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A Natureza € dotada de mistério profundo
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A implementacdo de rodovias além de proporcionar beneficios, chamados impactos
positivos, tende a gerar no seu processo construtivo e operacional indmeros impactos
ambientais negativos. E um tipo de empreendimento considerado potencial ou efetivamente
causador de significativa degradacdo do meio ambiente e, portanto, deve ser submetido junto
ao Orgdo ambiental competente a um processo de licenciamento ambiental como medida
publica de comando e controle. Para tanto, em conformidade com o exposto na legislacdo
ambiental brasileira, os 6rgdos ambientais ficam responsaveis em definir as exigéncias e
restricbes durante esse processo de licenciamento. Tal funcdo pode ser mais exigente,
restritiva e aprofundada, sendo responsabilidade de cada 6rgdo licenciador uma correta e justa
analise de cada empreendimento em licenciamento. Para analisar esse processo, este estudo
comparou o processo de licenciamento de trés rodovias, licenciadas por diferentes drgéos
ambientais, quanto & natureza das exigéncias e restricdes em cada processo. Entre os trés
empreendimentos analisados, observou-se que o 6rgdo licenciador do Arco Metropolitano do
Rio de Janeiro foi 0 menos exigente e com menos restricdes no processo de licenciamento, o
que acarretou em falhas ao longo do processo de instalacdo do empreendimento. Ja o processo
de licenciamento do Trecho Norte do Rodoanel foi o mais exigente e restritivo. O processo do
Arco do Recife foi suficientemente exigente, cumprindo o basico para a sua implantagéo.
Palavras-chave: Licenciamento Ambiental, Avaliacdo de Impacto Ambiental, Termo de

Referéncia, Licenca Prévia, Rodovias.
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A highway implementation, besides promoting benefits considered as positive impacts, tends
to generate in their building and operational process countless negative environmental
impacts. It is a type of project considered to potentially or effectively cause significant
degradation of the environment and, thus, it must be submitted by the responsible
environmental agency to an environmental licensing process as a public measure of command
and control. Therefore, in accordance with the Brazilian environmental legislation,
environmental agencies are responsible for defining the requirements and restrictions during
this licensing process. Such duty might be more demanding, restrictive and in-depth, and each
licensing agency is responsible for a correct and fair analysis of each project that is going
through licensing. In order to analyze this process, this study will compare the licensing
process of three highways, conducted by different environmental agencies, regarding the
nature of the requirements and the restrictions in each process. Among the three projects
analyzed, it was observed that the licensing agency of the Metropolitan Arc of Rio de Janeiro
was the least demanding and with fewer restrictions in the licensing process, which led to
failures throughout the installation process. Already the licensing process of the Northern
section of the Rodoanel was the most demanding and restrictive. The Arch of Recife process

was sufficiently demanding, fulfilling the basics for its implementation.
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1. Introducéo

Os empreendimentos rodoviarios, em especial a infraestrutura viaria, devem estar
enquadrados dentro dos principios do desenvolvimento sustentavel a fim da preservacdo do
meio ambiente onde estdo inseridos. A implementacdo das rodovias, além de proporcionar
beneficios, chamados impactos positivos, tende a gerar no seu processo construtivo e
operacional inumeros impactos ambientais negativos sobre os meios fisico, bidtico e
socioecondémico. Em razdo disto, e com o objetivo de promover a conservacdo do meio
ambiente em toda a sua dimenséo, esse tipo de empreendimento deve ser submetido a um
processo de licenciamento ambiental junto ao 6rgdo ambiental competente, como medida
publica de comando e controle para a sua execucao.

No Brasil, rodovias de duas ou mais faixas de rolamento se enquadram pela legislacéo
como efetiva ou potencialmente poluidoras e que precisam de autorizacdo do poder publico
para a sua instalacdo e operacdo atraves de prévios estudos ambientais elaborados pelo
empreendedor. Por meio do processo de licenciamento ambiental, 0 empreendedor devera
buscar demonstrar a correta adequacéo e viabilidade do seu empreendimento para a emissao
da licenca ambiental pelo poder publico. E essencial que, nesse processo, o empreendedor
expresse atraves da elaboragdo do Estudo de Impacto Ambiental, o conhecimento especifico
de toda a problematica ambiental gerada pela construcao e operacdo do seu empreendimento
ou atividade, estabelecendo medidas ambientais suficientes para mitigar e compensar 0sS
efeitos negativos possiveis de serem provocados.

Para tanto, em conformidade com o exposto na legislacdo ambiental brasileira, 0s
6rgdos ambientais ficam responsaveis por definir as exigéncias e restricdes durante esse
processo de licenciamento. Tal funcéo pode ser mais exigente, restritiva e aprofundada, sendo
responsabilidade de cada ¢rgdo licenciador uma correta e justa analise de cada
empreendimento a ser licenciado.

Para analisar o processo de licenciamento, este tudo comparou a implantacdo de trés
rodovias: o Trecho Norte do Rodoanel em S&o Paulo, o Arco Metropolitano do Rio de Janeiro
e 0 Arco Metropolitano do Recife. Esses trés empreendimentos possuem similaridades de
projeto, uma vez que tém o objetivo principal de desviar o trafego de veiculos que passa pela
regido metropolitana. Como cada uma dessas rodovias estd localizada em diferentes estados
(SP, RJ e PE) e sdo licenciadas por diferentes 6rgdos ambientais, buscou-se verificar a

natureza das exigéncias e restricbes em cada processo para a emissao da licenca ambiental.



1.1. Objetivo

O presente estudo tem como objetivo geral a comparagdo do processo de
licenciamento ambiental de rodovias em diferentes estados (SP, RJ e PE), avaliando
criticamente as exigéncias e restricdes do 6rgdo ambiental licenciador para a aprovacdo da

viabilidade do empreendimento.

1.2. Objetivos Especificos

e Comparar e analisar trés rodovias segundo as semelhancas e diferengas no

seu processo de implementacao e de localizacéo;

e Comparar as exigéncias e diretrizes, definidas pelo 6rgdo licenciador no

Termo de Referéncia ou Instrucdo Técnica, para elaboracéo do EIA/RIMA;

e Por meio do EIA/RIMA, analisar e comparar 0s impactos ambientais
identificados e os programas ambientais propostos;

e Avaliar as exigéncias e restricGes estabelecidas pelas condicionantes da
Licenca Prévia (LP) comparando os critérios utilizados para aprovacao da

viabilidade do empreendimento.

1.3. Estruturacéo do trabalho

Além desta introducdo, o presente trabalho estd estruturado em outros quatro
capitulos:

O segundo capitulo inicia a abordagem sobre o referencial tedrico e tem como
propdsito o entendimento dos conceitos utilizados no processo de licenciamento e das
caracteristicas gerais das rodovias aqui analisadas.

O inicio do terceiro capitulo refere-se a metodologia utilizada para a execucdo das
analises e comparacOes feitas neste estudo. Além disso, baseado nos EIA/RIMA de cada
empreendimento, o capitulo discorre sobre a descrigdo dos empreendimentos analisados,
abordando as caracteristicas de cada rodovia escolhida (dados geometricos, justificativa,
alternativas locacionais, metodologia de avaliacdo de impacto ambiental e programas
ambientais propostos).

O quarto capitulo tem como finalidade analisar e comparar os empreendimentos
escolhidos segundo os documentos coletados e com base nas exigéncias e restricbes dos

orgaos licenciadores.



Como fechamento, o quinto e ultimo capitulo expde as principais consideracdes do
estudo e as recomendacdes para futuros trabalhos.



2. Referencial teérico

2.1. Infraestrutura Rodoviaria

A infraestrutura brasileira de transportes divide-se entre diferentes modalidades:
rodoviaria, ferroviaria, aquaviaria, dutoviaria e aeroportuéria. Em decorréncia de um processo
historico, 0 modo rodoviario tornou-se predominante na estrutura nacional de transportes e
possui grande distribuicao espacial. (DNIT, 2006).

Segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, o
transporte, inserido no processo produtivo, posiciona-se com relevancia no contexto do
desenvolvimento global do pais. O transporte é capaz de promover o desenvolvimento
socioecondmico, além de ser fator de seguranca e de integracdo politico-administrativa.

No Brasil, 0 modo rodoviario possui grande magnitude e importancia na matriz de
transporte de cargas e passageiros devido ao grande volume de veiculos que trafegam
diariamente nas rodovias.

Essa magnitude do modo rodoviario no pais pode ser evidenciada na Tabela 1, em que
sdo apresentados os dados relativos aos transportes de cargas e de passageiros referentes aos
varios modos de transporte terrestre a partir de 1950. Observa-se que, no Brasil, ocorre o
predominio da participacdo do modo rodoviério, representando mais que a metade dos meios
utilizados para transporte de carga e, a partir de 1980, quase que a totalidade do transporte de
passageiros.

Tabela 1: Matriz de Transporte

Modos de Transportes 1950 1960 1970 1980 1987

Transporte Carga

Ferroviario 238 18,8 17.2 24 3 20,5
Rodoviario 49 5 60,3 70,4 58.7 56,2
Demais modalidades 26,7 20,9 12,4 17.0 233

Transporte Passageiro

Ferroviario 238 18,8 17.2 28 27
Rodoviario 63,6 75.1 78.3 94 6 94,0
Demais modalidades 12,6 6,1 4.5 286 33

Fonte: DNIT, 2006.

Com base em dados mais recentes, as Figura 1 e Figura 2, relativas ao ano de 2001,

apresentam a continuidade da tendéncia de predominio do modo rodoviario.



Transportes de Cargas

Atree  Dutovidirio
Aguariry 03% 45%
139%

F errovidrio Rodovidrio
20,8% 60,5%

FONTE: ANUARIO ESTATISTICO DOS TRANSPORTES - 2001

Figura 1: Matriz de Transporte
Fonte: DNIT, 2006.

Transportes de Passageiros

Outros 4%

Rodoviario 96%

FONTE: ANUARIO ESTATISTIGO DOS TRANSPORTES - 2001

Figura 2: Matriz de Transporte
Fonte: DNIT, 2006.

Segundo o DNIT, o motivo da acentuada predominancia do modo rodoviario deve ser

atribuido, entre outros, aos seguintes fatos:

a) Grande ampliacdo e modernizacdo das redes rodoviarias federal e

estaduais, com muitos dos eixos principais pavimentados;



b) Estagnacao relativa, e até declinio, dos meios ferroviario e aquaviario por
varias décadas, cuja recuperacgdo, iniciada na segunda metade da década de
60, veio a ter a sua continuidade comprometida, face ao vulto dos recursos
financeiros exigidos — 0s quais sistematicamente ndo foram disponibilizados;
c) Notada flexibilidade e seguran¢a do transporte rodoviario que, aliadas a
relativa rapidez e as boas condi¢des de operagdo, possibilitam tarifas e fretes
competitivos com os pregos finais das outras modalidades;

d) Evolucdo da industria automobilistica com aumento de capacidade média
e produtiva da frota nacional de veiculos rodoviérios de passageiros e de
cargas, com énfase para estes ultimos;

e) Expanséo da producgéo agricola sazonal em novas e amplas fronteiras com
maior utilizago efetiva da frota de caminhdes;

f) Grande desenvolvimento econdmico e urbanizagdo acentuada, gerando
crescente demanda de transportes de cargas diversificadas;

g) Aumento da participacdo do modo rodoviario no transporte integrado, em
face do préprio desenvolvimento nacional e, em particular, pelo incremento
das exportacfes (DNIT, 2006, p. 103).

Para uma correta compreensdo dos empreendimentos rodoviarios que foram
comparados neste estudo, serdo listados, a seguir, alguns termos e conceitos utilizados.
O Cddigo Brasileiro de Transito, Lei 9.503/97, em seu Anexo I, define os termos
abaixo da seguinte forma:
RODOVIA: via rural pavimentada.
VIA DE TRANSITO RAPIDO: aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem intersecGes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.
FAIXAS DE DOMINIO: superficie lindeira as vias rurais, delimitada por lei
especifica e sob responsabilidade do 6rgdo ou entidade de transito

competente com circunscri¢éo sobre a via."

Adicionalmente, o documento “Terminologias Rodoviérias Usualmente Utilizadas”,
do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, DNIT, define os termos da
seguinte forma (DNIT, 2006):

ANEL RODOVIARIO: Norma DNIT 003/2002 — PAD: “Trecho de rodovia

destinada a circulacdo de veiculos na periferia das &reas urbanas, de modo a
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evitar ou minimizar o trdfego no seu interior, circundando completamente a
localidade”.

CONTORNO RODOVIARIO: Norma DNIT 003/2002 — PAD: “Trecho de
rodovia destinada a circulagdo de veiculos na periferia das areas urbanas, de
modo a evitar ou minimizar o tr&fego no seu interior, sem circundar
completamente a localidade”.

RODOVIAS SOB JURISDICAO ESTADUAL: S&o aquelas, cujos trechos
estdo sob regime de administracdo direta ou contratada, controladas pelos
6rgdos rodoviarios estaduais, e que constam do plano de via¢do de cada
estado, nelas incluidas aquelas construidas pelos Estados sobre a diretriz de
uma Rodovia Federal Planejada. O DNIT s6 reconhece oficialmente como
Rodovias Estaduais, aquelas que constam do Sistema Rodoviario Estadual

de cada unidade da Federacéo.

As rodovias podem ser classificadas seguindo as normas de projeto (Quadro 1)

estabelecidas pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER do Ministério

dos Transportes:

Classes de
Projeto

0

Quadro 1: Classes de Projeto para Estrada de Rodagem

Caracteristicas

Critérios de Classificacdo Técnica (Preliminares)

Via Expressa -
Controle total de
acesso

Enquadramento por decisdo administrativa; alto
volume de trafego

Pista Dupla - Controle

Quando os valores de trafego previstos

I-A . ocasionaram niveis de servi¢co em rodovias de
Parcial de Acesso ) . P PR
pista simples inferiores aos aceitaveis.
Volume horario de projeto:
. . VHP > 200
B Pista Simples Volume médio diério:
VMD > 1400
I Pista Simoles Volume médio diério:
P VMD 700-1400
: : Volume medio diario:
I Pista Simples VMD 300-700
IV-A Pista Simples Volume médio diario (abertura)  VMD 50-200
IV-B Pista Simples Volume medio diario (abertura)  VMD <50

Fonte: Ministério dos Transportes, 1973.



Para cada tipo de classe e relevo sdo estabelecidas normas de projeto. Existem oito
caracteristicas principais: velocidade de projeto, raio horizontal minimo, greide méximo,
distancia de visibilidade para parada, distancia de visibilidade para ultrapassagem, largura de
pavimento, largura de acostamento e faixa de dominio.

Assim, ficam definidos os principais conceitos referentes aos empreendimentos que

serdo analisados neste estudo.

2.2. Licenciamento Ambiental

A Lei Federal n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, instituiu a Politica Nacional do Meio
Ambiente (PNMA) que tem por objetivo “a preservacao, melhoria e recuperagdo da qualidade
ambiental propicia a vida, visando assegurar, no Pais, condi¢cbes ao desenvolvimento
socioecondémico, aos interesses da seguranca nacional e a protecdo da dignidade da vida
humana” (art. 2°). Para atender a esse objetivo a lei destaca dez principios gerais sendo de
importancia para este estudo o principio de “controle e zoneamento das atividades potencial
ou efetivamente poluidoras” (art. 2°, V).

Atraves da mesma lei, foi constituido o Sistema Nacional do Meio Ambiente
(SISNAMA), que encarregou, aos orgdos e entidades da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal, dos Territérios e dos Municipios, bem como as fundacdes instituidas pelo Poder
Publico, a responsabilidade pela protecdo e melhoria da qualidade ambiental (art. 6°).

Sdo estabelecidos, na Lei n° 6.938/81, art. 92, os instrumentos da Politica Nacional do
Meio Ambiente. Dentre estes instrumentos dois sdo importantes para este trabalho: a
avaliagdo de impactos ambientais (art 9°, 1ll) e o licenciamento e a reviséo de atividades
efetiva ou potencialmente poluidoras (art. 9°, 1V). Complementarmente, é definido também
que: “a construgdo, instalacdo, ampliagdo e funcionamento de estabelecimentos e atividades
utilizadores de recursos ambientais, efetiva ou potencialmente poluidores ou capazes, sob
qualquer forma, de causar degradacdo ambiental dependerdo de prévio licenciamento
ambiental.” (art. 10.).

Atraves da Lei n° 6.938/81 foi também instituido o Conselho Nacional do Meio
Ambiente (CONAMA), que é o érgdo consultivo e deliberativo do Sistema Nacional do Meio
Ambiente (SISNAMA). As resolugdes editadas pelo CONAMA séo diretrizes ambientais
federais basicas que devem ser respeitadas em todo territorio nacional.

A Resolucdo CONAMA n° 001 de 1986 definiu os critérios basicos e as diretrizes

gerais para a avaliagdo de impacto ambiental. Nesta resolucdo, ¢ definido que: “Dependera de
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elaboracdo de estudo de impacto ambiental e respectivo relatério de impacto ambiental -
RIMA, a serem submetidos a aprovacdo do orgdo estadual competente, e da Secretaria
Especial do Meio Ambiente — SEMA! em carater supletivo, o licenciamento de atividades
modificadoras do meio ambiente.”(art. 2°). Sdo definidos neste artigo diferentes tipos de
atividade sendo ressaltado para este estudo a seguinte: “Estradas de rodagem com duas ou
mais faixas de rolamento” (art 2°, I).

A Constituicdo Federal de 1988 dispde, no seu art. 170., que “é assegurado a todos o
livre exercicio de qualquer atividade econdmica, independente de autorizacdo de Orgdos
publicos, salvo nos casos previstos em lei”. Complementarmente, 0 art. 22., §1°, inciso 1V,
prevé que “(...) incumbe ao Poder Publico (...) exigir, na forma da lei, para instalacdo de obra
ou atividade potencialmente causadora de significativa degradacdo do meio ambiente, estudo
prévio de impacto ambiental, a que dara publicidade”. Desse modo, o Legislador Constituinte
assegurou seguranca constitucional a exigéncia de estudo de impacto ambiental.

O Decreto Federal n® 99.274 de 1990 regulamenta a Politica Nacional do Meio
Ambiente e expressa no art. 19. as licencas que devem ser expedidas no processo de
licenciamento: Licenca Prévia (LP), Licenca de Instalacdo (LI) e Licenca de Operacéo (LO).

O CONAMA, atraves da resolucdo n° 237 de 19 de dezembro de 1997, discorre sobre
a revisdo e complementacdo dos procedimentos e critérios utilizados para o licenciamento
ambiental exigidos pela PNMA. Esta incluso no art. 2° dessa resolucdo que “a localizagdo,
construcdo, instalacdo, ampliacdo, modificacdo e operacdo de empreendimentos e atividades
utilizadoras de recursos ambientais consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras, bem
como os empreendimentos capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental,
dependerdo de prévio licenciamento do érgdo ambiental competente, sem prejuizo de outras
licencas legalmente exigiveis”.

A resolucdo CONAMA n° 237/97 nomeia nos art. 4°, art. 5° e art. 6° os 6rgdos
ambientais aos quais compete o licenciamento ambiental em quatro &mbitos distintos: federal,
estadual, Distrito Federal e municipal. Adicionalmente, no art. 7° é definido que o
licenciamento ocorrerd em apenas um anico nivel de competéncia. Neste estudo, ressalta-se o
art. 5° inciso I, que define que compete ao 6rgdo ambiental estadual o licenciamento
ambiental dos empreendimentos e atividades localizados ou desenvolvidos em mais de um
Municipio ou em unidades de conservagéo de dominio estadual.

Nos art. 14., art. 15. e art. 18., sdo definidos os prazos para a analise, esclarecimentos e

complementacfes e também a validade de cada tipo de licenga ambiental. No anexo 1, parte



integrante desta resolucdo, sdo definidos os empreendimentos e atividades que dependem de
prévio licenciamento cabendo ao 6rgdo ambiental definir, se necessario, os critérios de
exigibilidade, o detalnhamento e a complementacdo. S&0 expressos, nesse anexo, 0S
empreendimentos de obras civis como as rodovias.

A Lei 9.650 de 1998, que dispOe sobre as sancGes penais e administrativas derivadas
de condutas e atividades lesivas a0 meio ambiente, estabeleceu duas sancbes penais
diretamente relacionadas ao tema licenciamento. Destacam-se o0 art. 60., “Construir, reformar,
ampliar, instalar ou fazer funcionar, em qualquer parte do territdrio nacional,
estabelecimentos, obras ou servigos potencialmente poluidores, sem licenga ou autorizagao
dos Orgdos ambientais competentes, ou contrariando as normas legais e regulamentares
pertinentes” ¢ o art. 67. “Conceder o funcionario publico licenca, autorizagdo ou permissao
em desacordo com as normas ambientais, para as atividades, obras ou servi¢os cuja realizacao
depende de ato autorizativo do Poder Publico”. Para as infragdes dos artigos sdo estabelecidas
penas de detencdo, multa ou ambas cumulativamente.

Ja a Lei Complementar n°® 140 de 2011 estabelece que devera ocorrer cooperacao entre
a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios nas a¢6es administrativas decorrentes
do exercicio da competéncia comum relativas a protecdo das paisagens naturais notaveis, a
protecdo do meio ambiente, a0 combate a poluicdo em qualquer de suas formas e a
preservacao das florestas, da fauna e da flora. Dentre os instrumentos dessa cooperagdo é
caracterizado o licenciamento ambiental, cujas competéncias entre Unido, Estados e
Municipios ficam assim regulamentadas tendo como critério a localizacdo do
empreendimento.

Portanto, o Licenciamento ambiental é uma exigéncia legal e um instrumento do poder
plblico para a preservacdo, controle e recuperacdo ambiental. E o procedimento
administrativo no qual o poder publico, representado por 6rgdos ambientais, autoriza e
acompanha a localizacdo, instalagcdo, ampliacdo e operacdo de empreendimentos e atividades
utilizadoras de recursos ambientais consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras, ou
daquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental, considerando as
disposic¢des legais e regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso (SEBRAE, 2004;
CONAMA, 1997).

O licenciamento ambiental possui como uma de suas mais expressivas caracteristicas a
participacdo social na tomada de decisdo, por meio da realizacdo de Audiéncias Publicas

como parte do processo (IBAMA, 2017). Para a obtencdo da licenga e continuidade no
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processo de licenciamento, o empreendedor possui uma série de exigéncias, restricdes e

medidas de controle ambiental, formuladas pelo 6rgdo ambiental, que devem ser obedecidas.
Algumas das principais definicdes utilizadas no processo de licenciamento serdo

conceituadas nas secOes seguintes (TR, AIA, AAE, EIA/RIMA e LP) e, por altimo, serdo

apresentados os 6rgdos licenciadores responsaveis em cada estado.

2.3. Termo de Referéncia (TR) ou Instrucéo Técnica (IT)

O Termo de Referéncia ou Instrucdo Técnica? ¢ um documento de diretrizes que tem
como objetivo determinar a abrangéncia, os procedimentos e 0s critérios minimos para a
elaboracdo de Estudos de Impacto Ambiental - EIA e do correspondente Relatério de Impacto
Ambiental - RIMA. Este documento poderd ser elaborado exclusivamente pelo 6rgédo
ambiental ou, entdo, conjuntamente com o empreendedor. Quando requerido, 0 empreendedor
deverd apresentar o Plano de Trabalho, um documento base para a complementacdo e
definicdo do termo de referéncia pelo 6rgdo ambiental como ocorre no estado de Sdo Paulo
conforme dispde a Resolucdo da SMA n° 54/04.

2.4. Avaliacao de Impacto Ambiental (AlA)

De acordo com a Associagdo Internacional para Avaliacdo de Impacto — IAIA (do
inglés International Association for Impact Assessment), a Avaliacdo de Impacto Ambiental
(AlA) pode ser definida como o “processo de identificacdo, previsdo, avaliacdo e mitigacdo
dos efeitos relevantes - biofisicos, sociais e outros - de propostas de desenvolvimento antes de
decisdes fundamentais a serem tomadas e de compromissos a serem assumidos” (IAIA,
1999).

De forma mais simplificada, segundo o Manual para Elaboracdo de Estudos para o
Licenciamento com Avaliacdo de Impacto Ambiental da CETESB (2014), a Avaliacdo de
Impacto Ambiental é a avaliagdo prévia dos impactos de um projeto, visando evitar ou
prevenir a ocorréncia de efeitos indesejaveis ao meio ambiente devido a implantagdo de um

projeto. Conforme o manual, outras caracteristicas importantes da AlA sdo:

« Trata-se de um processo sistematico de avaliacdo ambiental (Glasson et al.,
1999 apud CETESB, 2014), que é composto por varias etapas caracteristicas,
ou seja, triagem; definicdo de contelido dos estudos; descricdo do projeto;
descricdo do ambiente a ser afetado; identificacdo, previsdo e avaliacdo dos
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impactos significativos e das medidas mitigadoras; apresentacdo dos
resultados; processo de revisdo dos estudos e tomada de decisdo. A AlA
deve ser um processo ciclico, com interacdes consideraveis entre 0s varios
passos;

« A AlA ¢ realizada para apoiar a tomada de decisdo sobre a autorizagdo ou
licenciamento de um novo projeto, fornecendo aos tomadores de decisdo
informac@es sobre as provaveis consequénciasde suas agoes;

» O processo de AIA prevé consulta e participacdo publica, isto é, o
envolvimento pablico na realizacdo dos estudos e na tomada de deciséo
(CETESB, 2014).

2.5. Avaliacdo Ambiental Estratégica (AAE)

De acordo com o MMA (2002), a Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE) é um
instrumento de politica ambiental, assim como a AlA, que tem como finalidade assessorar,
antecipadamente, os tomadores de decisGes no processo de identificacdo e avaliacdo dos
impactos, maximizando os positivos e minimizando o0s negativos, que uma dada decisdo
estratégica — a respeito da implementacdo de uma politica, um plano ou um programa —
poderia desencadear no meio ambiente e na sua sustentabilidade. Segundo o MMA (2002), a

aplicacdo da AAE pode promover:

» visdo abrangente das implicagdes ambientais da implementagdo das
politicas, planos e programas governamentais, sejam eles pertinentes ao
desenvolvimento setorial ou aplicados a uma regiéo;

* seguranca de que as questdes ambientais serdo devidamente tratadas;

» facilitacdo do encadeamento de agGes ambientalmente estruturadas;

* processo de formulagdo de politicas e planejamento integrado e
ambientalmente sustentavel,

* antecipacdo dos provaveis impactos das agdes e projetos necessarios a
implementacdo das politicas e dos planos e programas que estdo sendo
avaliados; e

» melhor contexto para a avaliagdo de impactos ambientais cumulativos

potencialmente gerados pelos referidos projetos (MMA, 2002).

Segundo a IAIA (2002), o processo de Avaliacdo Ambiental Estratégica (AAE)

informa aos planejadores, aos decisores e ao publico afetado, a sustentabilidade das decisdes
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estratégicas, facilitando a procura da melhor alternativa e assegurando um processo de decisdo
democrético. Deste modo, esse estudo aumenta a credibilidade das decisGes e conduz a uma

avaliacdo ambiental mais eficaz do projeto.

2.6. EIA/RIMA

Conforme as Resolugbes CONAMA n° 001/86 e n° 237/97, nos casos de
empreendimentos ou atividades que tenham potencial de causar elevada degradacdo ambiental
sera exigida a elaboracdo do Estudo de Impacto Ambiental - EIA e Relatério de Impacto
Ambiental - RIMA, para a avaliacdo do 6rgdo ambiental da viabilidade de sua atividade.

Em seu texto, a Resolugdo CONAMA n° 001, de 23 de janeiro de 1986, estabelece que
0 Estudo de Impacto Ambiental — EIA é um documento que além de atender a legislagéo, em
especial os principios e objetivos expressos na Politica Nacional do Meio Ambiente, deve
contemplar diretrizes gerais, tais como (CONAMA n° 001/86):

I - Contemplar todas as alternativas tecnoldgicas e de localizacdo de projeto,
confrontando-as com a hip6tese de ndo execucgédo do projeto;

Il - Identificar e avaliar sistematicamente 0s impactos ambientais gerados
nas fases de implantacéo e operacao da atividade;

Il - Definir os limites da area geografica a ser direta ou indiretamente
afetada pelos impactos, denominada &rea de influéncia do projeto,
considerando, em todos os casos, a bacia hidrografica na qual se localiza;

IV - Considerar os planos e programas governamentais, propostos e em

implantac&o na area de influéncia do projeto, e sua compatibilidade.

A importancia da elaboracdo do estudo de impacto ambiental é conceituada por
Sanchez:

Essa é a atividade central do processo de avaliagdo de impacto ambiental, a
gue normalmente consome mais tempo e recursos e estabelece as bases para
a andlise da viabilidade ambiental do empreendimento. O estudo deve ser
preparado por uma equipe composta de profissionais de diferentes areas,
visando determinar a extensdo e a intensidade dos impactos ambientais que
podera causar e, se necessario, propor modificacdes no projeto, de forma a

reduzir ou, se possivel, eliminar os impactos negativos. Como os relatérios
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que descrevem os resultados desses estudos costumam ser bastante técnicos,
é usual preparar um resumo escrito em linguagem simplificada e destinado a
comunicar as principais caracteristicas do empreendimento e seus impactos a
todos os interessados (SANCHEZ, 2008, p. 99).

O relatorio de impacto ambiental - RIMA refletira as conclusdes do estudo de impacto
ambiental e contera, no minimo (CONAMA n° 001/86):

I - Os objetivos e justificativas do projeto, sua relacdo e compatibilidade com
as politicas setoriais, planos e programas governamentais;

Il - A descricdo do projeto e suas alternativas tecnoldgicas e locacionais,
especificando para cada um deles, nas fases de construcdo e operagdo a area
de influéncia, as matérias primas, e mao-de-obra, as fontes de energia, 0s
processos e técnica operacionais, 0s provaveis efluentes, emissoes, residuos
de energia, os empregos diretos e indiretos a serem gerados;

Il - A sintese dos resultados dos estudos de diagndsticos ambiental da area
de influéncia do projeto;

IV - A descricdo dos provaveis impactos ambientais da implantacdo e
operagdo da atividade, considerando o0 projeto, suas alternativas, 0s
horizontes de tempo de incidéncia dos impactos e indicando os métodos,
técnicas e critérios adotados para sua identificacdo, quantificacdo e
interpretacao;

V - A caracterizacdo da qualidade ambiental futura da area de influéncia,
comparando as diferentes situaces da adocéo do projeto e suas alternativas,
bem como com a hipdtese de sua néo realizag&o;

VI - A descricdo do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em
relacdo aos impactos negativos, mencionando aqueles que ndo puderam ser
evitados, e o grau de alteracdo esperado;

VII - O programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos;

VIl - Recomendacgdo quanto a alternativa mais favoravel (conclusbes e

comentarios de ordem geral).

Segundo a mesma resolugéo, o RIMA deve ser apresentado de forma objetiva e com
linguagem acessivel, adequada & sua compreensdo pela populacdo, ilustrado por mapas,
cartas, quadros, graficos e demais técnicas de comunicacdo visual, de modo que se possam

entender as vantagens e desvantagens do empreendimento e suas consequéncias ambientais.
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2.7. Licenca Prévia (LP)

A CONAMA n°237/97 expressa no art. 1°, inciso Il que a Licenca Ambiental € um ato
administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental competente, estabelece as condicdes, restricoes e
medidas de controle ambiental que deverdo ser obedecidas pelo empreendedor, pessoa fisica
ou juridica, para localizar, instalar, ampliar e operar empreendimentos ou atividades
utilizadoras dos recursos ambientais consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou
aquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental. Durante o processo de
licenciamento a primeira licenca ambiental expedida € a Licenca Prévia. Segundo o art. 3°
desta resolucéo, a licenca ambiental para empreendimentos e atividades consideradas efetiva
ou potencialmente causadoras de significativa degradacdo do meio dependerd de prévio
estudo de impacto ambiental e respectivo relatério de impacto sobre o meio ambiente
(EIA/RIMA). Portanto, nesse caso, a emissdo da licenca prévia depende da andlise do
EIA/RIMA e da aprovagéo de sua viabilidade.

O Decreto Federal 99.274/90, no art. 19., inciso I, discorre que o Poder Publico, no
exercicio de sua competéncia de controle, expedira a Licenca Prévia na fase preliminar do
planejamento da atividade, contendo requisitos basicos a serem atendidos nas fases de
localizag&o, instalacdo e operacdo, observados os planos municipais, estaduais ou federais de
uso do solo.

Complementarmente, a resolugdo CONAMA n° 237/97, no seu art. 8°, inciso | define
que a Licenca Prévia (LP) é concedida na fase preliminar do planejamento do
empreendimento ou atividade aprovando sua localizagdo e concepcéo, atestando a viabilidade
ambiental e estabelecendo os requisitos basicos e condicionantes a serem atendidos nas
préximas fases de sua implementacéo.

O prosseguimento no processo do licenciamento ambiental se da através da emissao da
Licenca de Instalacdo. Ela sé sera concedida apds o cumprimento das exigéncias relacionadas
na Licenga Prévia. Desse modo, serdo apresentadas neste estudo as condicionantes da LP

exigidas pelos érgdos ambientais ap6s a analise dos respectivos EIA/RIMA.
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2.8. Licenciamento Estadual

2.8.1. Licenciamento Ambiental Paulista — CETESB — SP

No Estado de S&o Paulo, apds a promulgacdo do Regulamento da Lei Estadual n°
997/76 aprovado pelo Decreto Estadual n® 8468/76, que dispde sobre a prevencdo e o controle
da poluicdo do meio ambiente, estabeleceu-se a obrigatoriedade do licenciamento ambiental.

Desde a sua criacdo em 1968, a CETESB — Companhia Ambiental do Estado de Séo
Paulo, subordinada & SMA — Secretaria do Meio Ambiente, é a agéncia do Governo do Estado
responsavel pelo controle, fiscalizagcdo, monitoramento e licenciamento de atividades
potencialmente poluidoras.

A partir de 2009, com a entrada em vigor da lei estadual 13.542, ela ganhou novas
denominagdes e atribuigdes. Assim, a Companhia passou a ser a unica responsavel pelo
licenciamento ambiental que antes era realizado por quatro areas diferentes do sistema
estadual de meio ambiente (Departamento Estadual de Prote¢do dos Recursos Naturais -
DEPRN, Departamento do Uso do Solo Metropolitano - DUSM, Departamento de Avaliacao
de Impacto Ambiental - DAIA e a propria CETESB). Desse modo, atualmente o
licenciamento de fontes potencialmente poluidoras, incluindo aqueles casos envolvendo a
avaliacdo de impacto ambiental, as solicitacbes de autorizacdo de supressdo de vegetacdo
nativa ou intervencdo em areas de preservacao permanente e de alvaras para intervencfes em
APM- Area de Protecdo aos Mananciais da Regio Metropolitana de S&o Paulo, é realizado
pela CETESB (SAO PAULO, 2017).

O processo de licenciamento ambiental do estado de Sdo Paulo que foi analisado neste
estudo incorpora um processo que se iniciou anteriormente a unificacdo e a centralizacdo do
licenciamento. Portanto, em diversos trechos serdo analisados documentos que foram
elaborados por um dos quatro 6rgdos citados e ndo unicamente pela CETESB. Além disso, no
processo de licenciamento do empreendimento deste estudo, foi exigido pelo 6rgdo ambiental
a elaboracdo de uma Avaliacdo Ambiental Estratégica como apoio para as tomadas de decisao

da sua implantacéo.

2.8.2. Sistema De Licenciamento Ambiental (Slam) - INEA — RJ
No Estado do Rio de Janeiro, a publicagédo do Decreto n® 1.633 de 1977 instituiu o
Sistema de Atividades Poluidoras (Slap), que tinha como objetivo disciplinar a implantacéo e
funcionamento de qualquer equipamento ou atividade que fossem considerados poluidores ou

potencialmente poluidores.
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A partir de 2008, com a entrada em vigor da Lei Estadual 5.101 de 2007, foi criado o
Instituto Estadual do Ambiente — INEA, vinculado a Secretaria Estadual do Meio Ambiente.
Esse oOrgdo sucedeu, unificou e centralizou trés érgdos ambientais, a saber: a Fundacéo
Estadual de Engenharia do Meio Ambiente — FEEMA, a Superintendéncia Estadual de Rios e
Lagos — SERLA e o Instituto Estadual de Florestas - IEF. Assim, ela passou a ser a Unica
responsavel pelo licenciamento ambiental que antes era realizado por trés areas diferentes do
sistema estadual de meio ambiente.

O Sistema de Atividades Poluidoras (Slap) vigorou durante mais de 30 anos até a
elaboracdo do Sistema de Licenciamento Ambiental (Slam), por meio de Decreto n® 42.159 de
2009 que acrescentou ao processo de licenciamento ambiental um conjunto de medidas de
ordem estratégica, tatica e operacional que possibilitou a modernizacdo da gestdo ambiental
do Estado do Rio de Janeiro e 0 acompanhamento da atuacdo da Diretoria de Licenciamento
Ambiental (Dilam) e das Superintendéncias, sendo estas Ultimas institucionalmente
vinculadas a Vice-Presidéncia do INEA (INEA, 2017).

Recentemente, através do Decreto Estadual n° 44.820 de 2014, o Slam e seus
dispositivos passaram por um processo de revisdo de conceitos e procedimentos, de maneira a
tornar a interpretagdo mais clara e objetiva.

O processo de licenciamento ambiental do estado do Rio de Janeiro que foi analisado
neste estudo incorpora um processo que se iniciou anteriormente a unificacdo e centralizacdo
do licenciamento. Portanto, em diversos trechos serdo analisados documentos que foram

elaborados por um dos trés 6rgaos citados, assim como no processo paulista.

2.8.3. Licenciamento Ambiental De Pernambuco - CPRH - PE

No Estado de Pernambuco, em 1976, foi criada a Companhia Pernambucana de
Controle e Poluicdo Ambiental e de Administracdo de Recursos Hidricos — CPRH, vinculada
na época a Secretaria do Saneamento, Habitacdo e Obras de Pernambuco. Com o objetivo de
controle da qualidade do meio ambiente e do licenciamento para instalagcdo, construgéo,
operagdo e funcionamento de fontes potencialmente poluidoras, estabeleceu-se a

obrigatoriedade do licenciamento ambiental.
A partir de 1997, o 6rgao ambiental passa por diversas mudancas. Inicialmente, passa
a se chamar Companhia Pernambucana do Meio Ambiente, mantendo a sigla CPRH, ja
consolidada. Em 2003, por forca de lei complementar, a Companhia evoluiu para Agéncia
Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos, vinculada a Secretaria de Ciéncia,
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Tecnologia e Meio Ambiente do Estado — SECTMA. Ja em dezembro de 2009, a Lei Estadual
n® 13.968 altera a denominacgdo e a competéncia do 6rgdo para Agéncia Estadual de Meio
Ambiente, transferindo a execucdo das politicas estaduais de recursos hidricos para a
Secretaria de Recursos Hidricos e Energéticos. Contudo, permaneceu com a CPRH a

responsabilidade pelo licenciamento ambiental e fiscalizagdo das atividades potencialmente
poluidoras (CPRH, 2017).

18



3. Metodologia

Através de pesquisas nos orgaos ambientais dos documentos aqui analisados (Termo
de Referéncia ou Instrucdo Técnica, EIA/RIMA e Licenca Prévia), foram colocados lado a
lado os empreendimentos com vista comparativa das exigéncias e restrices dos 6érgdos
licenciadores para aprovacao da viabilidade do empreendimento.

Foram escolhidas trés rodovias em diferentes estados: Sdo Paulo, Rio de Janeiro e
Pernambuco. As trés rodovias escolhidas possuem grande importancia estratégica para os
estados, pois tm, em comum, o objetivo de diminuir o trafégo de veiculos desviando-os da
regido metropolitana quando estes ndo tém como destino final a regido. Dessa forma, deseja-
se evitar e diminuir a saturacdo viaria nessas regides metropolitanas.

Os trés empreendimentos avaliados neste estudo serdo sucintamente descritos na
sequencia, dando énfase a necessidade relatada no EIA/RIMA para sua implantacdo, a
locacdo das obras, as areas de influéncia dos projetos, as metodologias de Avaliacdo de
Impactos Ambientais - AIA e as medidas de controle utilizadas. Todas as informacdes sdo

relativas aos respectivos EIA/RIMA de cada empreendimento.

3.1. Descricdo dos Empreendimentos

3.1.1. Trecho Norte do Rodoanel Méario Covas

De acordo com o EIA/RIMA, o Trecho Norte do Rodoanel sera equivalente ao dos
outros dois trechos ja construidos. Ele apresentara padrdo rodoviério com pistas separadas por
canteiro central, acesso controlado, e velocidade diretriz de 100 km/h, enquadrando-se,
portanto, como rodovia classe “0” de acordo com a classificacdo do DNIT. A extensdo total
do tracado recomendado pelo presente EIA € de 42,8 km, a partir do Rodoanel Trecho Oeste
até o trevo projetado do Rodoanel Trecho Leste com a Rodovia Presidente Dutra, percorrendo
uma macrodiretriz interna ao sul do Parque Estadual da Cantareira, conforme pode ser

observado na Figura 3.
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Figura 3: Localizagdo do Rodoanel Mério Covas — Trecho Norte
Fonte: Dersa, 2010.

O projeto do Trecho Norte apresentado no EIA/RIMA, prevé a implantagcdo de uma
praca de pedagio e de intersecbes que foram projetadas para possibilitar uma futura
implantacdo de outras pracas de pedagio. Devido as suas caracteristicas de via expressa
blogueada, com pistas separadas e controle de acessos, 0s usuarios somente poderdo entrar no
Rodoanel nas intersecdes especialmente projetadas para este fim, integradas as rodovias
troncais e ao sistema viério principal.

Em todo o percurso do Trecho Norte estdo propostas no EIA/RIMA trés novas
intersecdes: com a Rodovia Ferndo Dias (BR-381), com a Av. Inajar de Souza (zona norte do
municipio de S&o Paulo) e com uma nova ligagdo ao Aeroporto Internacional Gov. Franco
Montoro, em Cumbica — Guarulhos. Esta ultima ligacéo terd 4 km de extensdo, sem acesso ao

viario local, e devera atender prioritariamente ao trafego do aeroporto. O trecho de ligacdo ao
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aeroporto tem padrdo rodoviario, com duas faixas de trafego separadas por canteiro central de
5 metros, acostamentos externos com 3 metros e faixas de seguranga internas com 1 m de
largura. O projeto contempla transposicdes transversais (superiores ou inferiores) de vias
locais, cuja continuidade é importante para a funcionalidade da estrutura urbana atual e futura
do entorno. Na Tabela 2, a seguir, estdo resumidas as principais caracteristicas do

empreendimento:

Tabela 2: Caracteristicas do Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas

Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas

Rodovia classe 0
Regido Ondulada
Velocidade Diretriz 100 km/h
Extensao 42,8 km
Municipios Atravessados Sao Paulo, Guarulhos e Aruja
n2 de faixas por sentido 3e4
Largura da Secao Transversal 18,4m

Largura das faixas de

3,6 m
rolamento

Faixa de Dominio 130 m

Intersec¢des/Acessos/ 3
Interliga¢des
Viadutos/Pontes/Trevos 22
Tuneis 12
Investimento Estimado RS 5 bilhdes

Fonte: Dersa, 2010.
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3.1.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)
Segundo o projeto apresentado no EIA/RIMA, correspondente ao SEGMENTO C do
Arco Metropolitano, a rodovia apresentard caracteristicas de via expressa, classe “0”, com
total controle de acesso, possuindo dez interse¢fes de acesso, em dois niveis, com sec¢Bes
transversais apresentadas adiante, além de 28 obras de arte especiais entre pontes e viadutos
(Figura 4).
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Figura 4: Localizacdo do Arco Rodoviério do Rio de Janeiro — Segmento C (BR-493/RJ-109)
Fonte: Concremat, 2007.

Para permitir a integragcdo da via expressa com as localidades atravessadas, foi
elaborado um anteprojeto de um sistema de vias coletoras, com o objetivo de receber,
canalizar e distribuir o trafego de curta e média distdncia, com o aproveitamento de vias
existentes. O estudo discorre que houve uma preocupacdo especial em considerar neste
projeto, um equilibrio entre 0 nimero de acessos locais e a necessidade de ter uma rodovia
sem bloqueios e interferéncias locais, de modo a permitir maior fluxo no transito
intermunicipal. Para tanto, foram estudados os melhores arranjos dos acessos locais, retornos
nos canteiros centrais e distancias seguras quanto a reducdo e retomada de velocidade para
ingresso e saida, objetivando garantir um padrdo de seguranca compativel com a nova
rodovia. Na Tabela 3, a seguir, estdo resumidas as principais caracteristicas do
empreendimento:
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Tabela 3: Caracteristicas do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro

Arco Metropolitano do Rio de Janeiro

Rodovia classe 0
Regido Ondulada
Velocidade Diretriz 100 km/h

Extensdo 77,0 km

Municipios Atravessados

Duque de Caxias, Nova lguacu, Japeri,
Seropédica e Itaguai

n2 de faixas por sentido 2a4
Largura da Sec¢do Transversal 11,2m
Largura das faixas de
3,6 m
rolamento
Faixa de Dominio 100 m
Intersecgdes/Acessos/ 10
InterligacOes
Viadutos/Pontes/Trevos 28

Investimento Estimado

RS 650 milhdes

Fonte: Concremat, 2007.

3.1.3. Arco Metropolitano de Recife — Lote 2
O Arco Rodoviario Metropolitano do Recife inicia no entroncamento com a BR- 408 e

termina no entroncamento com a BR-101, em Cabo de Santo Agostinho (Figura 5).
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Figura 5: Localizagdo do Arco Rodoviario do Recife — Lote 2
Fonte: Skill Engenharia, 2014.
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A concepcdo, apresentada no EIA/RIMA, adotada para o alinhamento horizontal foi o
de pista dupla com canteiro central de 6 m (excluindo-se as faixas de seguranga). A
implantacgdo se dara a partir do eixo da rodovia, no entroncamento com a BR-408/PE, na qual
sera implantado um dispositivo em desnivel do tipo intersecdo completa. Sua secdo
transversal serd composta de duas pistas com largura de 10,70 m cada, considerando 2,5 m de
acostamento externo, 1m de acostamento interno e duas faixas de rolamento de 3,60 m cada.

A seguir, é apresenta a Tabela 4 com as principais caracteristicas:
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Tabela 4: Caracteristicas do Arco Metropolitano do Recife — Lote2

Arco Metropolitano do Recife - Lote 2

Rodovia classe I-A
Regido Montanhosa / Ondulada
Velocidade Diretriz 80 km/h
Extensao 45,3 km

Cabo de Santo Agostinho, Jaboatao dos
Municipios Atravessados Guararapes, Moreno, Sao Lourenco da
Mata e Paudalho

n2 de faixas por sentido 2

Largura da Sec¢do Transversal 10,7 m

Largura das faixas de

3,6 m
rolamento
Faixa de Dominio 60m
Intersecgbes/Acessos/ 3
Interligagdes
Viadutos/Pontes/Trevos 10

Fonte: Skill Engenharia, 2014.

3.2. Justificativa e Alternativas Locacionais Apresentadas
Serdo apresentadas, sucintamente nessa se¢do, as justificativas e alternativas de

localizagdo, expostas no EIA/RIMA, para a construcdo e operacdo dos empreendimentos.

3.2.1. Trecho Norte do Rodoanel Méario Covas
A principal justificativa apresentada pelo EIA do Rodoanel é de interligar o sistema
rodoviario da Grande S&o Paulo. Através da sua implantacdo, deseja-se desviar o trafego do
centro da Regido Metropolitana de Séo Paulo - RMSP, alem de oferecer alternativas de fluxo
para que se reduza o tempo de percurso entre as rodovias e a demanda dos sistemas viarios
locais, bem como para diminuir os congestionamentos e assim aumentar a qualidade de vida

da populacédo. Os principais objetivos apresentados pelo EIA séo:
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- Ordenar o trafego de transposicdo da RMSP, principalmente o de
caminhdes;

- Hierarquizar e estruturar o transporte de passageiros e cargas na RMSP,
servindo de alternativa para os fluxos de longa distancia entre as sub-regifes
da metrépole, promovendo a ligacdo entre os municipios da Regido
Metropolitana, de forma a facilitar a circulacdo sem necessidade de utilizar o
sistema viario principal da Capital.

- Atender ao planejamento estratégico tragado pelo Plano Diretor de
Desenvolvimento de Transportes — PDDT Vivo, que, juntamente com a
instalacdo do Ferroanel e de Centros de Logistica Integrados CLI,
constituem os elementos centrais de uma plataforma logistica metropolitana
voltada para reorganizar a interface entre a RMSPe o restante do Estado e do
Pais, e permitir a integracdo intermodal do transporte de cargas. Como
infraestrutura de transportes, o Rodoanel tem a fungdo de redefinir a
plataforma logistica rodoviaria da RMSP de radial para anelar. Junto com o
Ferroanele os CLI, vai também estimular a participacdo do modo ferroviario
na matriz de transportes do Estado, passando dos 5% atuais para 31%.

- Propiciar a ligagéo entre as rodovias que servem a Regido Metropolitana,
por meio de uma via bloqueada, com acessos controlados e alto nivel de
SEervigos.

- Servir como alternativa estratégica de trafego ao Anel Metropolitano
existente.

- Constituir-se em fator de reordenacdo do uso do solo da Regido
Metropolitana e de otimizacdo do futuro transporte regional de cargas e
passageiros.

- Constituir-se em agente de integracdo entre as regides metropolitana e
macrometropolitana, que compreende importantes cidades do Estado
(Regides Metropolitanas de Sdo Paulo, Campinas e Baixada Santista, Regido

de Sorocaba, Regido de S&o José dos Campos e Vale do Paraiba).

Ainda levando em consideragdo a andlise do EIA/RIMA, fica claro que para a

definicdo do tracado do Rodoanel, foram estudadas diversas alternativas, inclusive de ndo

realizacdo do empreendimento.

Através das simulacdes de transporte, foi verificado que a ndo realizacdo do

empreendimento manterd a tendéncia de reducdo das velocidades médias de viagens na rede

em todas as categorias de fluxo da Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Assim, a alternativa
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de ndo construcdo do Rodoanel resultard em manter a utilizacdo de parte da importante rede
viaria urbana de RMSP e consequente progressdo da saturacdo das vias principais. S&o
detalhados no EIA diversas implicacfes em diversas vias do sistema viario, ressaltando as
avenidas que compde o Mini Anel Viario e o Anel Viario Metropolitano, em que incluem as
Marginais do Rio Tieté e Pinheiros. O EIA conclui que a implantagdo do Rodoanel é essencial
para evitar a saturacdo das vias e que ndo ha outras vias existentes que possam desafogar o
sistema viario.

Para o estudo das alternativas de tracado do Rodoanel foram seguidas cinco etapas,
ainda segundo o EIA/RIMA avaliado:

12 Etapa - Levantamento de alternativas historicas de tragado;

2% Etapa - Identificacdo e selecdo de macrodiretrizes de tragado;

3% etapa — Consulta e discussdo com prefeituras e outras partes interessadas;

42 etapa — Identificacdo e selecéo de diretrizes de tragado;

52 etapa — Otimizacdo da Diretriz Selecionada e Selecéo final da Alternativa.

Inicialmente, foram propostas trés principais alternativas, chamadas macrodiretrizes,
sendo uma interna, uma intermediaria e uma externa. A macrodiretriz externa é a que se
mostrou menos atrativa pois caracteriza-se por uma alternativa implicadora de impactos
ambientais mais significativos, além de ser mais extensa e menos atrativa ao trafego,
inviabilizando o alcance da plenitude dos beneficios socioeconémicos esperados.

Sobre as duas macrodiretrizes selecionadas foram desenvolvidos estudos detalhados
de alternativas de tracado, o que possibilitou a identificacdo de um tracado preferencial ao
longo da macrodiretriz intermediaria e outro ao longo da macrodiretriz interna. Definidas as
duas opcdes de tragado (Figura 6) e suas variantes, os mesmos foram devidamente

comparados.

27



> Parque Esfadual da =
Cantarsifa,

Figura 6: Alternativas Locacionais do Rodoanel Mario Covas — Trecho Norte
Fonte: Dersa, 2010.

Segundo o EIA/RIMA, as duas alternativas de tracado foram desenvolvidas seguindo
estudos detalhados de engenharia, que permitiram atestar a viabilidade de implantacéo sob o
aspecto construtivo e geométrico, considerando a reducdo ou eliminacdo de interferéncias
indesejaveis, com incorporacdo, sempre que possivel, das sugestdes das prefeituras
municipais recolhidas durante os estudos.

As comparagdes desenvolvidas no EIA/RIMA concluiram pela Alternativa
Preferencial Interna como a melhor op¢éo de tragado para o Trecho Norte do Rodoanel sob
diferentes critérios. Segundo o EIA/RIMA, verificou-se que essa opgao locacional resulta em
maiores beneficios socioeconémicos e sobre o trafego metropolitano, e menor potencial
impactante sobre componentes ambientais dos meios fisico e bidtico. O tracado escolhido sera

apresentado no capitulo de caracterizacdo do empreendimento.

3.2.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)
O EIA/RIMA do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro apresentou trés justificativas
principais para a implantacdo da rodovia.
A primeira justificativa refere-se as condicGes de acessibilidade e transito sem
interferir nas vias locais da regido metropolitana. De acordo com o EIA/RIMA, a construcéo
do arco aliviara as vias de acesso a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, aumentando a

acessibilidade dessa &rea e diminuindo significativamente os gastos operacionais e de tempo
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de viagem dos veiculos que transitam na regido. Alguns pontos especificos foram
apresentados:

- Atende ao trafego de longa distancia oriundo das regides SUL/SUDESTE
em direcdo as regides NORTE/NORDESTE do pais.

- Conecta as rodovias federais atravessadas, BR-040, BR-116 (Norte e Sul),
BR-465 e BR-101 (Norte e Sul).

- Desvia o trafego de veiculos comerciais de longa distancia, aliviando os
principais corredores metropolitanos, tais como a Avenida Brasil, Ponte Rio-
Niterdi, BR-101 (entre Manilha e Ponte)

- Viabiliza a implantacdo de terminais logisticos, com reducdo dos tempos
de viagem e custos de transportes, bem como a distribuicdo destas cargas
para 0s mercados consumidores.

- Introduz novas possibilidades de expansdo urbana para 0s municipios

localizados préximos a rodovia.

A segunda justificativa refere-se a construcdo do novo P6lo Petroquimico de Itaborai.
O estudo salienta que o empreendimento contribuird decisivamente para viabilizar o P6lo
Petroquimico de Itaborai, permitindo um fluxo de trafego direto e regular com o Porto de
Itaguai, contornando a area urbana da cidade do Rio de Janeiro. Conforme o estudo, o Pdlo
Petroquimico sera extremamente importante para a industria petroquimica brasileira, porque
sera fonte de matéria prima para o crescimento do setor no pais.

Jad a terceira justificativa discorre que a implantacdo do arco permitirda o
desenvolvimento apropriado do porto de Itaguai. Segundo o EIA/RIMA, o Porto de Itaguai
foi concebido como expansdo natural do Porto do Rio de Janeiro, este atualmente sem
condicdes de aumentar suas instalacfes fisicas, por estar totalmente envolvido pela area
urbana da cidade do Rio de Janeiro. O estudo afirma que o Porto de Itaguai possui grande
capacidade de expansdo de sua infraestrutura, contudo, atualmente, esta fortemente
prejudicado pelas precérias condigdes de seu acesso rodoviario, um dos principais fatores que
inibem o seu desenvolvimento. Desse modo, o Porto de Itaguai se tornaria um dos principais
portos do pais, decisivo para o desenvolvimento econdmico e social da regido Sudeste e,

possivelmente, do Centro-Oeste do Brasil.
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O EIA/RIMA ainda afirma que outros empreendimentos certamente serdo atraidos
para toda a regido do Arco Rodoviério, em funcéo da facilidade de transporte para o Porto de
Itaguai e para o resto do pais, sem atravessar a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Foram consideradas pelo EIA/RIMA duas alternativas locacionais principais para a
RJ-109 / BR-493 (Figura 7). A primeira é descrita pela evolugdo do tragado proposto para a
rodovia, nos Planos Rodoviarios do DER-RJ, desde 1973 até 2004. A segunda refere-se aos
estudos atuais de implantacdo somados a algumas variantes, especialmente, nos trechos mais
criticos como, por exemplo, na travessia da Rodovia Presidente Dutra, onde esta localizada a
Floresta Nacional Mério Xavier - FLONA.
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Figura 7: Alternativas Locacionais do Arco Rodoviario do Rio de Janeiro — Segmento C (BR-493/RJ-109)
Fonte: Concremat, 2007.

As variantes de localizacdo analisadas para o trecho que atravessa a FLONA (Figura
8) seguiram os pontos de vista social, ambiental e financeiro, culminando na indicacdo da
alternativa mais adequada. O estudo considerou como variante mais indicada, a passagem
pela antiga RJ-105, que atravessa atualmente a area da FLONA. O estudo discorre que, apesar
de a variante escolhida gerar potencial impacto sobre as areas de mata secundaria em
diferentes estagios de regeneracdo e das areas de plantio de eucalipto na FLONA e,
especialmente, sobre 0 CETAS (Centro de Triagem de Animais Silvestres), a existéncia de
uma faixa de dominio da antiga RJ-105, sem cobertura vegetal, apresenta menor impacto,

menores custos e tem maior viabilidade juridica, ja que sua constitui¢do precede a criacdo da
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FLONA. Além disso, para essa variante foi exposto, pelo EIA/RIMA, a possibilidade de
construcdo de um viaduto atravessando a FLONA, mas foi descartada sucintamente sem
justificativas. Tal variante escolhida, contudo, ainda estava sendo avaliada pelo IBAMA e

pela administracdo da FLONA.
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Figura 8: Variantes da Alternativa de Tracado Escolhida — Segmento C (BR-493/RJ-109)
Fonte: Concremat, 2007.

3.2.3. Arco Metropolitano de Recife — Lote 2

O EIA/RIMA do Arco Rodoviario Metropolitano do Recife discorre que a rodovia de
interesse € um empreendimento integrador de infraestrutura urbana como parte do interesse
publico presente nos beneficios em mobilidade urbana. A rodovia tem como foco a criagdo de
uma alternativa de desvio de trafego pesado e outros veiculos leves que transitam pela Regido
Metropolitana de Recife - RMR, de forma a aliviar a rede viaria urbana.

O EIA/RIMA afirma que o empreendimento em questdo tem como objetivos
proporcionar beneficios em mobilidade urbana, integracdo regional e desenvolvimento
econémico, assim como, ordenamento urbano e diminuicdo de acidentabilidade.

A seguir apresentam-se as principais ineficiéncias pontuadas pelo EIA/RIMA na RMR
e na BR-101, principal ligacdo entre as capitais litoraneas nordestinas e o centro-sul, que
justificam a implantacdodo empreendimento, séo elas:

- Trafego intenso de cargas pesadas e perigosas, deslocando-se na area
urbana do municipio do Recife;
- Dificuldade de acessibilidade as areas urbanas dos municipios;
- Altos indices de acidentes no trecho urbano do Recife na BR-101;
- Tempo e os custos de deslocamento elevados para a RMR.
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O estudo de alternativas locacionais para o empreendimento em questdo, contemplou a
comparagdo entre duas alternativas que se diferenciam na variante localizada entre o0s

municipios de Moreno e Jaboatdo dos Guararapes (Figura 9 e Figura 10).
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Figura 9: Alternativas Locacionais do Arco Rodoviario do Recife — Lote 2
Fonte: Skill Engenharia, 2014.
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Figura 10: Variantes do Arco Rodoviério do Recife — Lote 2
Fonte: Skill Engenharia, 2014.

Segundo o EIA/RIMA avaliado, para o estudo das alternativas de tracado do Arco do

Recife foram seguidos oito critérios:
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10 critério —Areas de Preservacdo Permanente (APP);

2° critério —Ecossistemas Especialmente Protegidos;

3° critério — Unidades de Conservacao;

4° critério — Remanescentes de Vegetacdo Nativa,;

5° critério— Recursos Hidricos;

6° critério — Patrimonio Historico e Cultural;

7° critério — Desapropriacdes e Reassentamentos;

8° critério— Via e Acessos.

Para escolha entre as alternativas, foram comparados os tragados conforme os critérios
apresentados, levando em conta a previsdo de impactos ambientais de ocorréncia certa e que
teriam maior magnitude, decorrente do empreendimento, sobre os meios fisico, bidtico e
socioeconémico em questao.

Segundo o EIA/RIMA, por meio dos critérios analisados, a interceptacdo do trecho
com fragmentos florestais, interceptagdo com Unidades de Conservacdo - UCs,
desapropriacOes e reassentamentos e interceptacdo com vias e acessos, a primeira alternativa
apresentou melhores resultados em relacdo a segunda alternativa. Destaca-se o critério das
Unidades de Conservacao, pois a segunda alternativa intercepta duas unidades.

Por meio da andlise comparativa integrada dos critérios, verificou-se que a primeira
alternativa é a mais indicada, conforme a metodologia adotada, por apresentar o maior
impacto positivo e menor impacto negativo socioambiental para a regido afetada pelo

empreendimento, em relacdo a segunda alternativa.

3.3. Area de Influéncia

3.3.1. Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas
Area Diretamente Afetada (ADA)

A Area Diretamente Afetada (ADA) do Trecho Norte do Rodoanel foi elaborada com
base nas caracteristicas e atributos dos tipos de terreno: Amorreados Montanhosos,
Amorreados Baixos, Colinosos e Planicies fluviais (Varzeas) e dos elementos da rede de
drenagem a serem interceptados pelo empreendimento. Os terrenos caracterizados quanto ao
substrato rochoso, relevo, cobertura detritica, morfometria e dindmica superficial, permitiram
prever e avaliar uma série de problemas de comportamento e de estabilidade desses materiais,

que interferem diretamente nos diferentes modos de uso e ocupagao dos terrenos.
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Area de Influéncia Direta (AID)

Segundo o EIA/RIMA a AID foi definida concomitantemente a realizagdo de estudos
preliminares de alternativas de tracado, de maneira a incluir toda a regido percorrida pelas
alternativas viaveis de tracado em estudo. No caso do Trecho Norte, este territorio de busca de
alternativas ordena-se em funcédo da existéncia da Serra da Cantareira, parcialmente protegida
por uma Unidade de Conservacdo de Protecdo Integral, que imp0s a busca de alternativas a
duas grandes macro-diretrizes: ao sul ou a norte do Parque Estadual da Cantareira. Como 0
Parque Estadual da Cantareira possui um Plano de Manejo recente, com dados detalhados de
diagndstico, optou-se por considerar como AID, para efeito de area de estudos de possiveis
impactos diretos de todas as alternativas detracado estudadas, todo o territério formado pelos
corredores ao norte a ao sul do Parque Estadual da Cantareira, além do proprio Parque

Estadual da Cantareira, conforme pode ser observado na Figura 11.

Area de Influéncia Indireta (All)

De acordo com o EIA/RIMA, os potenciais beneficios e impactos negativos do
empreendimento concentram-se principalmente nas regides norte, nordeste e noroeste da
RMSP, incluindo os municipiosde Mairipord, Franco da Rocha, Caieiras, Guarulhos, Séo
Paulo e Aruja. Assim, a All inclui os municipios atingidos pelas rodovias radiais interligadas,
pertencentes a RegidoMetropolitana de Sdo Paulo na sua porcdo norte, a saber: Rodoanel
Trecho Oeste — SP-021, rodovia Ferndo Dias (BR-381), e rodovia Ayrton Senna (SP-070).
Desta forma, conforme sugerido na Avaliacdo Ambiental Estratégica — AAE, foram incluidos,
na All do EIA do Trecho Norte, outros municipios componentes da Regido Metropolitana de
Séo Paulo (Figura 11).

Entretanto, o EIA/RIMA ainda considera que uma futura operacdo do Trecho Norte
estaria completando o Rodoanel como um todo, ao interligar os outros trés trechos e
interligando todas as rodovias que atravessam a RMSP. Portanto, o empreendimento trara
beneficios em nivel metropolitano atribuiveis ao Rodoanel Mario Covas, ja avaliado em nivel
estratégico na AAE. Dado o carater difuso desta possivel influéncia, o estudo optou por adotar
a All como o territdrio efetivamente passivel de ser indiretamente atingido pelo segmento do
Trecho Norte. Do ponto de vista do meio fisico e bidtico, a delimitacdo utilizando os limites
administrativos, também engloba as unidades administrativas de recursos hidricos, que muitas
vezes sdo inclusive as utilizadas na delimitacdo entre municipios. O critério de delimitagdo

adotado incluiu, na All, os limites das sub-bacias no interior das quais foram estudadas todas
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as alternativas de tragado, correspondentes as sub-bacias dos rios Tieté, Baquirivu-Guagu,
Cabugu de Cima, Cabucu de Baixo e Juqueri, todas integrantes da Bacia Hidrogréfica do Alto
Tieté.

Limite da All

;e ﬁ D AlD do Tragado Recomendado
\, = Wacro-direfrizes de Tragado
s Trecho Ozste Existente

=== Trecho Leste (Projeto)
L e . i -

Figura 11: Area de Influéncia do Rodoanel Mario Covas — Trecho Norte
Fonte: Dersa, 2010.

3.3.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)
Area Diretamente Afetada (ADA)
Né&o foi apresentado, no EIA/RIMA do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro, um

capitulo de caracterizacdo da Area Diretamente Afetada.

Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta (AID) considerada para o Meio Fisico representa o
conjunto das alternativas de tracado propostas, ladeadas por faixas marginais com um minimo
de 1,0 km de se¢do para cada lado. Foram consideradas as diversas estruturas de apoio as
obras (como canteiros de obra principais e secundarios e alojamentos) e ainda os locais de
obtengdo de materiais de construgdo (como pedreiras, saibreiras e areais) e de disposicdo dos
bota-foras. Foram incluidos, ainda, os trajetos programados para os veiculos de transporte de
materiais, equipamentos e pessoal, envolvidos na fase de construcéo.

Para o meio biédtico, a AID incluiu, além do conjunto definido para o0 meio fisico,
trechos complementares externos as faixas de 1,0 km, delimitados por ambientes florestais,
cursos d’agua ou areas de preservacdo atingidas pelo empreendimento. Para os estudos
socioeconémicos, como AID foi estabelecido o conjunto das comunidades diretamente
afetadas, como bairros, distritos e localidades atingidas pelas obras e estruturas de apoio,

principalmente quando identificadas as necessidades de desapropriagédo e/ou relocagéo.
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Area de Influéncia Indireta (All)

Para os meios fisico e biotico optou-se por considerar como All do Arco do Rio de
Janeiro, uma faixa continua, ao longo das alternativas de tracado consideradas para o
empreendimento (projeto geométrico mais variantes), tendo como limites duas linhas
paralelas ao conjunto dessas alternativas, distando aproximadamente 5,0 km para cada lado
(Figura 12).

Esta faixa abrange parte da Bacia Hidrografica de contribuicdo para a Baia de
Guanabara a partir da BR-040, e parte da Bacia Hidrografica de contribuigdo para a Bacia
Hidrogréfica de Sepetiba, a partir do Rio Guandu até o Porto de Itaguai, que poderdo sofrer
impactos positivos ou negativos, de forma mais branda e mesmo indiretamente. Esses
impactos foram diagnosticados, buscando sua caracterizacdo, de acordo com as
disponibilidades de dados oficiais e obedecendo as escalas de trabalho mais adequadas.

Para o desdobramento dos estudos socioecondmicos a All foi definida, pelo
EIA/RIMA, como o conjunto dos municipios que terdo seu territorio atravessado pelas pistas
projetadas ou pelas variantes e/ou atingidos pelas estruturas de apoio as obras, independente
de seu tamanho (&rea), porte ou importancia geoecondmica. A esse conjunto de Municipios
composto por Duque de Caxias, Nova lguacu, Japeri, Seropédica e Itaguai, somou-se ainda o
municipio de Queimados que, embora ndo tenha seu territério diretamente atingido pelo

empreendimento, tem sua sede municipal extremamente proxima a este.
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Figura 12: Area de Influéncia do Arco Rodoviario do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)
Fonte: Concremat, 2007.

3.3.3. Arco Metropolitano de Recife — Lote 2
Area Diretamente Afetada (ADA)

Considerou-se como ADA a faixa de dominio da rodovia, onde estdo inseridas as areas
sujeitas a intervencdo direta das obras. Assim, a ADA para os meios fisico, biotico e
socioecondmico consiste em uma faixa de 60 m de largura para cada lado do eixo rodoviario,
em funcdo de peculiaridades das intervencfes previstas no anteprojeto. Como pode ser
observado na Figura 13.

Area de Influéncia Direta (AID)

A AID é aquela sujeita a interferéncias das obras para implantacdo e da operacdo do
empreendimento e onde devem ocorrer os impactos diretos sobre os meios fisico, bidtico e
socioeconémico. Para os trés meios que compdem o estudo, foi considerado como AID a
faixa de 500 m para cada lado da rodovia, a partir de seu eixo, de maneira a contemplar no
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espaco os impactos diretos oriundos das obras de implantagdo e pavimentacdo do Arco
Rodoviério Metropolitano do Recife —Lote 2.

Area de Influéncia Indireta (All)

A All abrange territorios que sdo afetados pelo empreendimento, mas nos quais 0s
impactos e efeitos decorrentes do empreendimento séo considerados menos significativos do
que nos territdrios da ADA e da AID (Figura 13). A All foi definida de forma diferenciada
para os meios fisico/biotico e para 0 meio socioecondmico conforme descrito a seguir.

Como All do meio socioeconémico foram considerados os municipios que fisicamente
serdo cortados pela nova rodovia e que, serdo impactados indiretamente e com efeitos de
menor intensidade decorrentes da implantacdo e operacdo do empreendimento. Assim, a All
do meio socioecondmico abrange a totalidade dos seguintes municipios: Paudalho, S&o
Lourenco da Mata, Moreno, Jaboatdo dos Guararapes e Cabo de Santo Agostinho.

A All dos meios fisico e biotico foi definida como um buffer de 5 km para cada lado
do eixo da rodovia. Nesta area ocorrerdo os efeitos indiretos decorrentes das alteracdes

promovidas na AID e ADA pelo empreendimento.
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Figura 13: Area de Influéncia do Arco Rodoviario do Recife — Lote 2
Fonte: Skill Engenharia, 2014.
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3.4. Metodologias de Avaliacdo de Impacto Ambiental - AIA

3.4.1. Trecho Norte do Rodoanel Méario Covas
Para a identificacdo dos impactos socioambientais, o EIA/RIMA, elaborou uma Matriz
de Impactos Potencias com 0 cruzamento das acgOes impactantes com 0s componentes
ambientais, sendo que cada célula da matriz foi analisada individualmente, de forma a
constituir uma lista de verificagdo (check-list) abrangente. Os impactos para cada uma dessas
areas, conforme seu género (positivo ou negativo) estdo listados no capitulo de comparacao

de impactos ambientais.

3.4.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)

Para identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais decorrentes da implantacdo e
operacdo do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro, de acordo com o EIA/RIMA, foram
utilizados trés metodos classicos de avaliacdo de impactos ambientais: “Ad hoc”,
“Superposi¢do de Cartas” e “Matrizes de Interagdo”. Apos o levantamento primario de dados,
checagens de campo, e elaboracdo do diagndstico ambiental, o acimulo de conhecimento
sobre o empreendimento e o ambiente, em suas areas de influéncia direta e indireta,
permitiram a aplicacdo do método das Matrizes de Interacdo, onde o cruzamento das acdes
programadas do empreendimento, em suas diversas fases, com os componentes ambientais
dos diferentes meios, em sua intersecdo, passaram a representar 0s impactos ambientais
identificados. Os impactos conforme seu género (positivo ou negativo) estdo listados no
capitulo de comparacdo de impactos ambientais.

3.4.3. Arco Metropolitano de Recife — Lote 2

A avaliagdo de impacto ambiental, apresentada no EIA/RIMA, fundamentou-se na
superposicao de duas camadas de informacgdo: a primeira que representa o cenario ambiental
de um territorio nas condi¢fes em que se encontra antes da implantacdo do empreendimento e
a segunda representada pelo projeto, o qual considera a forma com que as acdes
transformadoras vao atuando no territdrio previamente caracterizado. A previsdo e medigédo
dos impactos ambientais constituem um exercicio objetivo, enquanto que a determinagdo do
grau de importancia é subjetiva por envolver julgamentos de valor. Para a avaliagdo de
impactos, foi empregada inicialmente a metodologia “Ad-Hoc”, na qual foram realizadas
reunides com a equipe técnica multidisciplinar para identificar e listar os impactos decorrentes
das acOes transformadoras previstas nas trés fases. Em seguida, foi utilizado o metodo das

Matrizes de Interacdo de forma a correlacionar as agfes do empreendimento que geram
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impactos com os fatores ambientais. Os impactos conforme seu género (positivo ou negativo)

estdo listados no capitulo de comparagdo de impactos ambientais.

3.5. Medidas de Controle e Potencializa¢édo dos Impactos

3.5.1. Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas
Para os impactos identificados, o EIA/RIMA prop6s medidas de prevencdo, mitigagdo
e/ou compensacdo e de potencializagdo, as quais foram reunidas em Programas Ambientais,
de maneira a permitir a sua implementacdo e gestdo ao longo das varias etapas de
planejamento (pre-construgdo), construcdo e operacdo do empreendimento. No total, séo
previstas 70 medidas agrupadas em 27 Programas Ambientais como pode ser observado no
Quadro 2.

Quadro 2: Programas Ambientais do Trecho Norte do Rodoanel

Programas Ambientais do Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas

Programa de Gerenciamento da
Implantagdo do Paisagismo e Plantios
Compensatdrios

Programa de Estruturagdo Institucional
para Gestdo do Rodoanel

Detalhamento do Projeto de

Engenharia para Atender as Programa de Comunicagdo Social
Condicionantes durante a Construgao
Ambientais

Programa de Licenciamento Ambiental | Programa de de Apoio a Unidades de
Complementar das Obras Conservagao

Programa de Incorporacao de
Condigoes Ambientais nos Editais e
Procedimentos de Licitagao

Programa de Resgate de Flora e Fauna
durante a Construgao

Programa de Rela¢Ges com as
Prefeituras Municipais durante a
Construcao

Programa de Comunicagdo Social
Prévia

Programa de Planejamento Ambiental | Programa de Seguranga do Trabalho e
Continuo da Construgao Saude Ocupacional na Construgao

Programa de Adequa¢ao Ambiental de | Programa de Supervisdo Ambiental da
Procedimentos Construtivos Operagao

Programa de Operacionalizagao de
Sistemas de Gestao Ambiental pelas
Construtoras Contratadas
Programa de Supervisao e
Monitoramento Ambiental da
Construcgao
Programa de Planejamento e Controle
Ambiental de Desativacdo e/ou
Interrup¢ao Temporaria de Frentes de
Obra

Programa de Gestao Ambiental da
Operagao

Programa de Monitoramento Ambiental
da Operagao

Programa de Seguranga do Trabalho e
Saude Ocupacional da Operagao
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Programa de Desapropriacoes e
IndenizagGes

Programa de Atendimento a
Emergéncias Ambientais Durante a
Operagao

Programa de Compensagao Social e
Reassentamento Involuntario

Programa de RelagGes com as
prefeituras Municipais e Comunidades
Lindeiras Durante a Operagao

Programa de Prospeccdo, Resgate
Arqueolégico e Preservagao do
Patrimdnio Arqueoldgico, Histdrico e
Cultural

Programa de Acompanhamento dos
Niveis de Carregamento do Sistema
Viario Local

Programa de Atendimento a
Emergéncias Ambientais Durante a
Construgao

Fonte: Dersa, 2010.

3.5.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)

Para os impactos identificados, o EIA/RIMA prop6s programas ambientais que

englobam as medidas de prevencao, mitigacdo e/ou compensacdo. Foram apresentados, pelo

estudo, nove Programas Ambientais como pode se verificar no Quadro 3.

Quadro 3: Programas Ambientais do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro

Programas Ambientais do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro

PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL

PROGRAMA DE MELHORIA DAS
TRAVESSIAS URBANAS

PROGRAMA DE MONITORAMENTO
AMBIENTAL

PROGRAMA DE DESAPROPRIACAO

PROGRAMA DE COMUNICAGAO E
RESPONSABILIDADE SOCIAL

PROGRAMA DE
REASSENTAMENTO/RELOCACAO DA
POPULACAO
DE BAIXA RENDA

PROGRAMA DE ORDENAMENTO
FISICO-TERRITORIAL

PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL

SUBPROGRAMA DE PAISAGISMO

PROGRAMA DE PROSPECCAO E
SALVAMENTO ARQUEOLOGICO

Fonte: Concremat, 2007.

3.5.3. Arco Metropolitano de Recife — Lote 2
No EIA/RIMA, para cada impacto identificado, foram elencadas uma série de medidas
a serem implementadas. Essas medidas, conforme seus objetivos e afinidades, séo
implementadas em conjunto no ambito de programas ambientais, que devem ser executados
durante as fases de instalagdo e até na de operacdo do empreendimento. Os programas

ambientais propostos estdo apresentados no Quadro 4 a seguir:
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Quadro 4: Programas Ambientais do Arco Metropolitano do Recife — Lote 2

Programas Ambientais do Arco Metropolitano do Recife - Lote 2

PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL -
PGA

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA
QUALIDADE DA AGUA - PMQA

PROGRAMA DE EDUCAGAO
AMBIENTAL - PEA

PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE
RISCOS AMBIENTAIS E PLANO DE
ACAO DE EMERGENCIA — PGRA/PAE

SUBPROGRAMA DE CAPACITACAO DA
MAO DE OBRA

PROGRAMA DE PROTEGCAO DE FAUNA -
PPFA

SUBPROGRAMA DE EDUCAGAO
AMBIENTAL PARA A
COMUNIDADE

SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO
DE FAUNA

PROGRAMA DE COMUNICAGAO SOCIAL

SUBPROGRAMA DE AFUGENTAMENTO E

RESGATE DE
~PCS FAUNA
PLANO AMBIENTAL DE CONSTRUCAO - SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO E
PAC MITIGACAO DE
ATROPELAMENTOS DE FAUNA
SUBPROGE@'\SﬁR%ELEP REEVENCAO' SUBPROGRAMA DE MANEJO E
CONSERVACAO DA FAUNA
MONITORAMENTO DE PROCESSOS .
EROSIVOS AMEACADA E ENDEMICA

SUBPROGRAMA DE GERENCIAMENTO
INTEGRADO DE
RESIDUOS SOLIDOS E EFLUENTES
LiQuIDOS

PROGRAMA DE PROTECAO A FLORA -
PPFL

SUBPROGRAMA DE CONTROLE E
MONITORAMENTO DE
EMISSOES ATMOSFERICAS, RUIDOS E
VIBRACOES

SUBPROGRAMA DE MINIMIZAGCAO DE
SUPRESSAO DE
VEGETACAO

SUBPROGRAMA DE SINALIZACAO E
SEGURANCA VIARIA

SUBPROGRAMA DE PLANTIO
COMPENSATORIO DE AREAS
DE PRESERVACAO PERMANENTE

SUBPROGRAMA DE SEGURANCA, MEIO
AMBIENTE E
SAUDE DO TRABALHADOR

SUBPROGRAMA DE SALVAMENTO E
TRANSPLANTE DE
GERMOPLASMA VEGETAL

PROGRAMA DE RECUPERAGAO DE
AREAS DEGRADADAS - PRAD

PROGRAMA DE INDENIZAGAO,
REASSENTAMENTO E DESAPROPRIACAO
- PIRD

SUBPROGRAMA DE RECUPERACAO DAS
AREAS DE
INTERVENCAO DE OBRAS

PROGRAMA DE PROTECAO AO
PATRIMONIO HISTORICO,
ARQUEOLOGICO E CULTURAL -
PARQUEO

SUBPROGRAMA DE RECUPERACAO DE
PASSIVOS
AMBIENTAIS

Fonte: Skill Engenharia, 2014.
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4. Resultados: Comparaces e Analise Critica
4.1. Comparativo dos Empreendimentos
As rodovias apresentadas possuem diversas caracteristicas semelhantes e outras que as
diferem ocasionando diferentes exigéncias e restricdes no processo de licenciamento. A
seguir, no Quadro 5 estdo elencadas as principais caracterizacbes pertinentes para

comparagao:

Quadro 5: Resumo das caracteristicas dos empreendimentos

Trecho Norte do Arco Arco
Caracterizagdo Rodoanel Mario | Metropolitano do | Metropolitano do
Covas Rio de Janeiro Recife - Lote 2
Rodovia classe 0 classe 0 classe I-A
- Montanhosa /
Regido Ondulada Ondulada Ondulada
Velocidade Diretriz 100 km/h 100 km/h 80 km/h
Extensao 42,8 km 77,0 km 45,3 km
Cabo de Santo
Agostinho,
Municipios S50 Paulo, Duque de CaX|as,. Jaboatdo dos
.. | Nova lguagu, Japeri, Guararapes,
Atravessados Guarulhos e Aruja gl , ~
Seropédica e Itaguai Moreno, Sao
Lourengo da Mata e
Paudalho
Parque Estadual | Flona Mario Xavier
UCs na ADA da Cantareira e APA Guandu @
n?2 de faixas por sentido 3ed 2a4 2
Faixa de Dominio 130 m 100 m 60m
Largura da Secao 18.4m 11,2 m 11,2m
Transversal
Intersecgo'es/ﬁcessos/ 5 10 3
InterligagGes
Viadutos/Pontes/Trevos 22 28 10
Tuneis 12 1) 1)
Investimento Estimado RS 5 bilhdes RS 650 milhdes -

Fonte: Elaboragdo Prdpria, a partir dos EIA/RIMAs.
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Através do Quadro 5, observa-se que o Trecho Norte do Rodoanel e o Arco
Metropolitano do Rio de Janeiro se enquadram como rodovias de classe 0, ou seja, elas
obedecem a uma decisdo administrativa, na qual o governo determina dotar a regido de uma
infraestrutura do mais alto padrdo técnico com controle total dos seus acessos. J& o Arco do
Recife é enquadrado na classe I-A, também possui alto padréo técnico, mas possui controle
parcial dos seus acessos sendo menos restritiva nesse quesito. Além disso, verifica-se que a
extensdo da rodovia do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro € bem superior as demais
provocando uma maior Area Diretamente Afetada. Nota-se pelo Quadro 5 que se encontram
Unidades de Conservagdo na Area Diretamente Afetada do Trecho Norte do Rodoanel e no
Arco Metropolitano do Rio de Janeiro, 0 que pode gerar maiores restricdes para a aprovagéo
da localizacdo do empreendimento no processo de licenciamento. Contudo, o Trecho Norte do
Rodoanel, segundo o seu respectivo EIA/RIMA, apesar de estar na ADA, intercepta o
territorio do Parque Estadual da Cantareira por meio de tuneis, ndo demandando intervencdes
ou obras no seu interior. O Arco Metropolitano do Recife por ndo possuir Unidades de
Conservacao em sua ADA ndo devera ter restricdes referentes a esse topico.

As descricdes geométricas apresentadas no Quadro 5, demonstram que as rodovias
possuem diferentes larguras transversais, diferentes niameros de faixas de rolagem e de obras
de arte, e, principalmente, diferentes faixas de dominio. Percebe-se que a faixa de dominio do
Trecho Norte do Rodoanel é a maior, 0 que acarreta em maiores areas laterais, declaradas de
utilidade publica, destinadas a construcdo e operacdo da rodovia e consequentemente

suscetiveis aos impactos gerados pelo empreendimento.

4.2. Comparativo das Exigéncias e Restri¢cdes do Termo de Referéncia

4.2.1. Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas

O Termo de Referéncia do Rodoanel de Sdo Paulo foi elaborado conforme a divisdo
de seus trechos: Oeste, Norte, Sul e Leste. O trecho Oeste foi o primeiro a ser licenciado e
através das experiéncias resultantes desse primeiro processo de licenciamento, foi elaborado o
“Plano de Trabalho para o Estudo de Impacto Ambiental — EIA e Relatério de Impacto
Ambiental — Rima dos trechos Norte, Sul e Leste do Rodoanel de Sdo Paulo”, um documento
base para a formulagédo pelo 6rgédo ambiental do Termo de Referéncia dos trechos Norte, Sul e
Leste, sendo este primeiro o que interessa para o estudo.

O Plano de Trabalho foi apresentado pela consultora PROTRAN Engenharia S/C ao

orgao ambiental. Segundo a consultora, o Plano de Trabalho foi desenvolvido com base nos
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estudos de tracado e projetos desenvolvidos pela DERSA para 0 Rodoanel de S&o Paulo, bem
como no EIA/RIMA, e respectivos Pareceres Técnicos da SMA e demais documentos do
licenciamento ambiental do trecho oeste do Rodoanel.

Segundo o Parecer Técnico CPRN/DAIA 143/2001, que se refere a analise do Plano
de Trabalho, esta foi subsidiada pelas informagdes colhidas nas audiéncias publicas bem
como pelas manifestagfes encaminhadas ao Departamento de Avaliacdo de Impacto
Ambiental — DAIA. Este documento tem como objetivo a definicdo do Termo de Referéncia
para a elaboracdo do referido EIA/RIMA, conforme determina a Resolucdo SMA 42/94 do
estado de Sé&o Paulo.

Este Parecer Técnico concluiu que o Plano de Trabalho apresentado se mostrou
bastante genérico e, embora abrangente, entende-se que requer complementagdes que visem
torna-lo mais aprofundado e com maior objetividade.

Portanto, a partir do Plano de Trabalho, audiéncias publicas realizadas, pareceres
técnicos setoriais, o DAIA comentou e inseriu aspectos em negrito que devem ser
contemplados no EIA como contetdo minimo.

O termo de referéncia pode ser encontrado no Anexo 1 deste trabalho.

Serdo apresentados a seguir as principais consideracdes apresentadas no Termo de
Referéncia concluido (Plano de Trabalho + aspectos inseridos).

Como exemplo das exigéncias apresentadas no TR, foi escolhido um dos itens do

diagnostico ambiental:

- Unidades de Conservacéo

Tem por objetivo identificar as unidades de conservacdo que poderdo ser
impactadas ou que estejam localizadas proximas as alternativas de tracado
e suas principais caracteristicas e restricdes quanto as interferéncias deste
tipo. O diagndstico deverd incluir as unidades de conservacdo federeais,
estaduais, municipais, particularmente aquelas que podem vir a ser
atravessadas ou ficar proximas ao Rodoanel de Sao Paulo.

Este estudo deve contemplar &reas ambientalmente sensiveis como o
Parque Estadual da Cantareira e as Areas de Protecdo aos Mananciais,
especialmente as bacias do Guarapiranga e Billings/Rio Grande.
Deverdo ser realizadas consultas e avaliadas as manifestacfes de
entidades responsaveis pelas areas de preservacdo em estudo, como por
exemplo, do Colegiado Gestor da APA da Varzea do rio Tieté e

subcomités das bacias hidrogréficas atingidas.
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Apesar do Plano de Trabalho discorrer que deverdo ser elaboradas medidas de
mitigacdo e compensacdo, o0 6rgdo licenciador achou necessario complementar o TR e, para

cada um dos impactos identificados, solicitou que deverdo ser apresentadas:

[...] medidas mitigadoras e/ou compensatdrias sistematizadas em forma
de planos, programas ambientais, acordos e autorizacGes indicando-se
as acles a executar, a estimativa de custos, os responsaveis pela
implementacdo das mesmas e 0 respectivo cronograma de execugao
vinculado ao cronograma de implantacdo do empreendimento. Quando
couber, incluir o monitoramento ambiental de forma a avaliar a eficacia

das medidas mitigadoras.

O termo de referéncia abordou a necessidade de desenvolvimento de Programas

Ambientais que abordem:

- Controle Ambiental para a fase de obras;

- Insercao Urbana local;

- Operacéo do Rodoanel,

- Gerenciamento do transporte de cargas perigosas e Plano de A¢do de
emergéncia PAE;

- Monitoramento Ambiental;

- Desapropriagéo e Indenizagéo;

- Reassentamento;

- Comunicacéo Social;

- Apoio aos municipios afetados;

- Atividades nas areas conexas.

Verifica-se que o 6rgao licenciador paulista previu alguns dos possiveis impactos da
implementacdo de uma rodovia e definiu a necessidade de programas ambientais especificos
para o empreendimento ja nessa primeira fase de licenciamento.

Ap0s a elaboracgédo desse termo de referéncia, o Conselho Estadual do Meio Ambiente
decidiu, em sua 203% Reunido Plenaria Ordinéria, a inclusdo do documento de Avaliacdo
Ambiental Estratégica - AAE como parte integrante dos estudos ambientais pertinentes
referente a0 empreendimento como um todo no ambito metropolitano. A Avaliacdo
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Ambiental Estratégica foi elaborada pela Fundagdo Escola de Sociologia e Politica de S&o
Paulo e se encontra juntamente com a deliberacdo da deciséo inclusiva do documento no
Anexo 2. A Avaliacdo Ambiental Estratégica reuniu, no seu documento, um conjunto de
diretrizes para a consolidacdo dos estudos de tracado, considerando a insercdo urbano-
ambiental do empreendimento e diretrizes para a elaboragdo dos estudos de impacto
ambiental.

Foi solicitado, como diretriz de tracado na AAE, a presenca de trés fatores basicos:

(i) a existéncia do Sistema Produtor Cantareira e presenca do Reservatorio
Paiva Castro, ao norte da Serra da Cantareira; (ii) existéncia de Unidade de
Conservagao (Parque Estadual da Cantareira) e &rea-nlcleo da Reserva da
Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de S&o Paulo, com rica
biodiversidade a ser preservada; e (ii) densa ocupacdo urbana em bairros
consolidados da zona norte do municipio de Sao Paulo.

Através desses fatores, o documento estabeleceu que se conformassem duas
macrodiretrizes, uma ao norte e outra ao sul do sistema serrano, esta admitindo variantes em
tlnel e em superficies em subtrechos.

Além disso a AAE, definiu para o estudo de impactos que fossem considerados com

destaque as questdes relativas a:

- existéncia de areas ambientalmente sensiveis ao longo da faixa em que
estdo sendo estudadas as varias alternativas de tracado;

- potencial de inducdo a ocupacdo de areas vazias, com expansao urbana em
locais improprios e/ou frageis e a possibilidade de se efetivar um efeito
inibidor a ocupagao (“efeito barreira”) [...] de mananciais;

- condicionantes da ocupacdo no entorno: areas protegidas e de preservacdo
permanente; areas de valor ecoldgico, histérico e/ou cultural; tipos de usos
existentes;

- perimetros dea &rea diretamente afetada e o0s correspondentes impactos
sobre a ocupagéo no entorno de cada trecho, especialmente o remanejamento
compulsotorio de populago;

- areas de potencial conflito sécio-ambiental durante as obras, em
cruzamento de vias existentes, e durante a operacdo, principalmente nos

mananciais;
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Especificamente para o Trecho Norte foi exigido a énfase aos potenciais efeitos sobre
os recursos hidricos da Area de Protecdo e Recuperacdo de Mananciais — APRM Juqueri-
Cantareira, e aos efeitos de borda sobre as UC e componentes da biota existente, em especial

os relacionados a indugdo a ocupacao antropica em areas naturais vegetadas.

4.2.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)

Em 2007, a equipe técnica da FEEMA emitiu a Instrucdo Técnica (IT) DECON n°
10/2007 para elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental - EIA e seu respectivo Relatdrio de
Impacto Ambiental - RIMA para as obras de implantacdo da rodovia RJ-109 (BR-493) como
consta no processo E-07/202181/04. Esse Termo de Referéncia pode ser encontrada no Anexo
3 deste trabalho.

O Termo de Referéncia apresentou diretrizes gerais para a elaboracdo de um
EIA/RIMA, sendo universal para outros tipos diferentes de empreendimento. Desta forma,
ndo foram expostas exigéncias especificas para o empreendimento aqui analisado (rodovias).
Como exemplo do documento, verifica-se que foram definidos apenas trés programas

ambientais como proposta minima:

Plano de Monitoramento Ambiental dos impactos previstos, com base nos
indicadores estabelecidos;

Programa de Gestdo Ambiental, com cadernos de especificagdo técnica para
cada projeto, constando o detalhamento técnico, orgamento e cronograma;

Programa de Comunicacdo e Responsabilidade Social.

Além do exposto acima, ndo foi apontado pelo TR nenhum critério para a elaboracdo
dos programas. Observa-se através dos programas ambientais exigidos no documento, que a
Instrucdo Técnica € escassa de maiores detalhamentos e acuracidade, deixando a cargo do
consultor ambiental, durante a elaboracdo do EIA/RIMA, a escolha e aprofundamento nos

programas a serem propostos para implantacao.

4.2.3. Arco Metropolitano de Recife — Lote 2
Em fevereiro de 2012, a CPRH — Agéncia Estadual de Meio Ambiente emitiu 0 Termo

de Referéncia GT n° 04/2012 referente ao Processo CPRH n° 014272/2011 para elaboracédo e
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apresentacdo de Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental relacionado

ao Arco Viério da Regido Metropolitana do Recife. O TR da Arco do Recife esté apresentado

no Anexo 4.

O TR, além das diretrizes gerais para elaboracdo de um EIA/RIMA, exigiu que fossem

seguidos:

a sequéncia de itens na ordem apresentada respeitando as numeracdes, titulo
e subtitulos, exceto em caso de inser¢do de itens complementares. Segundo o
documento, caso exista algum tipo de impedimento, limitacdo ou
discordancia para o atendimento dos itens propostos, sua omissdo ou
insuficiéncia deve ser justificada com argumentagdo objetiva, porém, bem

fundamentada.

Segundo o TR, o0s programas ambientais deverdo ser listados e descritos,

apresentando:

[...] objetivos, justificativas, metas, metodologias a serem aplicados, publico-
alvo, indicadores de desempenho e ambientais, cronograma deexecucao, fase
do empreendimento em que serdo implementados emrelacdo as atividades
previstas, interrelagio com outros programas, custo total estimado e
indicagdo dos responsaveis pelaimplementagdo, incluindo a identificagdo de

eventuais parceirosinstitucionais.

O TR sugere 29 planos e/ou programas passiveis de contemplacdo para o

empreendimento, 0s seguintes:

- Programa de Gestdo Ambiental;

- Programa de Educacdo Ambiental,

- Programa de Comunicagéo Social,

- Plano de Controle Ambiental, com os seguintes subprogramas:

- Subprograma de Prevencdo, Controle e Monitoramento de

Processos Erosivos;

- Subprograma de Gerenciamento Integrado de ResiduosSolidos;

- Subprograma de Controle e Monitoramento dos EfluentesLiquidos;

- Subprograma de Controle e Monitoramento de EmissfesAtmosféricas;

- Subprograma de Controle e Monitoramento de Ruidos eVibracdes;
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- Subprograma de Capacitacdo da Mao de Obra;

- Subprograma de Seguranca e Sinalizacdo;

- Programa de Recuperacio de Areas Degradadas;

- Programa de Levantamento e Recuperacdo de Passivos Ambientais;
Programa de  Monitoramento da  Qualidade da  Agua

(incluindomonitoramento da qualidade das aguas superficiais esubterraneas);

- Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de A¢do de Emergéncia;

- Programa de Protecdo de Fauna, com os seguintes subprogramas:

- Subprograma de Monitoramento de Fauna;

- Subprograma de Afugentamento e Resgate de Fauna;

- Subprograma de Monitoramento e Mitigagdo deAtropelamentos de Fauna;

- Subprograma de Manejo e Conservacdo da Fauna Ameagada;

- Programa de Protecéo a Flora, com os seguintes subprogramas:

- Subprograma de Monitoramento da Flora;

- Subprograma de Plantio Compensatério de Areas de Preservacéo

Permanente;

- Subprograma de Salvamento e Transplante de GermoplasmaVegetal;

- Programa de Prevencéo de Incéndio;

- Programa de Indenizacdo, Reassentamento ou Desapropriagéo, secouber;

- Programa de Compensagdo Ambiental;

- Programa de Protecéo ao Patrimonio Cultural

Percebe-se, pelo Termo de Referéncia, que o 6rgdo licenciador pernambucano foi
criterioso na escolha dos programas ambientais, desmonstrando conhecimento prévio de
alguns dos possiveis impactos que a implantagdo da rodovia poderia ocasionar e de quais

seriam as medidas cabiveis para sua mitigacdo e compensacao.

4.3. Comparativo Dos Impactos Ambientais
Através dos EIA/RIMAs apresentados pelos empreendedores, verificam-se 0s
impactos identificados que deverdo ser prevenidos, mitigados e/ou compensados. Como séo
empreendimentos similares, esperam-se diversas semelhangas entre esses impactos. A partir
dos EIA/RIMA, elaborou-se o Quadro 6, apresentando resumidamente a metodologia aplicada

e 0 nimero de impactos identificados.
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Caracterizagao

Quadro 6: Resumo dos Impactos Identificados

Trecho Norte do
Rodoanel Mario
Covas

Arco Metropolitano
do Rio de Janeiro

Arco Metropolitano
do Recife - Lote 2

Matrizes de Iteragao

Ad-hoc / Superposi¢io

Metodologia (Check-list) / Matriz de Cartas / Matrizes Ad-hoc / Matﬂnzes de
de AIA e N Interagao
de Verificacao de Interagdo
n? de impactos
2
identificados 63 9 35
¢ da i
n? de wppaﬁos 15 3 12
no meio fisico
2 Ao
e de impactos 10 6 :
no meio bidtico
n? de impactos
no meio 38 15 21
antroépico

Fonte: Elaboragdo Prdpria, a partir dos EIA/RIMAs.

Constata-se através do Quadro 6, que todos os EIA/RIMAs utilizaram a metodologia

de Matrizes de Interagdo. Por outro lado, o quadro indica uma grande diferenca no nimero de

impactos identificados entre os estudos. Fica evidente o maior nimero de impactos

identificados pelo estudo do Rodoanel. Contudo, 0 maior nimero desses impactos concentra-

se no meio antrdpico, ndo divergindo tanto em ndmero nos meios fisico e bidtico.

Para analisar com maior clareza os impactos identificados pelos EIA/RIMA, foram

elaborados o Quadro 7, Quadro 8 e Quadro 9, que apresentam 0s impactos, no meio fisico,

bidtico e socioeconémico, associados ao seu género: positivo, negativo ou ambos. Para

compreensdo dos quadros, apresenta-se, a seguir, a legenda das cores:

Legenda

Impactos com
Aspecto Positivo

Impactos com
Aspecto Negativo

Impactos com
Aspecto Positivo e
Negativo
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Quadro 7: Resumo dos Impactos Identificados no Meio Fisico

Impactos no Meio Fisico

n2 | Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas Arco Metropolitano do Rio de Janeiro Arco Metropolitano do Recife - Lote 2
Alteracao da estabilidade das encostas e ~ , - Gt
e X ~ _— , Geragao de residuos solidos e efluentes liquidos
1 aumento da susceptibilidade a erosao por Aumento da Emissao de Ruidos. .
nos canteiros de obras e frentes de trabalho.
terraplenagem
Alteragao da estabilidade das encostas e Aumento dos niveis de ruido e material
2 aumento da susceptibilidade a erosdao por Alteragao na Qualidade do Ar. particulado no entorno do (s) canteiro (s) de
escavacao de tuneis obras e frentes de obras.
. . - L. - . Descaracterizagao morfoldgica e paisagistica na
3 Aumento das areas impermeabilizadas Inicio e/ou Aceleragio de Processos Erosivos. ¢ ADA 8 paisag
4 Aumento do risco de contaminagdo de solo por | Carreamento de Sélidos e Assoreamento da rede | Potencial de indugdo a instabilidades geotécnicas

combustiveis e lubrificantes durante a construgao

de Drenagem.

nos taludes de corte e aterro.

Alteracdo do risco de contaminacao de solo por

Interferéncias com a Qualidade das Aguas

Aumento no potencial de geracao de focos de

5 vazamento de produtos perigosos durante a .. o .
- Superficiais e Subterraneas. processos erosivos.
operagao
Alteracdes no regime fluviométrico de cursos a . c el Potencial de contaminagao do solo e aguas
6 i Interferéncias com Mananciais Hidricos. A
d’agua subterraneas.
= o . ~ . .. Aumento no potencial de assoreamento de
Alteragdo dos niveis de turbidez dos corpos Alteracdo no Desenvolvimento das Atividades L P - . oA .
7 1 = N cursos d'agua e alteragao na hidrodinamica dos
hidricos durante a construgao Minerarias. .
corpos hidricos.
Assoreamento de cursos d’agua durante a _ . ~ . p .
8 - g Deposi¢ao de Material de Descarte. Alteracao da qualidade das aguas superficiais.
construgao
9 Alteracao da qualidade da agua durante a Intervengdo em Areas de Preservagao
construgao Permanente.
Risco de contaminagdo dos corpos hidricos .. ; . ..
~ Interferéncia em dreas com estoques minerarios
10 durante a operagao

na ADA.
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11

Alteracdo no regime de fluxo das aguas
subterraneas

Alteracao da qualidade do ar e aumento nos
niveis de intensidade sonora.

12

Risco de contaminagdo do lengol freatico durante
a construgao

Aumento do potencial de acidentes com cargas
perigosas.

Risco de contaminagdo do lengol freatico durante

13 ~
a operagao
14 Impactos na qualidade do ar durante a
construcao
15 | Impactos na qualidade do ar durante a operagao
Fonte: Elaboracdo Prdpria, a partir dos EIA/RIMAS.
Quadro 8: Resumo dos Impactos Identificados no Meio Bidtico
Impactos no Meio Biético
n? | Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas Arco Metropolitano do Rio de Janeiro Arco Metropolitano do Recife - Lote 2
Redugao da cobertura vegetal da area . . . Intervengdo em Areas de Preservagio
1 . Supressao da Vegetagao Nativa.
diretamente afetada Permanente.
Risco de supressao de espécies protegidas e/ou Ampliagao da Fragmentagcao dos Ambientes ~
2 p . : . g~ / — & G Alteracao da cobertura vegetal na ADA.
em listas de ameaca de extingao Florestais.
Ampliagao do grau de fragmentagao florestal e - . -
3 . ~ : Aumento da Pressao sobre os Recursos Vegetais. Perda de habitats e afugentamento de fauna.
instalagcdo do efeito de borda
Alteracao do nivel de risco da ocorréncia de Aumento potencial na mortalidade da fauna
4 incéndios nas florestas remanescentes no Alteragcao nos Habitats e Habitos da Fauna. P
. terrestre.
entorno da rodovia
Risco de alteragao da estrutura e diversidade das . . Aumento no potencial de interferéncia na biota
5 Aumento da Caga Predatdria.

florestas do PEC adjacentes a rodovia

aquatica.
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Impactos sobre as comunidades de vertebrados

6 terrestres e Interferéncias com corredores Alteragdo na Estrutura de Taxocenoses Aquaticas. Atropelamentos de fauna silvestre.
ecoldgicos

Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de

7 atropelamento e da pressao de caca durante a Aumento do potencial de acidentes com cargas
implantacao
Riscos de predac¢ao e doengas para a fauna
3 silvestre devido ao possivel adensamento da
fauna sinantrdpica nas frentes de obras do
Trecho Norte
9 Impactos na fauna aquatica dos cursos d’agua a
serem desviados/canalizados

Alteragao no nivel e distribuicao espacial do risco

10 | de contaminacao da fauna aquatica e edafica por
acidentes com cargas téxicas
Fonte: Elaboracdo Prdpria, a partir dos EIA/RIMAS.
Quadro 9: Resumo dos Impactos Identificados no Meio Socioeconémico
Impactos no Meio Socioecondmico
n? | Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas Arco Metropolitano do Rio de Janeiro Arco Metropolitano do Recife - Lote 2
Modificagcdes tempordrias no padrao local de ~ < ~ .. Geragao de expectativas na populagao quanto a
1 - .c.. p P ~ Redugao da Area de Producao Agropecuaria. § . : ~ o . E
distribuicao do trafego durante a construgao implantagao do empreendimento
Aumento na circula¢ao de veiculos pesados na < cn . Distorcao e especulacdo do custo da terra na
2 s g P - Perda de Areas de Lavoura de Subsisténcia - o o ¢ .
malha vidria local durante a construgao regidao do empreendimento.

3 | Impactos nos niveis de carregamento do sistema | Perda de Areas de Lazer e Espagos Publicos nas

viario da RMSP

Comunidades.

Valoriza¢do imobiliaria e fundiaria.
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4 Alteragoes nos volumes de trafego dos demais ~ - ~ =
¢ g Alteragao no Cotidiano da Populagao. Ocupacao desordenada da ADA
trechos do Rodoanel
Melhoria da acessibilidade entre rodovias radiais " v e Intervengdo em Areas de Preservagdo
5 Alteragao no Quadro Demogrifico.
da RMSP Permanente.
Beneficios socioeconomicos devidos a redugao - . , Perda de terras agricolas produtivas e/ou
6 . § Alteracdo no Quadro dos Servigos de Satde. . . e . : /
dos tempos de viagem atividades particulares.
Alteracoes no padrao de seguranca do trafego . . e Interferéncia em areas com estoques minerarios
7 .g . " . (; 8 Aumento do Risco de Acidentes Rodoviarios. 9
intraurbano e redugao de acidentes na ADA.
Melhoria no grau de confiabilidade dos usuarios Possibilidades de Acidentes com Cargas . . ‘. ~
8 .g L. . . & Retirada involuntaria da populagao rural da ADA
no sistema vidrio metropolitano Perigosas.
Redugao dos custos de manutengao da malha Fragmentag¢ao de assentamentos e comunidades
9 E . . g Aumento da Oferta de Postos de Trabalho. g § .
viaria intraurbana da RMSP rurais.
Favorecimento da intermodalidade no transporte . el Melhoria nas condi¢des de habitabilidade da
10 Incremento da Arrecadagao Tributaria. ~ .
de cargas populacdao remanejada
Interferéncias com fluxos transversais de o s Geracao de empregos diretos e dinamizagao da
11 Alteracao dos Acessos Vicinais. E e . 5
pedestres economia da AID.
~ — . Fragmentagao de Bairros e Localidades e das . .
12 | Redugao das EmissGes de Gases de Efeito Estufa = g o~ . . ol Interferéncia com infraestrutura urbana e rural.
Relagdes Sociais Comunitarias.
- - Interferéncia com a Infra-estrutura Viaria e de . , "
13 Alteragoes urbanisticas na All .. Alteragao no quadro de satide da populagdo.
Transmissao.
~ ‘s Desapropriacao de Moradias, Estabelecimentos ~ . s
14 Alteragdes urbanisticas na AID shibies . . L Incremento na pressao de servigos publicos
Comerciais e Industriais.
~ . R Risco de Alteragdo / Destruigio de Sitios Possibilidade de ocorréncia de acidentes com
15 | Alteragdes dos valores imobiliarios Y . e
Arqueoloégicos. animais pegonhentos.
16 Aumento do grau de atratividade para usos Interferéncia no cotidiano e na qualidade de vida

residenciais

das comunidades da ADA.
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17

Aumento do grau de atratividade para atividades
econdmicas

Aumento dos riscos de acidentes de transito na
AID.

18

Melhoria no padrao de acessibilidade as
atividades econémicas

Interferéncias sobre o patrimonio histdrico,
arqueoldgico e cultural

19

Geracao de empregos diretos e indiretos

Melhoria das condi¢cdes de mobilidade na RMR.

Desativacao de atividades econ6micas localizadas

Abertura de uma nova fronteira de

20 desenvolvimento ao
na ADA
oeste da RMR.
21 Descentralizagdo da oferta de emprego Aumento do potencial de acidentes com cargas
22 | Interferéncias com redes de utilidades publicas
53 Aumento dos niveis de ruido préximo a
equipamentos institucionais sensiveis
24 Relocagdo de equipamentos sociais
55 Melhoria no padrao de acesso ao Aeroporto
Internacional de Sao Paulo
26 Alteracdo do padrao de acesso a equipamentos
publicos durante a construgao
57 Mobilizagdo social durante as etapas de
planejamento e implantagao
28 | Incomodos a populagao lindeira na construgao
Interrupgoes de trafego local durante a
29 construgao
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Interrupgoes de servigos publicos durante a

30 =
construgao
31 Desapropriacao e Relocacdao de Moradias
37 Alteracoes localizadas nas relages sociais entre
comunidades de areas urbanas
33 Alteracoes na paisagem
34 Aumento nas receitas fiscais durante a
construcao
35 | Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operagao
36 Impactos nos niveis de investimento privado
37 Aumento das demandas por infraestrutura fisica
e social durante a construgao
38 Interferéncias com o patrimonio arqueoldgico e

cultural

Fonte: Elaboracgdo Prdpria, a partir dos EIA/RIMAsS.
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No meio fisico, percebe-se que o estudo do Arco do Rio de Janeiro apresentou
limitado nimero de impactos. Como os empreendimentos sdo semelhantes é de se esperar que
0s nimeros de impactos identificados fossem parecidos. Por exemplo, no estudo do Arco do
Rio de Janeiro foi identificado o impacto de interferéncias com a qualidade das aguas,
contudo, os outros dois estudos, além de identificar esse impacto, foram mais especificos ao
apresentar impactos como o de risco de contaminacao dos corpos hidricos durante a operagéo.
Tanto o Trecho Norte do Rodoanel quanto o Arco Metropolitano do Recife apresentaram o
risco potencial de contaminacéo do solo o que ndo esté presente no estudo do Arco do Rio de
Janeiro.

No meio bidtico, os trés estudos identificaram poucos impactos. O EIA/RIMA do
Arco do Rio de Janeiro ndo apresentou como impacto o aumento do risco de atropelamentos
de animais, impacto comum nos outros dois estudos e de grande probalidade de ocorréncia. O
EIA/RIMA do Arco do Rio de Janeiro bem como o EIA/RIMA do Arco do Recife ndo
identificaram o impacto de risco da ocorréncia de incéndios nas florestas remanescentes no
entorno da rodovia nem o impacto referente ao efeito de borda, bem provaveis de
acontecerem na FLONA do Arco do Rio e nos Refugios presentes no Arco do Recife.

No meio socioecondmico, a quantidade de impactos difere muitos entre os estudos. O
EIA/RIMA do Rodoanel apresentou o maior nimero de impactos nesse meio, contudo, a
maioria desses impactos sdo positivos enfatizando o beneficio da sua implementacdo. Os
EIA/RIMA do Arco do Rio de Janeiro e Arco do Recife identificaram menos impactos desse
tipo apesar de muitos dos impactos positivos identificados no Rodoanel também ocorrerem
nos mesmos, como, por exemplo, o impacto positivo de reducdo dos custos de manutencéo da

malha viaria intraurbana presente apenas no estudo do Rodoanel.

4.4. Comparativo Das Medidas de Controle e Potencializacdo dos Impactos
Com o intuito de comparar as medidas de controle e potencializagdo dos impactos,
serdo apresentados, a seguir, através do Quadro 10, todos os programas ambientais propostos
nos EIA/RIMA.
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Quadro 10: Resumo dos Programas Ambientais apresentados no EIA/RIMA

Programas Ambientais

Arco Metropolitano Do Recife

Trecho Norte do Rodoanel
Mario Covas

Arco Metropolitano do Rio

de Janeiro

- Lote 2

Programa de Estruturagao
Institucional para Gestao do
Rodoanel

Programa De Gestao
Ambiental

Programa De Gestao Ambiental

- PGA

Detalhamento do Projeto de
Engenharia para Atender as
Condicionantes Ambientais

Programa De Monitoramento

Ambiental

Programa De Educagao
Ambiental - PEA

Programa de Licenciamento
Ambiental Complementar das
Obras

Programa De Comunicagao E

Responsabilidade Social

Subprograma De Capacitacdo Da

Mao De Obra

Programa de Incorporagao de
Condi¢6es Ambientais nos
Editais em Procedimentos de
Licitagdo

Programa De Ordenamento
Fisico-Territorial

Subprograma De Educacao
Ambiental Para A Comunidade

Programa de Comunicagdo
Social Prévia

Subprograma De Paisagismo

Programa De Comunicagao
Social - PCS

Programa de Planejamento
Ambiental Continuo da
Construgao

Programa De Melhoria Das
Travessias Urbanas

Plano Ambiental De Construg¢do

- PAC

Programa de Adequagdo
Ambiental de Procedimentos
Construtivos

Programa De Desapropriagao

Subprograma De Prevencao,
Controle E Monitoramento De
Processos Erosivos

Programa de
Operacionaliza¢ao de Sistemas
de Gestao Ambiental pelas
Construtoras Contratadas

Programa De
Reassentamento/Relocagdo
Da Populagao De Baixa Renda

Subprograma De Gerenciamento

Integrado De Residuos Sélidos E
Efluentes Liquidos

Programa de Supervisao e
Monitoramento Ambiental da
Construgao

Programa De Educacdo
Ambiental

Subprograma De Controle E
Monitoramento DeEmissdes
Atmosféricas, Ruidos E Vibragdes

Programa de Planejamento e
Controle Ambiental de
Desativa¢do e/ou Interrupgio
Temporaria de Frentes de Obra

Programa De Prospeccao E
Salvamento Arqueoldgico

Subprograma De Sinalizagado E
Seguranca Vidria

Programa de Desapropriagoes
e Indenizagdes

Subprograma De Seguranca,
Meio Ambiente E Saude Do
Trabalhador

Programa de Compensagao
Social e Reassentamento
Involuntario

Programa De Recuperagao De
Areas Degradadas — PRAD

Programa de Prospeccao,
Resgate Arqueoldgico e
Preservagao do Patrimonio
Arqueologico, Histdrico e
Cultural

Subprograma De Recuperac¢ao
Das Areas Delntervencdo De
Obras
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Programa de Atendimento a
Emergéncias Ambientais
Durante a Construcao

Subprograma De Recuperacado
De Passivos Ambientais

Programa de Gerenciamento
da Implantagdo do Paisagismo
e Plantios Compensatdrios

Programa De Monitoramento
Da Qualidade Da Agua - PMQA

Programa de Comunicagdo
Social durante a Construcgao

Programa De Gerenciamento De
Riscos Ambientais E Plano De
Agao De Emergéncia -

PGRA/PAE
Programa de Apoio a Unidades Programa De Protegao De Fauna
de Conservagao - PPFA

Programa de Resgate de Flora e
Fauna durante a Construgao

Subprograma De
Monitoramento De Fauna

Programa de Rela¢bes com as
Prefeituras Municipais durante
a Construgao

Subprograma De Afugentamento
E Resgate DeFauna

Programa de Seguranga do
Trabalho e Satide Ocupacional
na Construgao

Subprograma De
Monitoramento E Mitiga¢ao De
Atropelamentos De Fauna

Programa de Supervisao
Ambiental da Operagao

Subprograma De Manejo E
Conservagao Da Fauna
Ameacada E Endémica

Programa de Gestao Ambiental
da Operagao

Programa De Protegdo A Flora -
PPFL

Programa de Monitoramento
Ambiental da Operagao

Subprograma De Minimizacdo
De Supressao De
Vegetacao

Programa de Seguranca do
Trabalho e Satide Ocupacional
da Operagao

Subprograma De Plantio
Compensatdrio De Areas De
Preservacdao Permanente

Programa de Atendimento a
Emergéncias Ambientais
Durante a Operagao

Subprograma De Salvamento E
Transplante De Germoplasma
Vegetal

Programa de Relagdes com as
prefeituras Municipais e
Comunidades Lindeiras

Durante a Operagao

Programa De Indenizagao,
Reassentamento E
Desapropriagao- PIRD

Programa de
Acompanhamento dos Niveis
de Carregamento do Sistema

Viario Local

Programa De Protecao Ao
Patrimonio
Historico,Arqueoldgico E
Cultural - Parqueo

Fonte: Elaboragdo Prdpria, a partir dos EIA/RIMAs.

Percebe-se, pelo Quadro 10, que o 6rgdo licenciador paulista e pernambucano

apresentaram, cada um, 27 programas e/ou subprogramas ambientais. Dentre esses programas

incluem-se programas voltados para o meio fisico, biotico e socioecondmico. Em contraste, o
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orgdo fluminense apresentou apenas 9 programas ambientais, ignorando diversos impactos
possiveis, tais como os apresentados pelo estudo do Rodoanel, que deveriam ser mitigados
e/ou compensados. Entretanto, € natural e esperado que o EIA/RIMA do Rodoanel
apresentasse um maior numero de programas ambientais visto que identificou um maior
namero de impactos.

O EIA/RIMA do Arco do Recife apresentado pelo consultor ambiental conteve-se em
estabelecer somente os programas ambientais exigidos no Termo de Referéncia com pequenas
complementacBes e modificacdes. Além disso, verifica-se nele a auséncia de um programa
voltado para as comunidades quilombolas presentes na area de influéncia.

Em virtude da passagem do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro através da FLONA
Mario Xavier, podia-se esperar programas ambientais direcionados a essa Unidade de
Conservacao, o que nao foi apresentado.

Adicionalmente, verifica-se a falta de programas ambientais referentes ao
gerenciamento de residuos sélidos nos EIA/RIMA do Trecho Norte do Rodoanel e do Arco

do Metropolitano do Rio de Janeiro.

4.5. Comparativo das Exigéncias e Restri¢cdes da Licenca Prévia
Através da analise do EIA/RIMA e da aprovacao da sua viabilidade foram emitidas as
licencas ambientais. Através delas, foi elaborada a Tabela 5, que compara o conteldo de cada

uma, sendo apresentado a seguir:

Tabela 5: Comparativo das Licencas Prévias.

Trecho Norte Arco' Arco_
. o Metropolitano | Metropolitano
Licenca Prévia - LP do,FgodoaneI do Rio de do Recife -
Mario Covas -
Janeiro Lote 2
n° de paginas 19 5 8
n° de condicionantes 125 36 87
n° de exigéncias para a solicitagdo da LI 83 25 47
n° de exigéncias para a solicitacdo da LO 21 - 4
n° de exigéncias para antes do inicio das obras 6 - -
n° de exigéncias para durante a implantacéo 10 - 34
n° de exigéncias para durante a operacao 5 - 2
n° de exigéncias gerais ou de projeto - 11 -

Fonte: Elaboracédo propria, a partir das LPs.
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Para o prosseguimento no processo de licenciamento, o 6rgdo ambiental impde,
através da Licenca Prévia, uma série de compromissos, chamadas condicionantes, que o
empreendedor deve assumir com o 6rgdo ambiental para obter e manter a autorizacdo do
empreendimento. Inicialmente, observa-se que as licencas prévias diferem significativamente
no numero de paginas. O documento do 6rgdo ambiental paulista foi 0 mais exigente,
solicitando 125 condicionantes, possuindo o maior nimero de condicionantes entre as
licencas analisadas. Comparativamente, verifica-se que o 6rgdo fluminense foi menos
restritivo solicitando 36 condicionantes.

Segundo a CONAMA n° 237/97, a Licenga Prévia estabelece os requisitos basicos e
condicionantes a serem atendidos nas proximas fases de sua implementagdo. Nota-se, pela
Tabela 5, que todos os dérgdos ambientais estabeleceram requisitos para a solicitacdo da
Licenca de Instalacdo. Adicionalmente, somente o 6rgdo fluminense ndo solicitou
condicionantes para a solicitacdo da Licenca de Operacdo. Para as fases de antes do inicio das
obras, durante a implantacdo e durante a operagdo, o 6rgdo ambiental paulista definiu
condicionantes para todas as fases. Apesar do 6rgao pernambucano néo definir condicionantes
para a fase antes do inicio das obras, ela foi a que mais exigiu condicionantes na fase de
implantagdo. J4& o o¢rgdo ambiental fluminense em nenhuma das préximas fases da
implantagéo definiu condicionantes.

Na Licenga Prévia emitida pelo 6rgdo ambiental fluminense, foram exigidas 11
condicionantes de validades gerais e validades especificas que ndo se enquadraram nessas
fases de implantacdo. Segundo o documento, essas condicionantes estabelecem condi¢des de
elaboracdo de projeto e autorizagfes necessarias.

Para uma melhor compreensdo do contedo apresentado, a seguir, serdo apresentadas
as licencas prévias emitidas e especificadas algumas das principais condicionantes presentes

em cada uma.

4.5.1. Trecho Norte do Rodoanel Mario Covas

Em 12 de julho de 2011, a Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo emitiu a
Licenca Prévia N° 2009, do processo n® 208/2010, autorizando a localizacdo e concepcéo do
empreendimento e atestando a viabilidade ambiental do Trecho Norte do Rodoanel Mario
Covas. Esta Licenga apresentou um total de 125 condicionantes, entre exigéncias para antes
do inicio das obras, durante a implantacdo e para a sua opera¢do. A LP do Trecho Norte do

Rodoanel esté apresentada no Anexo 5.
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O EIA/RIMA do Trecho Norte do Rodoanel apresentou diversos programas
ambientais contendo diversas medidas mitigadoras para 0s impactos observados. Contudo, 0
orgdo licenciador paulista, entendeu que algumas medidas deveriam ser, por si sO, englobadas
em subprogramas com medidas mais especificas para o impacto. Além desses, o0 6rgédo
verificou que havia a necessidade de ser inseridos novos subprogramas. Assim, a LP para o
Rodoanel exigiu que fossem criados 15 novos subprogramas especificos:

Subprograma de Controle de Processos Erosivos e de Assoreamento;
Subprograma de Controle da Destinacdo do Material Excedente;
Subprograma de Qualidade das Aguas;

Subprograma de Controle de Poluicdo dos Canteiros de Obras e Frentes de
Trabalho;

Subprograma de Gerenciamento de Areas Contaminadas;

Subprograma de Controle de Trafego das Obras;

Subprograma de Mobilizacdo e Desmobilizacdo de Mao-de-obra;
Subprograma de Capacitacdo Profissional;

Subprograma de Acompanhamento de Atividades Minerérias;

Subprograma dirigido aos afetados pelas obras (Comunicagéo Social);
Subprograma de Minimizacao das Interferéncias na Relac¢Ges e Fluxos entre
Bairros;

Subprograma de Monitoramento da Fauna Silvestre;

Subprograma de Monitoramento de Animais Domésticos;

Subprograma de Monitoramento do Trafego;

Subprograma de Planejamento das Travessias de Fauna.

Cada um dos subprogramas acima, foram expostos de maneira separada e detalhada
em cada uma das suas condicionantes. Foi requerido, também, o detalhamento desses
subprogramas para a analise e aprovagdo do 6rgdo ambiental.

Adicionalmente, a LP exigiu que fossem inseridos novos Planos:

Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS;

Plano de Emergéncia para Remocéo de Populacio em Areas de Risco.

Foi também exigido a reformulacdo da medida de monitoramento da qualidade do ar
apresentada no EIA/RIMA. Foi requerida na LP a inclusdo como, medida compensatoria, a

doacdo de estacOes fixas de monitoramento da qualidade do ar e aditivamente de
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equipamentos e materias de infraestrutura para a Rede de Avaliacdo da Qualidade do Ar na
RMSP.

Para o controle e monitoramento pelo 6rgdo ambiental, foi exigido na LP a
apresentacdo de relatorios de acompanhamento trimestrais ou anuais dos diversos programas

ambientais propostos para analise e aprovagdo do 6rgao.

4.5.2. Arco Metropolitano do Rio de Janeiro (BR-493/RJ-109)

Em 11 de outubro de 2007, a Comissdo Estadual de Controle Ambiental - CECA e a
Fundacéo Estadual de Engenharia do Meio Ambiente - FEEMA emitiram a Licenca Prévia N°
FE01341, do processo n° E-07/202181/2004 autorizando a localizacdo e concepgdo do
empreendimento e atestando a viabilidade ambiental do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro
(BR-493/RJ-109). Esta Licenca apresentou um total de 36 condicionantes, entre condicdes de
validade gerais e validades especificas com énfase na etapa de solicitacdo da Licenca de
Instalacdo. A LP do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro esta apresentada no Anexo 6.

Entre as 36 condicionantes apresentadas, a LP para o Arco Metropolitano do Rio de
Janeiro manifestou, em 7 condicionantes, exigéncias especificas para a Unidade de
Conservacdo, FLONA Mério Xavier. Na condicionante referente ao Plano Basico Ambiental,
foram propostos 10 planos ou programas especificos para a FLONA. Estdo descritas, a seguir,

algumas das principais condicionantes especificas para a FLONA na LP:

6.1- Alternativa tecnol6gica que permita o0 acesso viario e deslocamento da
fauna dentro da FLONA Mario Xavier;

6.3- Detalhamento da forma construtiva e altura do greide em relagdo do
nivel do terreno atual, no interior da FLONA Mério Xabier;

6.22- Projeto de sinalizagdo especifica para o trecho da rodovia na FLONA,
com placas educativas e de adverténcia;

6.25- Plano Bésico Ambiental — PBA, contemplando: [...]

-Plano de controle detalhado da qualidade da agua nos corpos hidricos
diretamente afetados, com énfase na area de FLONA Mario Xavier;

-Plano de controle da qualidade do ar ao longo da rodovia, contemplando
estacdo automatica na area da FLONA Mario Xavier;

-Plano de monitoramento detalhado da recomposicdo vegetal diretamente
afetada, com énfase na area da FLONA Méario Xavier;

-Projeto de banco de germoplasma, visando a manuntencéo do status original

da floresta removida da FLONA Méario Xavier;
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-Programa de resgate de fauna, com énfase na area da FLONA Méario
Xavier;

8- Prever na elaborag&o dos projetos: [...]

-construcdo de base de apoio da Policia Florestal na area da FLONA,;
-construcdo de bases de apoio, alojamentos, e infraestrutura de pesquisa,
fiscalizagé@o e compra de equipamentos para a FLONA; [...]

Devido a auséncia, no EIA/RIMA, de programas ambientais que tivessem como foco a
FLONA Mario Xavier, o orgdo licenciador fluminense exigiu adequadamente na LP
condicionantes para preservacao dessa Unidade de Conservacao.

Além dos programas ambientais expostos no EIA/RIMA, a LP exigiu que se
apresentassem no PBA outros programas: (1) Programa detalhado de controle e uso da
ocupacdo do solo; (2) Programa de controle de acidentes socioambientais; (3) Programa de
treinamento para acidentes com produtos perigosos; (4) Programa de monitoramento da
geomorfologia; (5) Programa de divulgacdo paisagistico; e (6) Programa de integracdo dos
trechos aterrados a paisagem local.

A LP ndo exigiu nenhuma condicionante especifica para as areas densamentes
ocupadas. Ela também ndo exigiu relatorios de acompanhamento dos programas ambientais
propostos nessa licenca.

Adicionalmente, devido a auséncia no EIA/RIMA de acdes referentes ao
gerenciamento de residuos solidos e efluentes liquidos, foi solicitado adequadamente, na LP, a
contemplacdo dos seguintes critérios:

Considerar na elaboracédo dos projetos:

- Resolugdo n° 307 do CONAMA de 05.07.02, publicada no D.O.U. de
17.07.02, que dispde sobre diretrizes, critérios e procedimentos para a gestao
dos residuos da construcéo civil.

- DZ-215.R-4 — Diretriz de Controle de Carga Orgéanica Biodegradavel em
Efluentes Liquidos de Origem ndo Industrial, aprovada pela Deliberacdo
CECA n° 4.886 de 25.09.07 e publicada no D.O.R.J. de 05.10.07,;

- Dz-1310.R-7 — Sistema de Manifesto de Residuos, aprovada pela
Deliberacdo CECA n° 4.497 de 03.09.04 e publicada no D.O.RJ. de
21.09.04;

- DZ-1311.R-4 — Diretriz de Destinagdo de Residuos, aprovada pela
Deliberacdo CECA n° 3.327 de 29.11.94 e publicada no D.O.RJ. de
12.12.94;
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Apesar disso, ndo se exigiu um programa ambiental especifico direcionado a execucao
do gerenciamento dos residuos sélidos e efluentes liquidos.

4.5.3. Arco Metropolitano de Recife

Em 27 de abril de 2015, a Agéncia Estadual de Meio Ambiente - CPRH do estado de
Pernambuco emitiu a Licenca Prévia N° 02.15.04.001954-1, do processo n° 004930/2014
autorizando a localizacdo e concepcdo do empreendimento e atestando a viabilidade
ambiental do Arco Metropolitano do Recife - Lote 2. Esta Licenca apresentou um total de 87
condicionantes entre exigéncias de solicitacdo da Licenca de Instalacdo e de Licenca
Operacdo. A LP do Arco Metropolitano do Recife esta apresentada no Anexo 7.

Através da LP, foi exigido o detalhamento de todos os planos e programas propostos
no EIA/RIMA, bem como a proposicdo de trés outros programas: (1) Programa de
Monitoramento/Conservacdo/Protecdo florestal dos fragmentos de vegetacdo e das Unidades
de Conservacdo; (2) Subprograma de Acompanhamento a Populacdo Reassentada; e (3)
Programa especifico para as comunidades quilombolas de Onze Negras e Engenho Trapiche.

Foram solicitadas complementagdes em alguns programas apresentados no
EIA/RIMA, como por exemplo, para o Programa de Educacdo Ambiental, Subprograma de
Capacitacdo de Mdo de Obra, Subprograma de Educacdo Ambiental para a Comunidade,
Programa de Comunicacdo Social e Relacionamento com as Comunidades, Programa de
Protecdo a Flora e Programa de Protecdo ao Patriménio Historico, Cultural e Arqueoldgico foi
solicitado a inclusdo, em seu publico alvo, das comunidades quilombolas Onze Negras e
Engenho Trapiche.

Além dessas complementacbes, foram solicitados diversos documentos como
declaracbes de corte e aterro, cadastro de interferéncias, anuéncias do tracado, e,

principalmente, a apresentacao de relatérios como o descrito a seguir:

4.2 Apresentar relatorios periodicos de acompanhamento das medidas de
maximizag&o, mitigacdo, controle e monitoramento dos impactos, constantes
nos Programas Ambientais propostos para essa fase do empreendimento. Os
relatérios deverdo ser devidamente ilustrados por documentacdofotogréfica
(fotos datadas).
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Dessa forma, o 6rgdo ambiental garante 0 monitoramento dos impactos gerados pelo

empreendimento e o cumprimento dos Programas Ambientais exigidos.

4.5.4. Comparativo textual das exigéncias e restri¢cdes da LP

A Licenca Prévia é uma das oportunidades que o 6rgdo licenciador possui para
estabelecer as suas exigéncias e restricbes conforme as medidas apresentadas no EIA/RIMA
pelo empreendedor. E através dessas condicionantes que o 6rgdo detalhara as medidas
particulares para prevenir, mitigar, compensar e potencializar (quando positivos) os impactos
gerados devido a falta de medidas no EIA/RIMA ou a insuficiéncia das medidas apresentadas.
Dessa forma, cabe ao 6rgdo licenciador estabelecer adequadamente as condicionantes de
maneira a tornar claro e objetivo os critérios que devem ser obedecidos pelo empreendedor.

Para verificar a forma como 0s 6rgdos se expressam nas condicionantes, sera feito um
comparativo entre condicionantes semelhantes das licencas emitidas.

Observou-se que ocorreu nas trés licencas prévias o pedido de insercdo de novos
programas ambientais. O 6rgdo licenciador de Sdo Paulo estabeleceu uma condicionante em

separado para cada novo Programa Ambiental inserido, como se vé no exemplo a seguir:

25. Inserir o Subprograma de Controle de Trafego das Obras no ambito do
Programa de Adequacdo Ambiental de Procedimentos Construtivos,
informando por trecho, no minimo, as atividades a serem desenvolvidas; as
medidas mitigadoras; a equipe técnica responsavel; o cronograma de
atividades; as formas de registro das atividades realizadas; o planejamento
das relocacbes e redefinicbes do transito local; a sinalizagdo nas
proximidades das areas de apoio e canteiros de obras; os redutores de
velocidade nas proximidades dos acessos a equipamentos publicos; o

monitoramento de acidentes;

O ¢drgdo licenciador fluminense, diferentemente, expressou sucintamente a insercéo de

novos programas, como pode ser verificado a seguir:

6.25- Plano Bésico Ambiental — PBA, contemplando: [...]
- Programa detalhado de controle do uso e ocupacao do solo;

- Programa detalhado de controle de acidentes socioambientais;
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N&o foi apresentado, na LP, maiores consideragdes com relagdo aos programas
ambientais. Nota-se, nessa condicionante apresentada pelo 6rgdao fluminense, a escassez de
exigéncias e restricbes para a elaboracao e execucdo dos programas ambientais.

Ja o orgdo licenciador pernambucano estabelece, na LP, diretrizes basicas para a

implementacdo dos programas ambientais:

1.33. Apresentar o detalhamento dos Programas Béasicos Ambientais - PBAS
propostos no EIA/RIMA e no Parecer Conclusivo de anélise do EIA/RIMA,
contendo, entre outros itens: descricdo detalhada de todas as medidas de
maximizagdo, mitigacdo, controle e monitoramento dos impactos; objetivo;
periodo de execugdo e cronograma; metas; publico alvo; responsavel pela
implementacgdo; e custo total de implantacdo e manutencdo dos programas.
Devem ser contempladas todas as medidas propostas no EIA/RIMA e no
Parecer Conclusivo de anélise do EIA/RIMA. Os Programas estardo sujeitos
a analise e aprovacdo da CPRH. Os Programas a serem implementados sdo
0s seguintes: [...]

Observa-se ainda que, quando considerou necessario, o 0Orgao licenciador
pernambucano estabeleceu maiores detalhamentos para os programas ambientais, como o que

Se Segue.

1.47. O Programa especifico para as comunidades quilombolas de Onze
Negras e Engenho Trapiche devera considerar a prevencdo, mitigacdo e/ou
controle dos impactos diagnosticados, classificados por meio de componente
ambiental afetado em carater preventivo e corretivo, bem como sua eficécia.
Esse Programa devera ser validado pelas comunidades quilombolas afetadas,
por meio de Consulta Publica, conforme determina a Convencdo 169 da
OIT, ratificada pelo Decreto n°5051/2004. O PBA devera ser elaborado com
a participagdo das comunidades quilombolas afetadas. Esse Programa devera
ser submetido & Fundagdo Cultural Palmares para aprovacdo, antes de ser

apresentado & CPRH na ocasido do requerimento da Licenca de Instalacéo.
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4.6. Andlise Critica

Entende-se que as justificativas apresentadas para a implementacdo das trés rodovias
foram satisfatorias, uma vez que ha necessidade do desvio do trafego de veiculos nas
metropoles devido a saturacdo viaria, além de outras especificidades apresentadas nos
EIA/RIMAs. Da mesma forma, as alternativas e a escolha locacional do Trecho Norte do
Rodoanel e do Arco Metropolitano do Recife foram bem apresentadas e esclarecidas.

O que ndo se pode considerar satisfatorio € a escolha da variante do Arco
Metropolitano do Rio de Janeiro em atravessar diretamente uma Unidade de Conservagéo,
como a FLONA Mario Xavier. No estudo de suas variantes, poderia ter sido escolhida a
variacdo gque contornasse a FLONA. Contudo, o estudo alegou que a variante que contorna a
UC era custosa e que precisaria da realocacdo do pedagio e de algumas residéncias. Uma vez
escolhida essa variante que atravessa a FLONA, ao menos deveria ter sido considerado a
construgdo de um viaduto atravessando a UC, o que n&o foi feito. O estudo se valeu da
existéncia de uma faixa de dominio da antiga RJ-105, j& que sua construcdo precede a criacdo
da FLONA. Fica claro que o estudo ndo priorizou a preservacdo do meio ambiente presente.
Compreende-se que o estudo deveria ter sido mais embasado na escolha das alternativas
locacionais e a licenca ndo deveria ter sido emitida sem uma melhor adequacéo locacional.
Adicionalmente, vale ressaltar que o EIA/RIMA do Arco do Rio de Janeiro foi o Unico que
n&o apresentou descricdo da Area Diretamente Afetada (ADA), os outros dois estudos fizeram
a descricdo completa da ADA, além da proposicao de projetos e programas para essa regiao.

Os Programas Ambientais exigidos pelo TR do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro
foram poucos e ndo foi especificado nenhum programa ambiental particular para mitigacéo,
compensacdo e potencializacdo dos impactos gerados habitualmente pelas rodovias. Os
programas ambientais exigidos eram comuns a todos empreeendimentos que passam por tal
processo de licenciamento. A auséncia de programas ambientais pode promover um escasso
controle e monitoramento dos impactos gerados pelo 6rgdo ambiental e pelo empreendedor,
podendo gerar prejuizos ao meio inserido. Diferentemente desse termo, os Termos de
Referéncia do Trecho Norte do Rodoanel e do Arco Metropolitano do Recife apresentaram
diretrizes suficientes, listando uma consistente base de possiveis programas que seriam
necessarios para mitigar, compensar e potencializar os efeitos gerados na implantacdo e
operacdo das respectivas rodovias. Cabe ressaltar também, que o Trecho Norte do Rodoanel

apresentou corretamente programas especificos paras as diferentes fases do projeto (fase de
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construcdo e fase de operagéo), o que demonstra uma preocupacédo do estudo no tratamento
dos impactos especificos para cada fase.

Com relacdo aos impactos identificados, os trés EIA/RIMAs apresentaram algumas
diferencas ou semelhancas dependendo da localizacdo onde estdo inseridos. A identificacdo
dos impactos ambientais significativos para o meio fisico foi 0 mais importante para o Arco
do Rio de Janeiro, pois atravessa uma UC gerando obras em seu interior. Salienta-se que
ambos os estudos do Arco Metropolitano do Rio de janeiro e do Recife apresentaram falhas,
principalmente em relacdo a identificacdo dos impactos bidticos e, consequentemente, na
proposicao de programas ambientais para mitiga-los. O Arco do Rio de Janeiro, por atravessar
a FLONA Maério Xavier e a APA Guandu, deveria ter elecando impactos nesses locais como,
por exemplo, atropelamentos e afugentamento da fauna silvestre e risco de contaminacao da
fauna aquatica por acidentes com cargas toxicas. Esses impactos sdo considerados basicos na
construcdo e operacdo das rodovias e deveriam estar presentes. Também ndo foi observado,
nos estudos do Arco do Rio de Janeiro e Recife, a identificacdo do risco de aumento de
incéndios nas bordas das estradas. Assim, podem ocorrer impactos que ficardo posteriormente
a cargo dos 6rgdos publicos para resolucdo e que deveriam ter sido identificados e, se
possivel, mitigados e/ou compensados anteriormente através das proposicGes desses estudos.

Em trabalho semelhante feito para a analise do processo de licenciamento de
refinarias, MATOS (2015) percebeu que o 6rgdo licenciador fluminense (FEEMA), apesar de
exigir algumas complementacGes pertinentes na LP, ndo exigiu o Programa de Gestdo
Ambiental, muito importante para a fiscalizacdo e monitoramento dos impactos gerados pela
refinaria apresentada no seu estudo. Da mesma forma, neste estudo, percebeu-se que o0 6rgéo
fluminense ndo exigiu a proposicdo especifica de um Programa de Gerenciamento de
Residuos Solidos e Efluentes Liquidos, fundamental para o monitoramento e adequacdo as
leis e normas de gerenciamento desses residuos. Através disso, nota-se que falta,
recorrentemente, ao 6rgdo fluminense uma melhor cobranca dos programas ambientais
Necessarios.

Observa-se que quando o processo de licenciamento inicia-se através de um TR falho
como foi o observado no Arco do Rio de Janeiro, o prosseguimento do processo de
licenciamento acaba sendo prejudicado, como foi visto ndo ha um EIA/RIMA de qualidade e
ndo foram exigidas condicionantes para a mitigacdo de determinados impactos, uma vez que
os mesmos ndo foram identificados no estudo. Um exemplo da deficiéncia do processo de

licenciamento do Arco Metropolitano do RJ, pode ser comprovada com noticias divulgadas
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nos jornais durante as obras de implantacdo, quando as obras foram paralisadas devido a
descoberta de uma pequena rd em extin¢do. Essa ra obrigou o governo do estado do Rio de
Janeiro a gastar R$ 18 milhdes na construgdo de um viaduto para evitar a destruicdo do seu
habitat natural (BRAGA, 2016). Desse modo, fica evidente que se 0 processo de
licenciamento fosse corretamente executado esse tipo de imprevisto poderia ter sido
identificado e mitigado previamente.

Apesar de ter ficado conhecida como a perereca que parou uma estrada do Programa
de Aceleracdo do Crescimento (PAC), o professor adjunto do Instituto de Biologia da
Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro, Hélio Ricardo da Silva, explica que se trata de
uma ré.

Portanto, entre os trés empreendimentos analisados, observou-se que o processo de
licenciamento do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro foi 0 menos exigente e com menos
restri¢des, tanto na quantidade de exigéncias do Termo de Referéncia, quanto no numero de
condicionantes apresentadas na LP. Vale ressaltar que, a avaliacdo nimerica da quantidade de
exigéncias e restricbes ndo diz muito sobre a rigorosidade do 6rgdo ambiental, uma vez que
em apenas uma condicionante podem estar incluidas diversas obrigacdes e restri¢coes. Pode-se
perceber, através da comparacdo textual das condicionantes das trés licengas, que a forma
como o orgdo fluminense detalha e as qualifica € bem rasa e insuficiente para caracterizar o
que o empreendedor poderia fazer para preservar o ambiente onde o empreendimento esta
sendo inserido.

Ja o Trecho Norte do Rodoanel e o Arco do Recife foram, ambos, suficientemente
exigentes. Contudo, o Trecho Norte do Rodoanel conseguiu ser mais restritivo, pois
condicionou, além do contetudo do termo de referéncia, os critérios presentes no documento
de Avaliacdo Ambiental Estratégica para a elaboracdo do EIA/RIMA. Diferentemente, o Arco
do Recife fez o0 padrdo e cumpriu as exigéncias minimas do 6rgdo licenciador pernambucano,

sem se esforcar em apresentar além do solicitado.
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5. Conclusdes e Recomendacdes

Inicialmente, verificou-se que os trés empreendimentos analisados possuem
caracteristicas em comum, como um alto padrédo técnico, uma grande extensdo e possuem no
minimo duas faixas de rolamento em cada sentido. Além disso, observou-se que existem
diferencas quanto a escolha da localizagdo das rodovias. Diferentemente das outras duas
rodovias, o Arco Metropolitano do Recife ndo atravessa diretamente nenhuma unidade de
conservacao o que pode facilitar o seu processo de licenciamento.

Percebe-se que na primeira etapa do processo de licenciamento analisada, os termos de
referéncia divergem quanto as exigéncias e restricdes apresentadas. As comparagdes sugerem
que o 6rgdo licenciador fluminense foi menos restritivo e acurado, pois ndo estabeleceu
condicBes especificas direcionadas a rodovia. Desse modo, a elaboracdo do EIA/RIMA do
Arco Metropolitando do Rio de Janeiro seguiu diretrizes basicas de estudos ambientais sem
sequir critérios particulares para o tipo de empreendimento analisado. J& os consultores
ambientais do Trecho Norte do Rodoanel e do Arco Metropolitano do Recife — Lote 2 tiveram
que respeitar, para a elaboragédo do EIA/RIMA, um termo de referéncia mais criterioso que
exigiu medidas e programas especificos para o tipo de empreendimento em licenciamento.

Na segunda etapa do processo de licenciamento, foi analisado e comparado o contetdo
do EIA/RIMA referente aos impactos identificados e aos programas ambientais propostos.
Verificou-se por meio dos impactos identificados que o EIA/RIMA do Rodoanel conseguiu
prever o maior numero de possiveis impactos em sua area de influéncia. O estudo do Arco
Metropolitano do Rio de Janeiro foi o mais escasso, pois deixou de identificar muitos
impactos previsiveis. Ja os impactos identificados pelo EIA/RIMA do Arco Metropolitano do
Recife foram suficientes, contudo, notou-se a falta de alguns impactos que estavam presentes
no Rodoanel e que pelas semelhancas poderiam estar presentes nele também.

Posteriormente, ao se analisar 0os programas ambientais propostos, verificou-se que
tanto o EIA/RIMA do Rodoanel quanto o EIA/RIMA do Arco de Recife apresentaram um
quadro de programas ambientais satisfatorio. Diferentemente, o EIA/RIMA do Arco do Rio
de Janeiro apresentou um quadro de programas ambientais deficiente, uma vez que ndo foram
propostos programas para a unidade de conservacdo FLONA Mario Xavier, que € atravessada
pela rodovia.

A comparacgdo das condicionantes da licenca prévia aponta diferentes exigéncias dos
orgdos licenciadores para 0 prosseguimento no processo de licenciamento. Percebe-se pelas

condicionantes expostas que ha uma auséncia de condicionantes para as futuras etapas do
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licenciamento por parte do 6rgdo fluminense. Verificou-se, também atraves da LP, que
ambos, o 6Orgdo paulista e o 6rgdo pernambucano, exigiram que fossem apresentados
periodicamente relatorios contendo dados do monitoramento ambiental e noticias acerca da
execucdo dos programas propostos. Inversamente, o 6rgao fluminense ndo exigiu nenhum
desses relatorios na LP. Apesar dos relatorios poderem ser exigidos nas préximas fases do
licenciamento (LI e LO), o 6rgdo fluminense poderia, antecipadamente, ter exigido-os na LP,
do mesmo modo que os outros dois 6rgaos fizeram.

Além disso, pode-se evidenciar, por intermédio da comparacdo textual das
condicionantes, que o 6rgéo licenciador fluminense ndo estabelece critérios para a formulagéo
dos programas ambientais na licenca prévia. Como ndo € exigido o detalhamento profundo e
acurado dos programas ambientais, a qualidade das acdes presentes nos programas ambientais
pode acabar ficando a mercé do empreendedor. Essa caréncia de detalhes e restricdes pode
permitir que o empreendedor seja raso na elaboracdo e na execucdo dos programas sem
cumprir com o que é necessario para tratar os impactos ambientais.

Portanto, as comparagdes sugerem que o0 processo de licenciamento ambiental pode
ser diferente quanto as exigéncias e restricdes conforme o oOrgdo licenciador do
empreendimento. Dependendo do 6rgdo ambiental, as exigéncias e restricdes podem ser
menos restritivas, aprofundadas e detalhadas, o que pode implicar um menor controle dos
possiveis impactos a serem gerados no ambiente inserido. De outra forma, o excesso de
exigéncias e restricdes pode dificultar o licenciamento de importantes empreendimentos para

a sociedade, como algumas rodovias.

Recomendac0des

Para futuros trabalhos relacionados a esse assunto, sugere-se 0 estudo de cada
EIA/RIMA em separado, analisando o atendimento as legislacGes federais, estaduais e
municipais vigentes, além de uma analise critica sobre as metodologias de avaliacdo de
impacto ambiental aplicadas. Além disso, atraves da comparagdo do processo dos trés
empreendimentos analisados, podem ser elaboradas diretrizes pré-estabelecidas que formulem

um termo de referéncia padrdo para o processo de licenciamento de rodovias.
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Anexo 1 - Termo de Referéncia do Trecho Norte do Rodoanel
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Processo SMA: 13.602/2000

Interessado: Desenvolvimento Rodoviario S. A. - DERSA
Assunto: Rodoanel de S&o Paulo - trechos Norte, Leste e Sul
Municipios: Regido Metropolitana de Sao Paulo

1 INTRODUGAO

O presente Parecer Técnico refere-se a analise do documento “Plano de
Trabalho para o Estudo de Impacto Ambiental - EIA € Relatério de Impacto
Ambiental - Rima dos trechos Norte, Sul e Leste do Rodoanel de Siao Paulo", tendo
como objetivo a definicdo do Termo de Referéncia - TR para a elaboragio do
referido EIA/RIMA, conforme determina a Resolugcdo SMA 42/94.

A andlise foi subsidiada pelas informacdes colhidas nas audiéncias publicas
realizadas nos municipios de Guarulhos, em 12.02.01, Sao Paulo, em 15.02.01 e
Séo Bernardo do Campo, em 19.02.01, bem como pelas manifestacoes
encaminhadas ao Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - DAIA. em _
especial as contribuigdes do Ministério Publico Federal - MPF, encaminhadas por
meio do oficio 2305/2001/MPF/PR/SP/SOTC/1 °Oficio, de 23.02.01, do
Departamento Estadual de Protegdo aos Recursos Naturais - DEPRN, Instituto
Florestal - IF e do Departamento do Uso do Solo Metropolitano - DUSM .

O Plano de Trabalho foi apresentado pela PROTRAN Engenharia S/C Ltda,
e de acordo com a consultora, foi desenvolvido com base nos estudos de tragado e
projetos desenvolvidos pela DERSA para o Rodoanel de S3o Paulo, bem como no
EIA/RIMA, e respectivos Pareceres Técnicos da SMA e demais documentos do
licenciamento ambiental do trecho Qeste.

O Planc de Trabalho apresentado mostrou-se bastante genérico e, embora
abrangente, entende-se que requer complementagbes que visem torma-lo mais
aprofundado e com maior objetividade. Dessa forma, s&o colocadas neste Parecer,
observagbes do DAIA, as quais deverdo ser incorporadas na elaboragdo dos
estudos.

Il CONSIDERAGCOES PRELIMINARES

O empreendimento Rodoanel de Sdo Paulo consiste na implantagdo de uma
rodovia expressa anelar na RMSP, bloqueada, com controle de acessos, com uma
extensdo aproximada de 160 a 170 km em banda de 20 a 40 km do centro de Sao
Paulo, integrando dez eixos troncais.
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O Rodoanel foi subdividido em quatro trechos - Norte, Sul, Leste e Oeste,
todos em etapa de estudo e elaboragéo de projeto pela DERSA, excegio do Oeste,

em fase de construgdo e para o qual j& foram emitidas as Licencas Ambientais
Prévia e de Instalacio.

O Trecho Oeste do Rodoanel (Processo SMA n° 13.522/97) recebeu a
Licenga Ambiental Prévia n® 127 em 29.12.97, com base no Parecer Técnico
CPRN/DAIA n° 329/97, e na Deliberagdo CONSEMA n° 044/97.

A Deliberacdo CONSEMA n° 44/97 coloca como exigéncia a manutencio de
um recuo non aedificandi de cada lado do Rodoanel, de pelo menos 30 m de
largura e recomenda uma série de estudos, quais sejam:

- estudo do Rodoanel, em sua totalidade de tragado, como parte de um Plano
Metropolitano de Uso do Solo e de Transporte, a ser realizado em conjunto pelo
Governo Estadual e Municipios Metropolitanos;

- priorizagdo da analise dos impactos ambientais ao norte e ao sul do
empreendimento (ao norte, Serra da Cantareira, ao sul, Embu-Mirim);

- consulta ao escritério de S3o Paulo da "Reserva da Biosfera";

- Treserva de area especifica, ao longo do trecho do empreendimento, para a
implantagZo de controle da poluicdo veicular; e

- desenvolvimento pelo conselho gestor da APA da Varzea do Tieté, de
articulagao institucional, incluindo o DERSA, a Secretaria de Recursos Hidricos,
Saneamento e Obras, a Eletropaulo e a Prefeitura, visando tomar as medidas
necessarias para a recuperagio da Lagoa de Carapicuiba e a implantagéo de
parque na regiao de seu entorno.

A Secretaria de Meio Ambiente emitiu, até o presente momento, as Licengas
de Instalagdo para o trecho Qeste, segundo subtrechos, conforme o avanco dos
estudos e o atendimento das medidas preconizadas na Licenga Prévia. Para cada
subtrecho foram definidas condicionantes e recomendagdes, conforme as
especificidades locais e particularidades do projeto.

O processo de licenciamento ambiental dos trechos Norte, Leste e Sul do
Rodoanel recebeu dispensa de apresentacdo de Relatério Ambiental Preliminar -
RAP & SMA, conforme Parecer Técnico CPRN/DAIA n° 110/2000.

A dispensa de apresentagio de RAP esta fundamentada no fato de que os
estudos para o licenciamento ambiental do Trecho Oeste, objetivam o Rodoanel
como um todo, sendo ressaltada a prioridade do trecho em guestao.

No Parecer Técnico é preconizada a continuidade do processo de
licenciamento com a apresentacao do Plano de Trabalho do EIA/RIMA para os
trechos Norte, Leste e Sul do Rodoanel, conforme a Resolugio SMA n° 042/94.
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Il DEFINICAO DO TERMO DE REFERENCIA PARA A ELABORACAO DO
EIA/RIMA DO RODOANEL DE SAO PAULO - TRECHOS NORTE, LESTE E SUL.

Na proposta de itemizagdo para o EIA foram inseridas as macro-atividades e
atividades apresentadas no Plano de Trabalho.

Além disso, a partir do Plano de Trabalho, audiéncias publicas realizadas,
Pareceres Técnicos setoriais, o0 DAIA comentou e inseriu aspectos, que devem ser
contemplados no EIA, como conteido minimo para o termo de referéncia abaixo.

As consideragdes e inclusdes ao plano de trabalho sio apresentadas negritadas e
em italico. ’

APRESENTACAO

1 INFORMAGCOES GERAIS

1.1 Identificagdo do Empreendedor e Responsabilidade Técnica
1.2 Objeto do Licenciamento

1.3 Localizagdo Geografica

1.4 Historico/Antecedentes

As Secretarias Estaduais de Transportes, dos Transportes
Metropolitanos e do Meio Ambiente em articulagao institucional assinaram o
Termo de Cooperagéo Técnica, de 03 de setembro de 1996, que define diretrizes
como estratégicas para a implementacdo do Rodoanel de Sdo Paulo. A definicao
do projeto do Rodoanel pela DERSA passou por sucessivos conceitos, desde uma
alternativa de desvio de trafego de carga de passagem, até um instrumento de
organizagéo de espago da RMSP e de promocdo da qualidade de vida da

populagdo local, sempre observando a adequada integragdo com a malha
rodoviéaria e insergdo no meio urbano.

Considerando o porte do empreendimento, por suas dimensOes fisicas,
economicas e financeiras, sua implantagdo ira exigir a convergéncia de politicas e
acdes governamentais entre érgéos direta e indiretamente envolvidos.

1.5 Objetivos e Justificativas
Os objetivos do Rodoanel séo:
- ordenar o trafego de passagem na RMSP:

- hierarquizar e estruturar o transporte de passageiros e de cargas N
proporcionando a integragdo modal;

- adotar medidas especificas de protecdo para as areas de mananciais e parques {}
florestais; e

- promover o desenvolvimento eco-sustentavel na sua area de influéncia,
ordenando o uso e ocupagio do solo.

Entende-se que estes dois dltimos nido sio objetivos e deverdo ser
discutidos no item de medidas mitigadoras. '
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A justificativa do empreendimento sera desenvolvida com base em Estudos
de Trafego e Simulagdo; estes tém como objetivo obter dados para subsidiar a
justificativa do empreendimento, o progndstico, a avaliagdo de impactos além de
permitir a formulagdo de hipdteses quanto a implantagdo das intersecdes.

Para tanto serdo desenvolvidas duas atividades:

- ldentificagdo e Selegdo do Sistema Viario de Interesse, com o objetivo de obter
base de dados adequada para as analises de influéncia do efeito da

implantacdo do Rodoanel de S3o Paulo sobre o sistema viario de interesse
metropolitano.

Serdo identificadas, hierarquizadas e avaliadas as principais vias que irdo
interagir com o Rodoanel de Sao Paulo, provocando ou sofrendo alteragbes em
razao de sua implantagdo. Essas vias serdo hierarquizadas em funcdo da

intensidade de sua alteracdo, caracterizando as variagdes decorrentes de
modificagGes esperadas nos fluxos de trafego.

Serédo incorporados dados de estudos disponiveis da Secretaria de
Transportes Metropolitanos referentes aos Caminhos Metropolitanos e dados de
trabalhos da CET - SP e DERS/

- Estudos de Trafego e Simulagbes, visando obter previsbes sobre o
comportamento esperado para o fluxo de trafego, ao longo do horizonte de 20
anos, conforme as hipéteses de implantacdo do empreendimento e também da
configuragéo de suas intersegdes, identificando a demanda prevista por trecho
do Rodoanel. Esses elementos irdo gerar subsidios para avaliacdo dos
impactos ambientais e s&o pontos basicos para as simulagbes dos efeitos em
termos de emissé@o de poluentes e ruido.

A partir dos resultados das modelagens e simulagbes sobre o Rodoanel ja
realizadas pela DERSA e CET-SP, desenvolver-se-a uma consolidagdo das
projeces sobre o fluxo de trafego de automdveis, 6nibus e caminhdes previsto
para o Rodoanel e o sistema viario de interesse. Também seréio consolidados os
dados sobre o desempenho esperado em termos de velocidade de operacao nos
segmentos do sistema viario de interesse e 1.0 Rodoanel.

Seréo identificados, com técnicas de simulagdo de trafego, os efeitos de
implantagdo do Rodoanel sobre o sistema viario principal de interesse
metropolitano. Com base nos estudos de trafego consolidados, serdo
desenvolvidas simulages de trafego e de emissbes de poluentes e de ruido dos
veiculos a:‘omotores, utilizando modelos de simulagdo que permitam a
quantificagdo dos impactos ambientais.

Deverao ser incluidos os dados disponiveis de fluxos de carga, origem
e destino, no Estado de S4o Paulo do PDDT — Plano de Desenvolvimento de
Transportes, com énfase para a Regiio da Macrometropole.

Ainda neste item, justificativa do empreendimento, serdo considerados os
beneficios esperados. '

1.6 Definicao do Empreendimento

Serao consideradas as diretrizes abaixo elencadas:
Diretriz Geral '
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¢ O poder publico definira todas as diretrizes que norteargo a implantagéo
do Rodoanel, dos empreendimentos decorrentes e dos que dele vierem a
depender, cabendo-lhe inclusive a determinacio do uso previsto, quando
do interesse publico ou de relevancia metropolitana.

Diretrizes Rodoviarias e de Transportes

¢ O Rodoanel, ¢ um empreendimento rodovirio que privilegiara o trafego
de carga, direcionando, hierarquizando e estruturando O transporte de
cargas, de maneira a proporcionar a integragao inter e intra modal;

* O Rodoanel sera uma via bloqueada em todo o seu perimetro e os seus
acessos dar-se-do exclusivamente pelas rodovias que interligara. Outros
acessos para as porgdes oeste e leste/nordeste metropolitanas, dar-se-
80 por meio de marginais que se articulardo com as rodovias ja
interligadas e deverdo ser estudadas em comum acordo entre os
municipios e as Secretarias Estaduais envolvidas. O sistema operacional
do Rodoanel devera considerar e dar suporte as diretrizes acima.

e O tragado do Rodoanel devera atender as caracteristicas de rodovia
classe "0 e estar situado a distancia entre 20 e 40 km do centro de Sao
Paulo.

¢ A implantacdo do Rodoanel devera ser apoiada pela reestruturacio
hierarquizada do sistema viario regional e dos transportes publicos
metropolitanos, condicio necessaria para que n&o haja perdas de fluidez
de capacidade de atendimento e naja ganhos ambientais.

Diretrizes Ambientais

* A passagem do Rodoanel de Sio Paulo pelas areas de protecdo dos
mananciais, incluindo as do sistema produtor da Cantareira, sera
admitida (ou melhor) desenvolvida, se for associada a implantacdo de
um conjunto de parques, continuos quando possivel em ambos os
lados, ao longo de todo seu percurso, além da incorporagdo no
empreendimento das medidas requeridas para a protegcdo dos recursos
hidricos previstas no ambito da legislag@o vigente.

No EIA deverd ser contemplado o dimensionamento minimo destas
dreas (conjunto de parques) potenciais.

* As areas lindeiras ao Rodoanel, situadas na area de protecdo dos
mananciais ou préximas ao Parque da Serra da Cantareira, ndo poderao
abrigar atividades que induzam 2 ocupacdo industrial, urbana ou que
possam ocasionar impactos ambientais negativos.

No EIA deverdo ser indicadas as medidas para atender esta diretriz.

A Manifestagcio Técnica 05/2001 do Instituto Florestal considera que
especial atencdo deve ser dada na anilise das intervengées necessarias a
abertura de acessos principal e secundérios as frentes de obra, bem como a
instalagdo de eventuais infra estruturas de apoio secundirio especialmente
nos trechos contiguos ou inseridos nas Unidades de Conservagao, pois estas
intervengées poderio constituir-se em elementos causadores de danos ao
meio ambiente até maiores que os da obra principal.
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A dltima diretriz ambiental elencada refere-se ao conceito de "banda™

de largura variavel, o qual permeia todas as diretrizes anteriormente citadas,
as quais nortearao o EIA a ser desenvolvido.

Diretrizes de Articulagdo Metropolitana

Na viabilizagdo do empreendimento devera ser promovida articulagédo
institucional no sentido de envolver os municipios da RMSP no processo
de concepgao e avaliagdo de custos e beneficios do empreendimento,
bem como no estabelecimento de diretrizes de uso e ocupagdo do solo
que viabilize a implantagdo e o funcionamento do Rodoanel de Sao Paulo
em curto, médio e longo prazos.

O tragado do Rodoanel devera evitar cruzar areas densamente ocupadas
para que nao haja ruptura do tecido urbano e, onde isto nio for possivel,
deverdo ser tomadas as providéncias de projeto compativeis com a
minimizag&o de eventuais impactos negativos.

As Secretarias Estaduais envolvidas, com a participacao dos municipios
integrantes da RMSP, definirdo a estratégia de desenvolvimento
metropolitano dentro do qual devera inserir-se o Rodoanel de S&o Paulo.

Diretrizes para o Empreendimento

L ]

O Rodoanel de Sao Paulo deverd ter um plano Gnico como
empreendimento, mas sera implantado por etapas e fases. A primeira,
(ceste) referente ao trecho em que se prevé maior demanda, devera
contar com recursos levantados pelo poder publico e privado, buscando a
viabilidade financeira com base na gerag@o de receitas proprias do
empreendimento, obtidas pelos govermnos para prosseguimento da
implantagao através da concess&o a iniciativa privada.

Observar que o trecho Oeste contou somente com recursos levantados
pelo poder publico, ndo sendo utilizado qualquer recurso privado.

Rodoanel de Sao Paulo devera contar com recursos publicos investidps a
fundo perdido, suficientes para viabilizar o empreendimento, obtidos
pelos governos municipal, estadual e federal.

As Secretarias dos Transportes, Transportes Metropolitanos e do Meio
Ambiente responsabilizar-se-d0 solidariamente pelo desenvolvimento dos
projetos do Rodoanel de Sdo Paulo no que se refere & aplicagdo das
diretrizes aqui estabelecidas, bem como pelas providéncias necessérias
as suas implantagGes, de acordo com os cronogramas que vierem a ser
aprovados e pelas providéncias de articulagdo com as demais
Secretarias Estaduais envolvidas.

Os recursos institucionais e financeiros necessarios para viabilizar as
Diretrizes Estratégicas (Geral, Rodoviaria e de Transporte, Ambientais, de
Articulagao Metropolitana) que dardo sustentagdo ao Rodoanel, bem como as
que estabelecem os cuidados com as areas de protecdo aos mananciais, com
a Serra da Cantareira e com as &areas urbanas eventualmente objeto ge
interferéncia deverao integrar o orcamento e o cronograma fisico - financeiro
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t-ie implantacdo do empreendimento. As demais Diretrizes deverao ter sua
implementagdo realizada no horizonte dos prazos e metas de implantagdo do
Rodoanel.

Questdes Relevantes

Foi identificada uma relacdo preliminar de questdes ambientais importantes
do empreendimento em sua interagdo com o ambiente, de sua insergdo, que
dever&o balizar as analises ao longo dos trabalhos de elaboracéo do EIA:

* impactos potenciais na Serra e Parque da Cantareira, com relagdo a
implantagd@o e operagdo de taneis, potencial de dispersdo dos poluentes e sua
repercussao na vegetagéo local, incentivos & ocupagao, entre outros;

e impactos potenciais nas areas de protecdo dos mananciais, em areas
vulneraveis e recursos hidricos, como a indugdo as ocupacdes ilegais,
carreamento de materiais poluentes oriundos de drenagens do empreendimento
e de acidentes com cargas perigosas;

» desapropriagbes e relocagdes de populagdo necessarias 3 implantagdo do
projeto;

 interferéncias na malha urbana dos municipios atravessados e proximos ao
empreendimento, afetando o desenvolvimento regional e o trafego de veiculos e
pessoas;

e supressdo de vegetagdo arbdrea, com aumento da pressdo sobre a fauna e
flora.;

e implanta¢do e uso de dreas conexas.

Com o desenvolvimento dos estudos novas questdes relevantes deverdo ser ainda
identificadas, aumentando esta listagem inicial, inclusive com itens solicitados
em audiéncias publicas.

1.7 Processo de Implantagdo
1.8 Modelo Institucional e Fontes de Financiamento

Deverdo ser abordadas as diretrizes quanto & insercio do
empreendimento no sistema de concessées e a conseqiiente exploragdo de
pedagio. Ainda, a viabilidade da aplicagdo de pedigio no Rodoanel e a
potencial alteragdo das demandas de fluxo viadrio pelo empreendimento com
maior procura pelas marginais Tieté e Pinheiros e outras vias. Deverdo
fambém ser estudadas formas alternativas de pedéagio (tais como pedégio
sombra, tarifa tnica efc.).

2 METODOLOGIA GERAL

O levantamento de dados e informagdes proposto tem como objetivo obter
subsidios ao desenvolvimento dos estudos, incorporando o conhecimento ja
disponivel de outros trabalhos e fontes e das vistorias de campo. Serdo incluidos os
seguintes aspectos, em diferentes niveis de detalhamento, conforme a area de
influéncia analisada:
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- concepgdo do projeto viario, aspectos construtivos da etapa de obras e
aspectos da operagdo do empreendimento:

- Pplanos, projetos e programas (piblicos e privados) localizados na area de
influéncia do empreendimento;

- Iegislag:éo.das 03 instancias de governo que regem os aspectos afetados pelo
empreendimento (uso e ocupagio do solo, poluicdo do ar, poluicdo sonora,

recursos hidricos, sitios arqueolégicos e histéricos, protecdo da fauna e da
flora); '

- estrutura institucional das instancias de govemo e concessionarias envolvidas
no empreendimento;

- volumes e tipos de trafego nas vias ou regibes a serem afetados pelo
empreendimento;

- aspectos do meio fisico compreendendo geologia, geomorfologia, geotecnia,

recursos hidricos e qualidade das aguas, clima e condigdes meteorologicas,
qualidade do ar e ruido;

- aspectos do meio bidtico contemplando unidades de conservacao, fauna e flora;

- aspectos do meio antrdpico abrangendo contexto macroecondmico (global,
nacional e estadual), uso e ocupacdo do solo, mercado imobiliario, sistema
viario principal, patriménio histdrico cultural e arqueolégico;

- revisdo bibliogrifica da Avaliagio de Impacto Ambiental - AIA de
empreendimentos rodoviarios no entorno ou interior de Unidades de
Conservacdo de modo a subsidiar a identificagdo de impactos ambientais
e conseqlientes medidas mitigadoras;

- levantamento da experiéncia de implantagdo do trecho oeste nos diversos
meios.

Deveréo ser avaliadas as informagbes ja disponiveis e coletadas nas
prefeituras, nos érgéos e instituicbes de pesquisa, érgdos de planejamento, 6rgéos
e agéncias governamentais, ONGS, associagdes de classe, entre outros.

Todas as informagSes do Rodoanel de S&o Paulo fomecidas pelo
Empreendedor deverdo ser avaliadas, abrangendo estudos de alternativas
realizados, 0 projeto com todas as suas caracteristicas técnicas, as etapas de
implantagéo e forma de operagdo do empreendimento. Neste sentido, segundo o
empreendedor, para os trechos Norte, Leste e Sul, foram estudadas e indicadas
trés alternativas de tragado, denominadas Intema, Intermedidria e Externa, em
banda situada da ordem de 20 a 40 km do centro de Sio Paulo. Para chegar a
estas altemnativas foram estudadas inimeras diretrizes e combinages entre elas,
as quais devem ser apresentadas no EIA, subsidiando a escolha da melhor
alternativa e mediante a comprovagéo de sua viabilidade ambiental.

Os dados serdo georeferenciados e registrados em bancos de dados,
associados a mapeamentos e SIG.

Fazem parte desta atividade:

levantamentos em fontes secundarias, com o objetivo de levantar e
sistematizar as informagdes, dados, estudos e projetos disponiveis sobre as
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regides de implantagéo e areas atingidas pelo empreendimento. Para tanto sera
feita a coleta e organizacio dos dados e informagGes disponiveis nos diversos
orgaos governamentais e nao-govemamentais (bibliografia, mapas, fotos, imagens,
etc) para cada um dos temas abordados pelo estudo;

levantamentos "in loco” com objetivo de obter as caracteristicas ambientais
das areas de influéncia direta e diretamente afetada, complementando e ratificando
as informagdes de carater secundario. Os levantamentos serdo realizados por
meio de vistorias a campo, orientados pela diretriz de tracado, fotos aéreas,
imagens de satélite e outros. Seréo levantados dados complementares aos obtidos
envolvendo especialidades como: socioeconomia, geologia, flora, fauna, recursos
hidricos, uso do solo, empreendimentos colocalizados e setoriais de interesse e
populagdo atingida;

dados de consultas publicas, visando obter subsidios das instituictes e
grupos sociais interessados efou afetados pelo Rodoanel, em tempo habil para
considerar esses interesses e preocupagbes no estudo de alternativas, na
consolidagédo do empreendimento, avaliagdo de impactos e formulagdes das
medidas mitigadoras e/ou compensatérias e dos programas ambientais. Sera feita
a analise dos relatérios resultantes das consultas publicas ja realizadas pela
DERSA e das manifestagdes em audiéncias ou consultas publicas a serem
realizadas.

Todos os questionamentos apresentados nas audiéncias publicas e
encaminhadas ao empreendedor pelo oficio CPRN/DAIA 249/01, deverao ser
respondidos. As demandas da comunidade deverdo ser analisadas e sempre
que pertinentes incorporadas nos estudos.

As consultas ja realizadas e programadas pela DERSA ao longo do projeto
com os diversos grupos de interesse e instituigdes, incluindo as Prefeituras
Municipais, e érgdos Estaduais deverso ser utilizadas como fonte de subsidios para
as andlises a serem realizadas, de forma a verificar o atendimento as demandas
localizadas.

Mapeamentos - Escalas e Temas

Os mapeamentos seréo desenvolvidos em bases cartograficas digitalizadas,
com variagbes das escalas em fungdo das necessidades graficas das areas de
influéncia para locagéo das informacGes dos diferentes temas. A sobreposicdo de
mapas permitird a compreensao da inter-relagdo entre diferentes temas. As areas
de influéncia propostas sio:

 difusa: sem limites espaciais definidos:

* indireta: abrange a Macrometrépole, ou seja a RMSP acrescida da Regiao de
Campinas, Vale do Paraiba até a regiao de Sao José dos Campos, Baixada
Santista e Sorocaba;

 direta: compreendida nos limites da RMSP: e

» diretamente afetada: dada pelas areas que sofreréo intervencdo direta do
empreendimento.

Para as areas de influéncia, as escalas propostas sugeridas sao
apresentadas adiante para no minimo:
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Area de Influéncia Abrangéncia Escalas |
Indireta Macrometrépole 1:250.000 |

Direta RMSP 1:50.000 |
1:25.000 |

Diretamente Afetada Areas de Intervengio | 1:50.000 (sintese) ;
1:25.000 |

1:10.000 /15000

(situagOes relevantes) g

Observar a adogdo da escala 1:50.000, no minimo, para o mapa sintese.

As diferentes escalas definidas para representacdo dos diferentes temas

devem viabilizar as visdes contextuais com o devido detalhamento das questdes
importantes do estudo.

As informacbes geradas e compiladas ao longo dos estudos serdo
processadas por meio de um Sistema de Informagdo Geograficas - SIG, integrando
dados graficos e alfanuméricos.

O SIG permitira a superposicdo de informagdes cartograficas "overlays”,
especializagéo e integracdo dos dados dos estudos tematicos, analises com cortes
espaciais e combinagdo de variaveis diversas bem como, a producao de graficos
de alta qualidade e especializagdo adequada de informacdes.

Elaboragéo das Bases Cartograficas

O objetivo da atividade , obter cartografia que permita o langamento das
informagdes tematicas em escalas e com detalhes adequados.

As bases cartogréficas serdo desenvolvidas em meio digital, a partir de
cartas oficiais, plantas elaboradas para o empreendimento e deverdo conter um

conjunto de informagdes basicas que permita o referenciamento dos dados
lancados. '

Desenvolvimento de um SIG

Sera montado um sistema de informagdes georreferenciadas a partir das
bases cartogréficas, associando-se um banco de dados a estas. Entre os varios
tipos de dados que serdo vinculados est&o os de imbveis a serem desapropriados,
formagdes vegetais atingidas, corregos atravessados, entre outros.

Multi-disciplinaridade e Especificidade dos Estudos Ambientais

Os diagndsticos e estudos a serem desenvolvidos deverao estar
direcionados para as caracteristicas fisicas e operacionais do empreendimento e
para as ambientais das areas de influéncia, centrando-se nos aspectos e temas de
interesse, permitindo assim uma analise objetiva das variaveis que compdem o
problema, sua importancia, interacéo e dinamica.

IMPRENSA Ui 1AL



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO 11
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

PARECER TECNICO CPRN/DAIA -_{ ¥'3 12001

O EIA/RIMA devera ser realizado por equipes multi-disciplinares, e os
estudos deverdo ser interdisciplinares possibilitando a integracdo dos
aspectos dos meios fisico, bidtico e socioeconémico possibilitando a
apreensao de todos os aspectos de interesse do empreendimento.

Incorporagdo da Experiéncia do Trecho Oeste

As situagdes e problemas ocorrentes ao longo do processo de licenciamento
ambiental e construgdo do Trecho Oeste serdo incorporadas as avaliagdes,
conclusoes e definicdes de medidas do EIA/RIMA.

Considerar uma anélise da efetividade do EIA do trecho Oeste, em
relagdo a Avaliagcao de Impacto Ambiental — AIA realizada e o que realmente o
empreendimento impactou, de forma a balizar as medidas mitigadoras para
0s outros trechos.

As equipes participantes daquele estudo serdo contatadas e as experiéncias,
os documentos e pareceres produzidos, analisados, e incorporadas no presente
estudo.

Implantagdo Sucessiva dos Trechos '

Deveréo ser identificados e avaliados os eventuais impactos e atenuantes
gerados e ser analisada a operagdo por trechos, a sustentabilidade de cada um
deles de acordo com a sequéncia e cronograma de implantacdo definidos pelo
empreendedor.

Ressalta-se que o licenciamento prévio refere-se a totalidade dowl
empreendimento, seguindo-se diretriz ja mencionada, sendo apenas a |

implantagdo passivel de ser executada por fases ou etapas. J/_
3 PLANOS E PROJETOS COLOCALIZADOS

3.1 Transportes

3.2 Sar.zamento Basico

3.3 Recuperagao Ambiental

3.4 Urbanisticos

3.50utros

Analise da sinergia do empreendimento com planos, projetos e programas
colocalizados. '

Seréo analisados projetos da area de transportes como o Ferroanel e
rodoviarios como Plano Diretor de Transporte - PDDT (em desenvolvimento pela
DERSA 1 Secretaria de Transportes), o Plano Integrado de Transporte Urbano -
PITU 2020 e o projeto Caminhos Metropolitanos, ambos da Secretaria dos
Transportes Metropolitanos, a Ligagdo rodoviaria da rodovia Ayrton Senna aos
municipios de Itaquaquecetuba, Poa e Suzano e outros projetos do DER -
Departamento de Estradas de Rodagem.

Outros setores também serdo contemplados, como a drea de saneamento
ambiental, onde podem ser citados os Programas de Saneamento Ambiental da
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Bacia do Guarapiranga, de Recuperacio Ambiental da Bacia da Billings e o Projeto
de Despoluigdo do Tieté.

Os resultados dessa anélise serdo utilizados na avaliagdo dos impactos
ambientais, como na montagem dos cenarios com e sem 0 empreendimento,
possibilitando o entendimento da eventual potencializagcdo de impactos positivos ou
conflitos que possam a vir ocorrer com projetos colocalizados.

4 ASPECTOS LEGAIS E INSTITUCIONAIS

4.1 Legislagao sobre Meio Ambiente e Recursos Naturais
4.1.1 Federal

4.1.2 Estadual
4.1.3 Municipal
4.1.4 Legislagdo Especifica

4.1.5 Legislag@o de Aplicagéo Direta & Area do Empreendimento
4.2 Aspectos Institucionais

A andlise da Conformidade com a Legislagio e a Estrutura Institucional

Vigentes tem por objetivo identificar as restrigbes e o contexto legal e institucional
do empreendimento.

Os estudos juridicos e institucionais deverao cumprir um duplo papel:

e conceitual: o arcabougo juridico ambiental incidente, tendo em vista as.
obrigagbes que poderdo advir da responsabilidade objetiva que a Constituicao
Federal e a PNMA Lei- N° 6.93818/81 impdem, particularmente aos
empreendimentos considerados de grande porte, ndo apenas na recuperacio
de areas degradadas, mitigagédo e compensagdo de impactos adversos a que
der causa, como também no controle € monitoramento de aspectos ambientais

nas fases de instalagéo e operagdo do empreendimento, com énfase na sua
insergdo na instancia metropolitana; e

* operacional: demarcar com clareza as responsabilidades especificas da DERSA
daquelas responsabilidades que, pela sua natureza, devem se compartilhadas
com outros segmentos do poder publico ou da sociedade civil, apontando
possiveis e/ou necessérias formas de parceria para a gestdo dos programas
ambientais que o empreendimento vier a dar causa.

Os estudos juridicos e institucionais deverdo subsidiar a identificagao,
diagndstico, prognéstico e elaboragio de programas visando a posterior mitigagéo
e compensagao dos impactos previsiveis, incluindo os seguintes itens:

e atual contexto politico institucional da RMSP:

 principais diretrizes e restricdes ocupacio do solo e uso dos recursos naturais
com énfase para a legislagdo metropolitana de Zoneamento Industrial e de
Protegdo aos Mananciais e para as legislagOes municipais (Leis Organicas,
Planos Diretores, Zoneamento, etc.),

» gestao ambiental dos programas:
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e politica de aquisicdo (desapropriagdo/compra) de areas para consolidagdo do
projeto, considerando especialmente: a indenizagao justa, prévia e sincronizada
as etapas da obra; as formas de tratamento das populagdes néo proprietarias
em especial de baixa renda, as atividades econdémicas atingidas, o rebatimento
imobiliario nas areas de entorno; e

e articulagdes institucionais necessarias a consecugao do empreendimento.

5 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Visa conhecer as caracteristicas e dinadmica dos fatores ambientais (fisico,
bidtico e antropico) nas areas de influéncia.

5.1 Definicao das areas de influéncia

Na definicdo das éareas de influéncia estdo sendo considerados os
ecossistemas potencialmente atingidos, caso dos impactos sobre o meio bidtico e
fisico e a amplitude espacial de potenciais alteragbes da dinamica urbana, no caso
do meio socioecondmico e estudos especificos de transporte.

A éarea de influéncia difusa esta voltada a questdes nao vinculadas a um
determinado espago fisico, porém importantes na compreensédo do universo onde o
Rodoanel esta inserido por conter externalidades que podem influir no sucesso do
empreendimento. Os temas vinculados a esta condicdo s&do, essencialmente,
setoriais de economia e transportes.

A area de influéncia indireta (All), essencialmente de natureza
socioecondmica, ai incluidas alteragbes nas dinédmicas econdmica, populacional e
de uso do solo, abrange a Macrometropole, identificada como a delimitacdo
adequada para atendimento destas questdes, considerando a conurbagéo da
RMSP com o Vale do Paraiba até a Regido de Sado José dos Campos, a Regido de
Campinas, a Regido de Sorocaba e Regido Metropolitana da Baixada Santista, na
qual esta inserido o Porto de Santos, refletindo os fendmenos socioecondmicos da
RMSP.

A area de influéncia direta (AID) estéd compreendida nos limites da RMSP,
variando conforme o aspecto abordado. As caracteristicas e dimensbes dos
aspectos socioeconémicos justificam a inclusdo de municipios ndo atravessados

. pelo Rodoanel de Sao Paulo, permitindo compreensao e analise mais adequadas

das interferéncias sofridas. Considerar ainda as sub-bacias hidrogrificas,
mananciais onde haja captagao, sistemas viarios locais muito adensados que
serdo diretamente afetados, dreas de extragao mineral, entre outros itens.

A area diretamente afetada (ADA) abrange a faixa de dominio, as areas "non
aedificandi" do empreendimento, as eventuais areas de apoio definidas, de
empréstimo e depdsito de material excedente, as areas afetadas adjacentes a faixa
de dominio e as estradas de servi¢os. Considerar na apresentacdo a faixa de 1
km adjacente a rodovia.

5.2 Area Difusa/Contexto Macroeconomico
5.2.1 Economia Global
5.2.2 Transporte
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A elaboragéo do Diagnéstico da Area Difusa tem por objetivo conhecer as

caracteristicas e dindmica dos fatores ambientais da area de influéncia nio
espacializavel do Rodoanel de Sao Paulo.

Serdo analisados os aspectos de integragdo econdémica, perspectivas de

desenvolvimento econdémico, producdo e comércio interno e externo e fluxos de
transportes decorrentes.

5.3 Area de Influéncia Indireta

5.3.1 Dinamica Econémica Regional

5.3.2 Corredores de Transporte

5.3.3 Macrometropole

5.3.4 Unidades de Conservacéo

5.3.4.1 Parque Estadual da Cantareira

5.3.4.2 Areas de Protecdo dos Mananciais

5.3.4.3 Area de Protecdo Varzea da Tieté

5.3.4.4 Parque Municipal do Pedroso
5.3.4.5 Outras

A elaboragdo do Diagndstico da Area de Influéncia Indireta tem por objetivo

conhecer as caracteristicas e dindmica dos fatores ambientais na Macrometropole,
estao previstas os seguintes aspectos:

Analise da dinamica econdmica sera desenvolvida procurando-se identificar e
estabelecer as transformacgdes da economia metropolitana e seu entorno, suas
transformacdes em curso, as perspectivas e tendéncias mais recentes,
considerando o aumento da participagdo do setor terciario impondo novas
fungbes a RMSP. Deve-se incluir também uma andlise da recomposi¢do do
perfil do parque industrial e suas tendéncias, luz do processo maior de
globalizagdo.

Analise dos corredores de transporte que desempenham papel significativo na
circulagao de cargas e passageiros, identificando a formacédo/convergéncia de
grandes corredores de transportes que afluem a RMSP. Os fluxos atualmente
existentes nas rodovias, ferrovias e principais vias urbanas que compdem a
area de estudo deverdao ser analisados, no que se refere movimentagdo de
carga e passageiros e a origem e destino dos mesmos. Serdo destacados os
polos geradores; o trafego de passagem para outras regides do Pais; aqueles
cuja origem efou destino € a RMSP; os fluxos atraidos e gerados a partir do
Porto de Santos e aeroportos; e os fluxos internos 2 RMSP.

Estruturagdo urbana da Macrometropole, com objetivo de estabelecer a
condicdo atual da urbanizacdo e tendéncias nesta area de influéncia,
identificando o papel das varidveis que participam deste processo. Esta analise
devera permitir conhecer os processos ocorrentes nos Ultimos anos e as
tendéncias futuras, inclusive com énfase nas relagdes com as regides
metropolitanas da Baixada Santista e Campinas.

IMPRENSA OFICIAL



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO 15
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTEGAO DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

PARECER TECNICO CPRN/DAIA -’f f/3 2001
5.4 Area de Influéncia Direta
5.4.1 Meio Fisico
54.1.1 Geologia
5.4.1.2 Geomorfologia
5.4.1.3  Recursos Hidricos e Qualidade das Aguas
5414  Clima e Condigdes Meteoroldgicas
5.4.1.5 Qualidade do Ar
54.1.6 Ruido
5.4.2 Meio Bidtico
54.2.1 Flora
5422 Fauna
5.4.3 Meio Antrépico
5.4.3.1 Processo de Ocupagao Territorial
5.4.3.2 Dinamica Socioecondémica
5.4.3.3  Estrutura Urbana Atual
5.4.3.4 Mercado Imobiliario
5.4.3.5 Sistema Viario Principal
5436  Patriménio Histérico, Cultural e Arqueoldgico

A elaboragdo do Diagnéstico da Area de Influéncia Direta visa as
caracteristicas e dindmica dos fatores ambientais afetados na AID,
compreendendo:

o Caracterizagdo geomorfolégica, geolégica e geotécnica caracterizando as
feicOes morfoldgicas e as litologias dominantes na AID do Rodoanel, avaliando
as eventuais restricdes geotécnicas e impedimentos & construgdo do
empreendimento. Serdo analisados de forma integrada os aspectos
topograficos, . geolégicos e geotécnicos, permitindo a posterior avaliagdo das
interferéncias do empreendimento na dindmica superficial de seu entorno.

Considerar a apresentacdo de uma carta de fragilidade do terreno ou
carta de dinamica superficial, ndo apenas um mapa geomorfolégico ou
geoldgico. '

» Clima e condi¢Ges meteorolégicas visando caracterizar os elementos climéaticos
e meteoroldgicos, principalmente os que podem afetar ou condicionar a
execuc¢do das obras de implantagio e a futura operagéo do Rodoanel. Deverdo
ser caracterizados o comportamento espacial e temporal das principais variaveis
climaticas e meteoroldgicas (temperatura, umidade relativa do ar, precipitagao,
ventos, etc.), bem como as areas potenciais de ocorréncia de fendmenos de
interesse, tais como nevoeiros, geadas, inversdo térmica, etc.
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e Qualidade do ar, visando caraterizar a situagdo atual de qualidade do ar na area
de influéncia direta do Rodoanel. Sera feita uma caracterizagao da qualidade do
ar nas proximidades das vias de trafego que serdo influenciadas pelo Rodoanel,
com base nos dados atualizados da rede de monitorame 1to de qualidade do ar
da CETESB. Inclui-se uma anélise da condi¢éo atual para cada poluente e das
tendéncias que vem sendo observadas.

Observar que este item deverd permitir a avaliacao dos efeitos das
emissées e dispersdo de poluentes sobre a populagio adjacente e sobre os
ecossistemas presentes na d&rea de influéncia. Incorporar os dados
levantados no trecho oeste, conforme programa de monitoramento da
qualidade do ar.

 Niveis de ruido objetivando caracterizar a situago atual de niveis de ruido na
area de influéncia direta do Rodoanel. Deverdo ser realizadas medigdes nas
areas que seréo influenciadas pelo Rodoanel (ruido de fundo e nivel equivalente
continuo).

e Recursos Hidricos identificando as bacias e a rede hidrica potencialmente
afetada pelas obras e pela futura operagdo do Rodoanel, além de caracterizar
as suas condigdes atuais e tendéncias. O Rodoanel devera atravessar diversas
bacias e sub-bacias de portes variados, transpondo e margeando diversos
cArregos, rios e reservatérios. Na complexa questio do aproveitamento multiplo
e conservagéo dos recursos hidricos na RMSP, o estudo devera focalizar os
segmentos fisicos e aspectos que guardem relagdo com o Rodoanel.

Para esses, deverdo ser caracterizados a hidrologia, morfologia do curso,
qualidade das aguas, enquadramento, usos da &gua, usos da agua, uso e
ocupagdo do solo na bacia, cargas poluidoras, capacidade de assimilagdo,
ictiofauna e outros fatores relevantes.

Identificar locais de ocorréncia de enchentes, bem como as cotas e
tempos de recorréncia das mesmas, quando disponivel.

Analisar campanhas de amostragens existentes, incluindo pardmetros
e indicadores adequados para caracterizar a qualidade atual e subsidiar a
avaliagdo dos impactos nas fases de construcdo e operagio do
empreendimento.

e Flora e fauna

Identificar as formag¢Ges vegetais presentes, caracterizar suas areas de
importancia e representatividade na drea de influéncia, contemplando éreas
de primeira categoria definidas na legislagdo de prote¢dao aos mananciais,
dreas Umidas e composicdo faunistica associada. Apresentar estudos
fitossocioldgicos de formagoes e fragmentos representativos.

As formagdes vegetais serdo avaliadas pela sua importancia regional, local
considerando aspectos como extensdo, estadio sucessional, estado de
conservagao, categorias fitofisiondmicas, principais espécies vegetais, ocorréncias
de espécies raras, espécies ameacgadas de extingdo e de interesse cultural e
econdémico.
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Quanto a fauna, serdo identificadas as principais espécies de mamiferos,
aves, repteis, anfibios e peixes presentes na regiio considerada destacando a
ocorréncia de espécies indicadoras, raras, endémicas e/ou ameacadas de extingao.

O diagnéstico deverd permitir a avaliagdo dos impactos diretos e
indiretos ndao somente sobre as dreas protegidas como também sobre as
dreas de seu entorno, como por exemplo sobre &reas tampao de unidades de
conservacao.

¢ Unidades de conservagédo

Tem por objetivo identificar as unidades de conservagio que poderdo ser
impactadas ou que estejam localizadas proximas as alternativas de tracado e suas
principais caracteristicas e restricbes quanto as interferéncias deste tipo. O
diagndstico devera incluir as unidades de conservagio federais, estaduais,
municipais, particularmente aquelas que podem vir a ser atravessadas ou ficar
proximas ao Rodoanel de Séo Paulo.

Este estudo deve contemplar dreas ambientalmente sensiveis como o
Parque Estadual da Cantareira e as Areas de Prote¢do aos Mananciais,
especialmente as bacias do Guarapiranga e Billings/Rio Grande.

Deverao ser realizadas consultas e avaliadas as manifesta¢cdes de
entidades responsaveis pelas areas de preservacdo em estudo, como por
exemplo, do Colegiado Gestor da APA da Vérzea do rio Tieté e sub-comités
das bacias hidrogréficas atingidas.

e Dinamica Socioeconémica

Devera ser estudado, para cada municipio ou regido atravessada pelo
Rodoanel de Sao Paulo, o comportamento econémico e populacional e seu
rebatimento na dindmica urbana até a data de disponibilidade mais recente de

dados, analisando-se as tendéncias de evolugdo, inclusive com a presenga do
empreendimento.

e Uso do solo

O uso do solo e suas condicionantes, processos de ocupacio, tendéncias e
legislagbes de uso e ocupagéo do solo (planos diretores, normas municipais)
que regem a questdo em cada municipio serdo caracterizados, categorizados e
apresentados em mapa. A evolugdo das areas urbanizadas sera analisada,
identificando-se os principais fatores indutores de sua expansio, frente ao tragado
do Rodoanel de Sao Paulo e suas caracteristicas funcionais, fisicas e operacionais.

Acrescentar a caracterizagdo do uso do'solo atual na area de influéncia
direta dos Trechos Norte, Leste e Sul do Rodoanel, acompanhada da
avaliagdo da compatibilidade entre o empreendimento e as Leis de Uso do
Solo e Planos Diretores existentes nos municipios que serdo afetados pela
obra.

e Mercado imobiliario

Visa © entendimento do comportamento do mercado imobiliario
metropolitano especialmente nas areas que poderéo interagir com o Rodoanel e
proximos aos eixos rodoviarios a serem interligados.
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Devera ser considerada a experiéncia do Trecho Oeste.

Sistema viario principal

Visa identificar o papel que as principais vias urbanas desempenham
atualmente, no fluxo rodoviario de passagem e da circulagio metropolitana. Ser&o
identificadas as principais vias urbanas desta area de influéncia, suas
caracteristicas e fungdes.

e Patrimdnio historico, cultural e arqueolégico

* Visa identificar e caracterizar as areas de interesse do patriménio histérico,
cultural e arqueolodgico. Serdo levantados os estudos ja realizados e analisadas as
possibilidades de ocorréncia na area de influéncia.

Conforme sugestio do MPF, realizar estudo especifico suportado por
investigacdo de natureza arqueolégica, voltada ao diagnéstico e anilise das
influéncias decorrentes do empreendimento sobre o patriménio arqueolégico
de toda area impactada pelo projeto do Rodoanel em conformidade com as
diretrizes a serem tratadas pelo IPHAN que devera ser ouvido.

Recomenda, ainda, a realizacdo de estudo especifico suportado por
investigacao antropolégica, voltado ao diagnéstico e anélise das influéncias
decorrentes do empreendimento sobre as comunidades indigenas do Krukutu
e da Barragem, localizadas as margens da Represa Billings, sem prejuizo das
demais exigéncias formuladas pela FUNAI que devera ser ouvida.

6 ESTUDO DE ALTERNATIVAS MACRO - LOCACIONAIS
6.1 Modais

6.2 Estudos Anteriores

6.3 Metodologia e Parametros para Sele¢éo de Alternativas
6.3.1Macrolocacionais

6.3.2Locais

A analise das alternativas visa definir a melhor alternativa, segundo critérios
ambientais e de projeto por meio das seguintes atividades:

e Estudo de altemativas modais e a sua integragdo

Sera discutido o atendimento da demanda existente por outros meios de
transporte, impedimentos, vantagens e desvantagens.

Considerar as formas de integragdo modal indicando os recursos e
politicas que vém sendo empregadas para estruturar os demais sistemas de
transporte de passageiros e de carga (ferrovias, hidrovias, portos, etc).

o Estudo de alternativas macro-locacionais cujo objetivo é concluir sobre a
escolha da melhor alternativa locacional do Rodoanel.

Em ambito macro-locacional, deverdo ser caracterizadas e analisadas as
alternativas interna, intermediaria e externa, para consolidar a alternativa
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recomendada, a qual podera incluir partes das alternativas mencionadas. Deveréo
ser identificados preliminarmente os principais impactos potenciais de cada uma,
especialmente no que se refere as interferéncias com Areas de Protegdo aos
Mananciais, Unidades de Conservagio, desapropriacbes e areas de ocupacao
irregular, levando em consideracéo ainda os aspectos operacionais e os custos
envolvidos em cada opgéo.

Seréo consideradas as diretrizes estratégicas do Empreendimento no
desenvolvimento desta atividade.

e Analise de Alternativas Locacionais

Este estudo no ambito do EIA/RIMA serd desenvolvido de acordo com
critérios sociais, econdmicos e tecnoldgicos, conjugados com os aspectos
ambientais e construtivos do empreendimento. Serdo incorporados os trabalhos ja
desenvolvidos pela DERSA, de acordo com as diretrizes estratégicas do
empreendimento.

Para andlise do atendimento as demandas serdo consideradas questdes
como adequagdo ao padrao da rodovia, solugdes tecnolégicas exigidas, beneficios
econdmicos e sociais, custos de implantagdo, atratividade, volumes de
terraplanagem, adequacido aos pontos obrigatérios de passagem, volume de
trafego, entre outros.

Nos aspectos ambientais serdo considerados temas como desapropriagdes,
intervengBes em unidades de conservacdo e em formagdes vegetais significativas,
interferéncia com areas legalmente protegidas ou vulnerdveis e com recursos
hidricos, alteragbes da dinamica urbana, implantagéo de areas de apoio para bota-
foras e areas de empreéstimo, adequagdo aos interesses dos municipios.

Os estudos deverégo ser desenvolvidos em duas dimensoes:

- macro-locacionais: serdo analisadas as grandes alternativas de tragado
externas, intermediaria e interna, com a avaliagdo dos estudos ja desenvolvidos,
identificando os eventuais problemas e analise e comparagdo de alternativas
segundo as variaveis ambientais de maior porte: grandes barreiras fisicas, solugbes
tecnolégicas, unidades. de conservagdo, recursos hidricos, grandes areas
urbanizadas, interesses municipais, entre outros;

- locacionais, por trecho, avaliando as dificuldades localizadas para eventuais
ajustes de tragado comparando os impactos potenciais de cada alternativa.

6.4 Avaliagao de Impactos Ambientais

6.4.1 Metodologia

6.4.2 Questoes Significativas

6.4.3 Acdes Potencialmente Impactantes

6.4.4 Componentes Ambientais Passiveis de Impactagao
6.4.5 Impactos - Processos

6.5 Aspectos Tecnolégicos

6.6 Seleg¢é@o Macro-locacional

6.6.1Trecho Norte
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6.6.2Trecho Leste
6.6.3 TrechoSul

A Metodologia de Avaliagido de Impactos Ambientais considera alguns
requisitos basicos, tais como:

- atender ao conjunto de atividades e produtos legalmente exigidos, em especial
as Resolugdes CONAMA 001/86 e 237/97, tornando-os adequados a
comunicagao dos resultados, conforme descrito a seguir:

e identificacdo e selecdo das agGes do projeto, e de suas alternativas,
potencialmente causadoras de impactos ambientais;

e definicéo e delimitagcéo das areas de influéncia;

o diagndstico ambiental das areas de influéncia;

» identificagcéo dos impactos do projeto e de suas alternativas:
 avaliacio dos impactos do projeto e de suas alternativas;

» definicdo de medidas mitigadoras; e

e quadros prospectivos.

- adequag&o as especificagbes do empreendimento e do ambiente de insercio do
mesmo; e

- aproveitamento dos estudos e levantamentos ja realizados.

Algumas técnicas bastante conhecidas e consagradas pela simplicidade,
facilidade de entendimento, eficiéncia na anélise sistematica e, principalmente,
complementariedade, S8o adequadas para a realizacdo deste EIA. S3o elas: o
“check list", a matriz de interagdo e quadro de avaliagdo, a rede de interacdo e a
de sobreposi¢do de cartas (overlays). Dentre estas serdo selecionadas aquelas
mais adequadas, definidas ao longo dos trabalhos.

A técnica de sobreposicdo de cartas, ideal para espacializagdo de temas
ambientais em células, € uma das técnicas mais adequadas para a avaliagdo dos
impactos gerados por empreendimentos lineares. Como a parte cartografica sera
desenvolvida em sistema de informagdes geograficas - SIG, esta técnica devera ser
largamente utilizada.

Outros métodos e técnicas de andlise adequadas para cada conjunto de
impactos ou temas de analise devem ser utilizados. Entre os métodos de uso
corrente, os modelos de simulagdo s&o aqueles que utilizam as técnicas de analise
mais avancadas. Dever&@o ser utilizados modelos matematicos para simulacdo de
redes de transportes, niveis de ruido, qualidade do ar e analise de perigos.

Para elaborar a identificagdo dos impactos, elencar os impactos potenciais
do empreendimento e avaliar sua viabilidade, serdo relacionadas as agdes do
empreendimento, cotejadas com os fatores ambientais diagnosticados, o que
permite avaliar a ocorréncia de alteragdes significativas. Para realizagio desta
atividade serao utilizadas técnicas como as ja mencionadas na metodologia, como
check-list e matriz de impactos.
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atividade ser&o utilizadas técnicas como as ja mencionadas na metodologia, como
check-list @ matriz de impactos.

Considerar ainda a utilizacao do método de sobreposi¢cdo para melhor
identificar, avaliar e espacializar os impactos.

A avaliagdo tem por objetivo quantificar e valorar os impactos identificados
na atividade anterior. Nesta atividade sera utilizado o Quadro de Avaliagao de
Impactos, como uma forma de caracterizar seus diversos atributos, sua
mensuragao, identificando-se eventuais medidas mitigadoras ou compensatorias
para aqueles de natureza adversa e de potencializagdo para os efeitos benéficos.

A analise dos impactos ambientais devers compreender, além da
identificagdo e caracterizagcdo, a previsdo da magnitude e interpretagdo da
importancia de cada um deles, de maneira a permitir uma apreciagcdo
abrangente das repercussées do empreendimento sobre o meio ambiente.

Os resultados da anélise deverdo ser apresentados de trés formas:
e Mapa de Localizagdo dos Impactos

o Sintese conclusiva dos impactos relevantes de cada fase prevista para o
empreendimento (planejamento, implantacdo e operagio) acompanhada
da andlise (identificacdo, previsdo de magnitude e interpretacdo da
importancia) de suas interagdes. '

e Descricdo detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante
considerado no diagnéstico ambiental sobre os meios biético e sécio
econdmico.

7 ESTUDO DE ALTERNATIVAS DE TRACADO LOCAIS
7.1 Diagnéstico da Area Diretamente Afetada
7.1.1Meio Fisico

7.1.1.1Condicdes Geoldgico — Geotécnicas
7.1.1.2Mineragao

7.1.1.3Corpos d'agua

7.1.2Meio Bidtico

7.1.2.1Flora

7.1.2.2Fauna

7.1.3Meio Antropico

7.1.3.1Uso e Ocupagao do Solo
7.1.3.2Populag¢éo Afetada

7.1.3.3Sistema Viario Afetado
7.1.3.4Infra-estrutura

7.1.3.5Patriménio Histérico e Arqueoldgico
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Para a elaboragdo do Diagnéstico da Area Diretamente Afetada, é basico o
conhecimento das caracteristicas e da dinamica dos fatores ambientais afetados na
ADA, para as alternativas estudadas, a partir de diversos pontos:

e Vegetacdo afetada/ Fauna

Devera ser caracterizada a vegetagdo significativa, particularmente aquela
que possa ser secionada .ou tangenciada pelo empreendimento, em termos de
formacao, composicéo floristica, estado de conservagdo e importancia para a
fauna, por trecho, relativizando-a segundo o universo municipal, bem como
avaliando seu papel na preservagio e conservacdo dos recursos hidricos em areas
de protegdo aos mananciais.

Identificar o estadio sucessional da cobertura vegetal a ser atingida
fora e dentro de preservagdo permanente conforme disposto no art. 2 ° da Lei
Federal 4771/65. Apresentar o levantamento faunistico da regido a ser afetada,
indicando - a metodologia utilizada para levantamento, <captura,
monitoramento; este estudo deve subsidiar a apresentacdo de alternativas
para corredores de fauna entre ambientes segmentados pelo Rodoanel.

e Uso do solo da faixa de intervencao

Devera ser caracterizado o uso do solo na faixa onde sera implantado cada
trecho do Rodoanel , incluindo a area non aedificandi, no sentido de permitir a -
analise dos efeitos diretos sobre o entorno préximo.

e Sistema v_iz—'zrio afetado

Sera caracterizado o sistema viario local atravessado ou que ira interagir
com o Rodoanel, considerando-se as duas pistas, as intersegdes em desnivel, o
sistema viario secundario e obras de arte de maior porte. Inclui-se também uma
analise da inserg&o atual dessas vias no sistema viario principal, considerando o
Sistema Viario Metropolitano da Secretaria Municipal de Transportes - SMT e
entendimentos com os municipios diretamente atingidos.

e [moveis afetados

Qualificar, de forma preliminar, os imdveis passiveis de serem
desapropriados para a implantagio do empreendimento. Deverdo ser
caracterizados por tipo de uso (residencial, comercial e de servi¢cos, industrial e
institucional), padréo de ocupag&o e propriedade da terra.

¢ Populagéo afetada

O objetivo € localizar e qualificar a populacdo afetada, com especial énfase
as.comunidades de favelas e familias residentes em habitagdes precarias, tendo
em vista avaliar os impactos e instruir o Plano Preliminar de Reassentamento. A
qualificagdo das familias afetadas devera considerar os seguintes dados e
informagGes: faixa etéria da populagio; perfii de renda: tempo de residéncia;
padrdo das moradias; organizacdo comunitaria: acesso aos servigos basicos (agua,
energia, esgoto e transporte): entre outros aspectos.

Apresentar as alternativas potenciais de dreas para assentamento da
populagdo, seus custos e medidas necessarias para garantir o acesso aos
servigos e equipamentos urbanos. '
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e Niveis de ruido

Deverao ser realizadas medi¢Oes de ruido ao longo da area a ser ocupada
pelo Rodoanel e areas adjacentes potencialmente afetadas, determinando-se o
ruido de fundo, no sentido de se determinar futuramente o grau de impacto da
poluicdo sonora na area de intervencdo e a necessidade de implantagdo de
sistemas de atenuacao.

e Patrimonio, histérico e arqueoldgico

Este estudo devera identificar efou avaliar o estabelecimento de medidas
mitigadoras e/ou compensatédrias como o resgate dos sitios arqueoldgicos,
memoria dos aspectos histéricos, etc.

e Eventos Acidentais

Identificar a possibilidade de ocorréncia de eventos acidentais,
especialmente relativos a cargas perigosas, mediante aplicagdo de metodologia
para Andlise Preliminar de Perigos, visando os elementos principais numa
investigacdo de riscos e locais de vulnerabilidade:

- identificagdo de situagbes que possam produzir perigos ou perdas;
- identificagdo de perigos e suas possiveis causas; e

- estimativa qualitativa dos efeitos ou consequéncias da ocorréncia de tais
situagcdes, especialmente no cruzamento com reservatérios e cursos d'agua;
indicag&o de medidas para minimizar os riscos efou perdas.

Observamos que na proposi¢do do diagnéstico encontram-se aspectos
de avaliagdo de impactos. No EIA a ser apresentado esses aspectos devem
ser tratados em capitulos distintos (Diagnéstico e Avaliagdo de Impactos), de
forma a possibilitar maior clareza no estudo.

Devem ser desenvolvidos os levantamentos que compreendam
basicamente os itens acima, devendo ser apresentados os resultados nas
escalas anteriormente mencionadas.

Considerar as reuniées realizadas e as manifestagées técnicas
expressas pelas Prefeituras Municipais, gestio 2001, conforme o paragrafo
Unico do artigo 5 da Resolugdo Conama 237/97. Neste sentido, considerar
também as contribuicGes colhidas em audiéncias e repassadas ao
empreendedor.

* Estudo de Alternativas de Tragado e Solugdes Construtivas no qual serdo
analisadas alternativas locacionais para segmentos dos trechos do
empreendimento, no sentido de se avaliar obstaculos localizados (de diferentes
naturezas) para eventuais ajustes de tragado, minimizando impactos e
otimizando a insercdo urbana local.

Também seréo comparadas possiveis solugdes construtivas estudadas pela
DERSA, tais como: separacio das pistas, construgao de viadutos tlineis e pontes,
entre outras caracteristicas que exprimam diferenciais tecnolégicos construtivos e
que poderao ter repercussio ambiental.
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Em cada um dos trechos, as alternativas analisadas deverao considerar as
especificidades ambientais de cada &rea atravessada e Os provaveis impactos a
serem desencadeados.

Sobrepor as alternativas de tracado a foto aérea / imagem e a carta
topogriéfica, a fim de permitir a visualizagdo da obra e o uso do solo no
entorno.

* Estudo de Intersecdes e Acessos

Serdo ponderados aspectos funcionais, fluxos de transportes, atendimento
de pdlos de geragéo ou atracio de viagens, etc, frente aos fatores de inducéo a
ocupagao de areas protegidas.

Observar que esta atividade nio deverd conflitar com as diretrizes
estratégicas do Rodoanel nas quais foram definidas que somente as
intersec¢ées troncais deverao ser objeto deste licenciamento. A manifestagcao
do Departamento de Uso do Solo Metropolitano — DUSM é contraria a
qualquer interse¢do pela Estrada de Parelheiros, entre outros eventuais
acessos a serem propostos, que ndo os das grandes rodovias no trecho sul
com o Rodoanel, uma vez que podera ser comprometido o programa de
recuperacao ambiental da regiio.

7.2 Avaliagéo de Impacto Ambiental das Alternativas Locais

A avaliagdo tem por objetivo quantificar e valorar os impactos identificados
na atividade anterior. Nesta atividade sera utilizado o Quadro de Avaliagdo de
Impactos, como uma forma de caracterizar seus diversos atributos, sua
mensuragéao, -identificando-se eventuais medidas mitigadoras ou compensatorias
para aqueles de natureza adversa e de potencializacdo para os efeitos benéficos.

A mesma metodologia de avaliagdo de impacto ambiental apresentada
no item 6.4.1 devera ser aplicada para a sele¢cdo da alternativa local.

A andlise dos impactos ambientais devers. compreender, além -2
identificagcdo e caracterizagcdo, a previsao da magnitude e interpretagdo .a
importincia de cada um deles, de maneira a permitir uma aprecia¢do
abrangente das repercussées do empreendimento sobre o meio ambiente.

Os resultados da analise deverdo ser apresentados de trés formas:
* Mapa de Localizagdo dos Impactos

» Sintese conclusiva dos impactos relevantes de cada fase prevista para o
empreendimento (planejamento, implantagdo e opera¢do) acompanhada
da analise (identificacdo, previsio de magnitude e interpretagcdo da
importancia) de suas interagées.

* Descrigdo detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante
considerado no diagnéstico ambiental sobre os meios biotico e socio
econémico.

Resumidamente, para a avaliagdo no meio fisico devera ser
contemplada, por exemplo, a selecdo de indicadores referentes a processos
de dinamica superficial tais como fei¢cGes erosivas, movimento de massa,
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profundidade do lengol freatico, e determinada a variagdo dos seus
respectivos parametros de medigdo de forma a permitir uma avaliagdo efetiva
das alteragées decorrentes do empreendimento.

Contemplar as consequéncias da transposi¢do de drenagens, bem
como o uso e qualidade das dguas, a ocupa¢do de dreas de virzea e a
modificagdo do padrdo de drenagem das dguas subterraneas especialmente
em areas de protegdo de mananciais.

Avaliar impactos ‘associados ao empreendimento como instalacao de
canteiro de obras, volumes previstos de cortes, aterros e bota-fora,
intensificagdo do uso do sistema viario, abertura de estradas de servico e
pressao sobre uso de equipamentos. A partir da localizacdo de &reas
potenciais de empréstimo e bota-fora, identificar dentre os impactos
esperados em sua operagdo, a influéncia do tréfego de caminhées em
estradas vicinais sobre a populagdo adjacente e sobre dreas de preservacao
permanente.

Considerar também os efeitos da alteragio da qualidade do ar e
intensidade de ruido decorrente do trafego e velocidade.

Deverao ser qualificadas e quantificadas as perdas de vegetacdo para
as alternativas indicadas, ser avaliado o efeito de borda sobre a vegetagido
remanescente e avaliagdo dos possiveis efeitos da polui¢cao do ar sobre dreas
florestais em fung¢do do modelo de dispersdo. Realizar anélise dos processos
de insulacdo dos remanescentes florestais, protegidos pelas unidades de
conserva¢do ou localizados em seu entorno, com impactos sobre flora e
fauna.

Avaliar os impactos diretos e indiretos sobre a fauna decorrentes
principalmente da implementagdo de barreira fisica entre dreas naturais, da
supressao de fragmentos florestais e dreas de varzea.

Analise dos efeitos sobre a fauna decorrentes da vibragdo e ruido,
pressdo de cacga, atropelamentos de animais silvestres, interrupcdo de
corredores de fauna decorrentes das diversas atividades de implantagdo e
operagao do empreendimento tais como abertura de estradas de servigo e
supressao de remanescentes vegetais.

No meio sécio econémico, quantificar e caracterizar os impactos que
ocorrerdo de forma localizada, tais como desapropriacio, remo¢io e
relocagdo da populagdo, de maneira a facilitar o gerenciamento de medidas
mitigadoras; indicar e avaliar a segmentagdo da malha urbana, da
infraestrutura e sistema viario existente; avaliar também, entre outras, as
alteragGes na paisagem, valorizagdo/desvalorizacdo imobilidria, uso e
ocupagao do solo, sadde pablica, patriménio histérico, arqueolégico e
cultural, mao de obra envolvida, etc.

7.3Detalhamento da alternativa selecionada
7.3.1Configuracao por Trecho
Trecho Norte
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Trecho Sul

Trecho Leste
7.3.2lmplantagéo
7.3.30peragdo

A descng:ao da alternativa selecionada serd apresentada apds a
incorporag@o de eventuais ajustes em termos de tragado, solu¢des construtivas,
intersegOes, acessos e areas conexas. Resultard de um balango adequado dos
fatores funcionais, de engenharia, de custos, urbanos, ambientais, operacionais e
institucionais.

O empreendimento, assim caracterizado, com base na andlise dos seus
impactos ambientais, permitirda a elaboragdo das medidas mitigadoras e
compensatorias necessarias para a concluséo sobre a sua viabilidade ambiental.

Apresentar demonstrativo do investimento necessdrio, origem dos
recursos destinados a implementacdo de cada trecho do Rodoanel com -
detalhamento de valores, percentuais e 6rgdo financiador e cronograma de
obras.

Descricdo do empreendimento

A descrigdo da implantagdo tem por objetivo apresentar a metodologia de
construggdo do Rodoanel, permitindo sua compreensdo, identificacdo e
detalhamento das agbes impactantes. Devera ser apresentada uma sintese das
informagdes técnicas do Rodoanel na configuragéo adotada, abrangendo aspectos’
tais como: concepcdo do projeto viario, segdes tipicas, descricdo do tragado,
projeto basico preliminar sobre base topogréfica, faixa de dominio, area non
aedificandi, sistema de drenagem, projeto de intersegdes, retornos e acessos,
obras de arte e sinalizagzo.

Os elementos graficos principais (plantas, perfis, segdes) serdo compilados,
permitindo uma compreensdo das caracteristicas técnicas do Rodoanel na
configuragéo apds a construcio.

Devera constar a descrigio das solugdes construtivas em cada segmento;
localizagdo em planta em escala adequada de areas potenciais de empréstimo,
bota-fora e demais areas de apoio (canteiros, alojamentos, éareas de
armazenamento, etc.); necessidade de implantagio ou melhoria de estradas de
acesso; previsdo de instalacdes industriais, equipamentos a utilizar; previsdo de
mao-de-obra; seqiiéncias construtivas tipicas; necessidades de areas adicionais de
- trabalho; cronogramas de execugdo; orgamento das obras.

Acrescentar estradas de servicos e marginais.

Apresentar localizagdo potencial dos terminais de carga, com base em
diretrizes ja estabelecidas.

A descricao da operacdao tem como objetivo apresentar o sistema de
operagdo do Rodoanel, permitindo a compreensdoc e conhecimento de
interferéncias no meio ambiente.

Devera ser apresentada uma sintese da concepg&o operacional do Rodoanel
e das rodovias a ele interligadas, abrangendo aspectos tais como: fluxo de trafego,
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sinalizagdo e controle de trafego; seguranga viaria; apoio ao usuéario; gestdo de
cargas perigosas; etc.

8 MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E RECUPERADORAS

Visa definir, com base nos impactos identificados e avaliados anteriormente,
as medidas para minimizacdo de impactos, compensagdo, recuperacdo de
condicbes degradadas e potencializacdo de situacdes ambientaimente
interessantes. '

As medidas que minimizem os efeitos e impactos adversos identificados efou
potencializem aqueles positivos serdo classificadas segundo seguintes parametros:

- natureza: preventivas ou corretivas;

- fase do empreendimento de sua adogao;
- fator ambiental relacionado;

- prazo de permanéncia de sua aplicacio;
- responsabilidade por sua implantacéo; e
- viabilidade técnico - financeiro.

Este item devera ser apresentado também sob a forma de quadro sintese
relacionando-os impactos ambientais com as respectivas medidas de mitigagéo e
compensatorias propostas.

. Para cada um dos impactos identificados, deverdo ser apresentadas
medidas mitigadoras e/ou compensatérias sistematizadas em forma de
planos, programas ambientais, acordos e autorizagées indicando-se as agdes
a executar, a estimativa de custos, os responsaveis pela implementacdo das
mesmas e o respectivo cronograma de execug¢ao vinculado ao cronograma de
implantagdao do empreendimento. Quando couber, incluir o monitoramento
ambiental de forma a avaliar a eficicia das medidas mitigadoras.

Sem exaurir a questio, destaca-se a necessidade de desenvolwmento
de Programas Ambientais que abordem::

e Controle Ambiental para a fase de obras,
e [Insergado Urbana local,
e Operacao do Rodoanel,

» Gerenciamento do transporte de cargas perigosas e Plano de Ac¢do de
emergéncia - PAE,

e Monitoramento Ambiental,

e Desapropria¢do e indenizagao,
e Reassentamento,

e Comunicag¢ado Social,

e Apoio aos municipios afetados,

e Atividades nas areas conexas,
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e Projeto Paisagistico

Preservac¢ao Ecolégica e Ambiental, e
e Gestao Ambiental.

Como reparagdo aos danos ambientais deverio ser apresentadas, no
EIA/RIMA, propostas, projeto ou indicagdo de possiveis alternativas para
atendimento a resolucdo CONAMA 02/96 e Lei 9985/2000 (SNUCs) e Decreto
Federal 95.733/88. Quanto a proposta de criacdo de parques ao longo do
Rodoanel nos trechos de prote¢cio de mananciais, incluindo as areas do
sistema produtor Cantareira, apresentar e caracterizar as dreas para criacao
destes parques, e as diretrizes de manejo. -

Esclarecer o papel do Rodoanel no controle do uso e ocupagdo do
territorio, indicando as ag¢Ges priticas que serdo desenvolvidas para tanto,
acompanhadas da definicdo dos recursos financeiros, humanos e materiais
que serao disponibilizados durante a implantagio e operagio do
empreendimento.

Acrescentar os procedimentos e a¢Ges para controle das ocupagdes
que poderao desenvolver-se nas dreas ambientalmente protegidas e suas
proximidades.

Quanto ao uso e ocupagdo do solo no entorno das unidades de
conservacao e areas de protecdo de mananciais, detalhar as formas de
controle dos usos que potencialmente poderdo ser induzidos pelo projeto,
caracterizando as estratégias preventivas e corretivas, os recursos previstos
e a efetividade esperada a curto, médio e longo prazos.

Indicar medidas para mitigar os impactos do incremento de
fragmenta¢do de formagées vegetais e de imposicdo de barreira ao fluxo
génico sobre a flora e fauna, que permitam a conectividade entre os
remanescentes vegetais e fauna associada. Avaliar a implantagio do
programa de monitoramento dos impactos sobre a fauna, para as fases de
implantagdo e operacdo do empreendimento.

A concepcdo do projeto devera permitir a protecdo da fauna, em &reas
adjacentes a ADA especialmente nos setores norte e sul. Devido também a
interferéncia com mananciais o Instituto Florestal recomenda a transposicdo
dos fundos de vale, ligando os maci¢os de remanescentes através de pontes
e viadutos, possibilitando ndo s6 as condi¢cées para a migracdo dos animais
como também o nao comprometimento do regime hidrico.

9. PROGNOSTICO
9.1 Quadros Prospectivos

O desenvolvimento de progndstico tem como objetivo comparar a situagdo
ambiental futura nas hipdteses de implantagdo e ndo implantacdo do
empreendimento, com base em cenarios. :
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A situagdo ambiental futura, com e sem o empreendimento, devera ser
avaliada, incluindo a anélise da implantagdo seqiliencial, segundo o cronograma
previsto.

A comparagao entre essas duas situagoes deve produzir a sintese dos
beneficios versus énus que a execugdo ou ndo do empreendimento traré a area de
influéncia.

9.1.1 Situagdo Sem o Empreendimento

Com a elaboragio de Quadro Prospectivo Sem o Empreendimento devera
ficar demonstrada a situagdo ambientar futura sem a implantagdo do
empreendimento.

Nessa atividade deve-se definir pressupostos e hipéteses e a qualificagdo de
indicadores que captem aspectos da situagdo ambiental futura, no caso de néo
implantagdo do Rodoanel. '

9.1.2 Situagdo Com o Empreendimento

Devera ser demonstrada a situagdo ambiental futura com a implantagcdo do
empreendimento, considerando o cronograma do Rodoanel.

9.2 Comparacgdo

Comparacdo entre os quadros prospectivos com € sem o empreendimento
permitindo concluir sobre o real papel do empreendimento no seu rebatimento
futuro, subsidiando a concluséo sobre a sua viabilidade ambiental.

Deverao ser resgatados os indicadores utilizados na elaboragéo dos quadros
prospectivos, com o objetivo de compara-los nas duas situagdes.

10 CONCLUSOES

Tem por objetivo desenvolver texto sintético e interdisciplinar contento as
principais conclusdes sobre a viabilidade ambiental do empreendimento.

ELABORAGCAO DO RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

A atividade visa elaborar documento, que reflita as conclusdes do Estudo de
Impacto Ambiental - EIA do empreendimento, com abordagem técnica em
linguagem acessivel ao publico ndo especializado, ilustradas por mapas em escala
adequada, graficos, quadros e demais técnicas de comunicagdo visual, que

“viabilize a compreens&do das consequéncias ambientais do projeto, apresentando
as conclusdes de modo integrado e explicativo conforme a legislaco vigente.

O RIMA devera ser composto pelos seguintes itens:
- resumo dos aspectos relevantes e acdes recomendadas;

- objetivos e justificativas do projeto e sua relaggo e GOmpatibiIidade com as
politicas setoriais, planos e programas govemnamentais;

- descricao das alternativas de projeto analisadas, com respectivas vantagens e
desvantagens,
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- sintese dos resultados dos estudos de diagndstico ambiental da area de
influéncia do projeto,

- descri¢do dos efeitos e impactos relevantes detectados e a avaliacdo feita de
cada um deles, incluindo os métodos adotados;

- caracterizagao da qualidade ambiental futura com e sem o empreendimento:

- descrigdo das medidas mitigadoras preconizadas, suas justificativas, métodos e
resultados previstos, incluindo as medidas compensatdrias; e

- descrigdo detalhada do programa de acompanhamento e monitoramento dos
efeitos e impactos negativos esperados.

Sugere-se que o RIMA seja essencialmente dirigido a populagao e, para
isso, que seja elaborado ou coordenado por profissional da &rea de
comunicagao.

IV - CONCLUSAO

O DAIA por meio deste Parecer Técnico e com base no Plano de Trabalho
apresentado define o Termo de Referéncia para elaboracdo do EIA/RIMA do
Rodoanel de S&o Paulo - Trechos Norte, Leste e Sul, sem esgotar todas as
possibilidades quanto a sua elaboragao.

De acordo com a Resolugcdo SMA 42/94 item 5 anexo |, o DAIA fixa o prazo
de 1 ano, a partir desta data, para a apresentagdo do EIA/RIMA.

S&o Paulo, {0 de ({etctd de 2001
;;7. ol G ars '
Assist. Sdc. LUCIA C. OPDEBEECK

Diretoria de Avaliagcdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
Cress 1.687

Q‘/%: DQLAN
Eng. Agron/ MARIA CRISTINA POLETTO

Diretoria de Avaliagdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
~ Crea 158814/D

LB (i

Arq. CELINA BRAGANGCA CLAUDIO
Diretoria de Avaliagdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
Diretora - Crea 67.428/D

/
Eng. SERGIO PKSC PEREIRA

Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - DAIA
Diretor - Crea 102.360/D

-~

De acordo

DATR3424/RodoanelNLS_abril
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SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE - CONSEMA

Deliberacdo Consema 27/2004
De 15 de setembro de 2004.
203? Reunido Ordinéria do Plenério do Consema.

O Consdho Estadua do Meio Ambiente, em sua 203* Reunido Plen&ia Ordindria, aprovou
0 “Rdatorio Conclusvo da Comissdo Especid de Avdiacéo de Impacto Ambiental sobre
a Avdiacio Ambiental Edratégica do Rodoand Mé&io Covas’, corroborando as
recomendacdes nele contidas, que S0 as seguintes:

1

Induir-se 0 documento “Rodoanel M&io Covas - Avdiacdo Ambienta Edratégica’
como pate integrante dos estudos ambientais pertinentes a0 licenciamento ambienta
do Programa Rodoanedl Mério Covas, de responsabilidade da Dersa-Desenvolvimento
Rodoviario SA. (Proc. SMA 13.602/2000), em atendimento a recomendacdo constante
da Dediberacdo Consema 44/1997 de um estudo no ambito metropolitano que
andisasse 0 empreendimento no seu todo;

Autorizar-se a continuacdo do processo de licenciamento ambiental do Rodoand Mé&io
Covas por trechos, com prioridade parao Trecho Sul;

Recomendar-se & Dersa a readequacd do EIA/RIMA em andise no ambito do
Processo SMA 13.602/2000, substituindo-o por um EIA/RIMA restrito ao Trecho Sul,
parafins de licenciamento;

Adotar-se 0 documento “Rodoanel Maio Covas - Avdiacdo Ambienta Edtratégica’ e
0 Parecer Técnico CPRN/DAIA 143/2001 como Termo de Referéncia, com vidtas a
elaboracdo e a andlise dos EIASRIMAS sobre 0s demais trechos,

Adotar-se a definicdo das &eas de influéncia direta e indireta propostas no capitulo 7
do documento “Rodoand Maio Covas - Avdiacdo Ambienta Edtratégicd’ para a
continuacéo do licenciamento em separado do Trecho Sul.

Prof. José Goldemberg
Secretario de Estado do Meio Ambiente
Presidente do Consema

GSF

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05459-900 S0 Paulo — SP
Tel.: (0xx11)3030-6622 Fax.: (0xx11)3030-6621 E-mail: consema.sp@cetesh.sp.gov.br
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7. DIRETRIZES PARA DESENVOLVIMENTO DO PROJETO RODOVIARIO

Este capitulo reiune um conjunto de diretrizes para a continuidade do desenvolvimento dos
estudos e projetos dos Trechos Sul, Leste e Norte do Rodoanel a partir das analises e discussoes
que ocorreram no processo de avaliagdo estratégica do Programa Rodoanel.

Sao apresentadas (i) diretrizes para consolidacdo dos estudos de tragado, considerando a
inser¢do urbano-ambiental do empreendimento, e (ii) diretrizes para elaboragado dos estudos de
impacto ambiental de cada trecho.

7.1 Diretrizes de Tragado e Inser¢do Urbano-Ambiental
7.1.1 Diretrizes Gerais

Dentre as diretrizes gerais de tragado apresentadas no Termo de Cooperagdo Técnica (1996)
celebrado entre as Secretarias de Estado dos Transportes, dos Transportes Metropolitanos e do
Meio Ambiente para a implantacdo do Rodoanel Metropolitano, exaradas na Portaria
Intergovernamental n® 01/97, e consubstanciadas no relatério final da STM/EMPLASA (2000),
destacam-se premissas basicas que norteiam os estudos de tragado: (i) a passagem do Rodoanel
em areas de mananciais, incluindo as do sistema produtor de agua na Serra da Cantareira, sera
admitida somente se associada a implantagao de sistemas de parques continuos, em ambos os
lados e ao longo de todo o seu percurso, além da incorporacdo de um conjunto de medidas
especificas para sua protegao; (ii) as areas lindeiras ao Rodoanel, situadas nas areas de protegao
aos mananciais ou préximas ao Parque da Cantareira, ndo poderdo abrigar atividades que
induzam a ocupacéao industrial, urbana ou que possam ocasionar impactos ambientais negativos;
(i) o Rodoanel nao devera cortar o compartimento da Serra da Cantareira; (iv) o tracado do
Rodoanel devera evitar cruzar areas densamente ocupadas, para que nao haja ruptura do tecido
urbano, adotando medidas compativeis com a minimizagao de impactos negativos; (v) para efeito
da Avaliagdo Ambiental Estratégica do projeto como um todo, sera usado o conceito de banda de
largura variavel.

Dessa forma, é relevante destacar que, nos estudos de insercdo urbano-ambiental dos Trechos
do Rodoanel e na concepgéo das diretrizes para selegcado das alternativas de tragcado, privilegia-se
os cuidados com a presenca de areas frageis, de protecdo aos mananciais e as unidades de
conservacao existentes, na busca de medidas que venham a contribuir para a preservagao
desses ambientes.

Assim, destaca-se a implantagcéo de areas vegetadas ao longo da rodovia, sempre que possivel,
como parte integrante da faixa de dominio. Essa faixa de vegetagao constituira, além da protegao
requerida pelos componentes ambientais presentes em cada um dos Trechos, também o
atendimento ao conceito de uma exigéncia da Deliberagao CONSEMA 44/97, de se manter uma
faixa vegetada’ ao longo da rodovia.

Deverao ser exploradas as possibilidades de se ampliar essa faixa lateral em areas de interesse a
preservagao onde ja existam unidades de conservagdo, remanescentes de matas naturais ou
areas que venham a servir de apoio as obras e posteriormente recuperadas e revegetadas.

A mengao no Parecer é feita a faixa non edificandi das rodovias, que é externa a faixa de dominio do empreendedor,
sendo de propriedade de terceiros.
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Além disso, todas as possibilidades de utilizagcdo do Rodoanel como um elemento inibidor de
ocupacao indevida, onde possivel, deverao ser investigadas, principalmente nos Trechos Norte e
Sul, em éareas protegidas.

7.1.2 Diretrizes para o Trecho Sul

As diretrizes basicas para definicao do tracado do Trecho Sul decorrem de dois fatores: (i) o fato
de a regido atravessada estar integralmente inserida em area de protecdo dos mananciais (bacias
dos reservatorios Guarapiranga e Billings); e (ii) a presenca do Tramo Sul do Ferroanel e a
conveniéncia de se buscar alternativas de tracado que atendam ao mesmo tempo os dois
empreendimentos, com vistas a minimizar os impactos socio-ambientais do conjunto. Esses
fatores impdem ao empreendimento condicionantes funcionais relativas a sua articulagdo com o
sistema de transporte ferroviario e com o sistema viario metropolitano e restricées fisicas de
tracado.

As condicionantes funcionais relativas a articulacdo com o sistema de transporte ferroviario
derivam da localizacdo do Centro Logistico Integrado Sul (CLI-Sul), previsto nos estudos do
PDDT. A decisao sobre a localizagdo do CLI-Sul determina o grau de interdependéncia existente
entre os tracados dos dois sistemas de transportes, pois os dois devem ter acesso eficiente a
esse local: a localizagdo em uma das extremidades do Trecho Sul do Rodoanel resultaria em
maior independéncia entre os tragcados, enquanto a localizagcdo em ponto intermediario, ao longo
do Trecho Sul, reforgaria a necessidade de tragado conjunto.

A definicdo pela localizagdo do CLI Sul na regido de Sertdozinho, em Maua, extremo leste do
Trecho Sul do Rodoanel, é a alternativa mais vantajosa, a primeira vista, pois além de permitir
maior independéncia entre os dois tragados, esta proximo da ferrovia ja existente, o que né&o
ocorre no extremo oeste.

As condicionantes funcionais relativas a articulacdo com o sistema de transporte ferroviario
derivam da localizagdo do Centro Logistico Integrado Sul (CLI-Sul), previsto nos estudos do
PDDT. A decisao sobre a localizagdo do CLI-Sul dependera de licenciamento ambiental préprio e
detalhamento dos projetos tanto do Ferroanel como do Rodoanel.

As restricbes fisicas resultam da necessidade de: (i) transpor os reservatérios Guarapiranga e
Billings em secbes compativeis com a localizagdo dos dispositivos de captagcado de agua bruta dos
sistemas produtores; (ii) transpor e construir acessos as rodovias Imigrantes e Anchieta e ao
ponto de chegada do trecho na Av. Papa Joao XXIIl, em Maua; (iii) respeitar as restricbes de
ocupacgao de areas de interesse a preservagao dos mananciais indicadas no planejamento urbano
e ambiental dessas areas, tais como varzeas e areas vegetadas; (iv) potencializar, onde possivel,
a utilizacdo do tragado como barreira ao avango da ocupacgao indesejada; (v) reduzir os volumes
de terraplenagem, buscando equilibrio entre cortes e aterros, redugdo das demandas por novas
jazidas, do volume de material excedente e das trocas de solo, além da redugdo das distancias de
transporte.

A Figura 7.1 apresenta as principais alternativas a serem estudadas para o Trecho Sul. Os
principais aspectos a serem avaliados no EIA, por sub-trechos, sao elencados a seguir.

Sub-trecho ao longo da Varzea do rio Embu Mirim

Um aspecto ambientalmente relevante a ser considerado nesse sub-trecho é a elevada
capacidade natural de autodepuracdo das aguas (abatimento de cargas poluidoras por meio de
diversos processos fisicos, quimicos e biolégicos combinados) provido pelos trechos de varzea.
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Estudos desenvolvidos no ambito do Programa Guarapiranga® mostraram que, nas condicdes
vigentes, os processos naturais de autodepuragcdo nas varzeas do rio Embu Mirim sao
responsaveis pelo abatimento de até 50% das cargas de fosforo® afluentes ao trecho. Em vista
desse efeito, o Plano de Desenvolvimento e Protecdo Ambiental da Bacia (PDPA) estabeleceu
como diretriz a preservacdao das varzeas remanescentes na bacia. Especificamente, propbs a
criacdo do Parque da Varzea do Embu Mirim, incorporada também como diretriz nos Planos
Diretores dos Municipios de Embu e Itapecerica da Serra. Na proposta de Lei Especifica da bacia
as varzeas sdo incluidas na categoria de Area de Restricdo & Ocupagdo, onde ha severas
restricdes a ocupacao urbana.

A proposta de tragado do Trecho Sul, nesse trecho, deve reconsiderar a diretriz anteriormente
proposta de utilizar as pistas rodoviarias como barreiras fisicas a ocupag¢ao da varzea: as pistas
implantadas em plataformas separadas nas bordas da varzea permitiiam a implantagdo do
parque no espaco interno, em uma configuragdo semelhante a da Rodovia Ayrton Senna no
trecho junto ao Parque Ecolégico do Tieté, na divisa entre Sdo Paulo e Guarulhos.

A definicao final do tragado devera ainda procurar:

a) que as transposicoes das areas de varzea remanescente, necessarias nos segmentos iniciais
e finais do sub-trecho, sejam projetadas buscando se¢des onde ja existam estrangulamentos
ou aterros, de modo a minimizar as interferéncias na capacidade de armazenamento e na
vegetacao natural das varzeas;

b) projetar os dispositivos de drenagem da rodovia de forma que as descargas sejam feitas
preferencialmente pelas laterais externas e conduzidas para bacias de detencao;

c) estudar a continuidade das areas de varzea preservada, incluindo trechos ja fora da influéncia
direta do tracado do Trecho Sul, junto ao Jardim Sao Pedro. Este techo, com
aproximadamente 2,2 km (110 ha), conecta-se com o Parque Ecolégico do Guarapiranga, da
SMA.

Sub-trecho entre a Varzea do Rio Embu Mirim e a Travessia do Reservatério Guarapiranga

Esse sub-trecho esta condicionado pela transposicdo do Reservatério Guarapiranga e de nucleos
urbanos densamente habitados nos limites dos municipios de Sao Paulo e Itapecerica da Serra.
As diretrizes desse trecho consistem em reduzir as interferéncias sobre o tecido urbano e a
quantidade de familias afetadas e a serem reassentadas, além de evitar trechos em que a rodovia
fique confinada entre dois nucleos urbanos em expansao.

Sub-trecho entre o Reservatério Guarapiranga e a Faixa da Ferrovia (CPTM/Ferroban)

O aspecto a ser destacado nesse sub-trecho é a preservacao da varzea dos ribeirdbes Parelheiros
e Itaim: no baixo curso desses dois ribeirdes ha um trecho de varzea a ser preservada, pois
desempenha papel relevante no condicionamento das aguas transferidas do Reservatério Billings
(brago do Taquacetuba), para reforco do sistema produtor Guarapiranga. A SABESP esta
desenvolvendo projeto para implantacao de wetlands construidas para ampliar a capacidade de
depuracédo natural desse ecossistema, como parte dos requisitos da SMA para licenciamento do

2 Monitoramento e Estudos de Intervengées em Varzeas na Bacia do Guarapiranga, Programa Guarapiranga, SRHSO / Consércio CNEC-JNS, 1998.

3 Fosforo Total é o nutriente limitante do processo de eutrofizagdo do Reservatério Guarapiranga, que atua na proliferagéo de algas no meio liquido. E o
parametro indicador de qualidade de agua a ser utilizado como referéncia para a gestdo urbana e ambiental na bacia, nos termos da Lei Especifica que
estd em analise na Assembléia Legislativa do Estado (Projeto de Lei 85/2004).
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projeto de reversao da Billings para o Guarapiranga. Além disso, 0 novo zoneamento municipal de
Sao Paulo esta definindo essa area como de preservacao (APA Jaceguava).

Sub-trecho entre a Faixa da Ferrovia (CPTM/Ferroban) e a Travessia do Corpo Central da Billings

Neste sub-trecho destaca-se uma ocupagdao do solo menos adensada, entremeada com a
existéncia de fragmentos de vegetacao florestal, reforcando a diretriz geral de minimizar impactos
aos macicos de vegetagdo mais preservados e areas ocupadas. Na porgéo situada entre o Brago
do Bororé e o corpo central da Billings, ha proposta de criacdo de mais de uma Unidade de
Conservacao municipal (APA do Bororé), que devem ser analisadas no contexto do EIA , de
maneira a buscar compatibilizagdo com o projeto do Rodoanel.

Sub-trecho Travessia do Corpo Central da Billings

Um principal aspecto a considerar nesse sub-trecho é o potencial impacto da ressuspensao de
lodos de fundo, contaminados por metais pesados e outros poluentes industriais acumulados
durante décadas pela reversao das aguas do rio Pinheiros para o interior da represa. Hoje, esses
sedimentos encontram-se em repouso, no fundo do reservatério. A implantagdo dos pilares da
ponte podera disponibilizar esses compostos novamente para o meio liquido, mesmo que com
efeitos localizados.

Nao ha estudos ou ferramentas confiaveis disponiveis, nesse momento, para analise da dispersao
dos poluentes pelos bragos da represa. A CETESB esta desenvolvendo estudos para
implementacdo de um modelo hidrodindmico de simulagdo do reservatério, que devera estar
disponivel apenas no segundo semestre de 2004.

As diretrizes para mitigar esse impacto potencial sio: (i) reduzir o nimero de pilares das pontes,
aproveitando as condigbes favoraveis para localizagdo de apoio em ilha (ndo vegetada) existente
na seg¢ao de cruzamento, e (ii) adotar método construtivo que permita confinar area de trabalho,
reduzindo os efeitos de dispersao do material revolvido do fundo. De qualquer modo, um sistema
de monitoramento especial devera ser implantado durante a construgdo, servindo de alerta para
orientar a operacéo do sistema de captacgao.

Outro aspecto a considerar é a disposicdo das aguas pluviais do trecho em ponte: a solucéo
tradicional é prever dispositivos de descarga distribuido ao longo da ponte e langar diretamente no
corpo de agua. Nesse caso especifico, tal procedimento deveria ser reavaliado, verificando a
alternativa de conduzir as aguas para algum dispositivo de controle nas margens, antes de lancar
no reservatoério, visando controlar a descarga de eventuais acidentes com transporte de produtos
perigosos.

Sub-trecho entre o Corpo Central da Billings e a Rod. Anchieta

Neste sub-trecho n&do ha diretrizes especificas, a menos da localizagdo dos acessos as duas
principais rodovias do Trecho Sul. Deve-se trabalhar com a diretriz de evitar o acesso direto dos
bairros lindeiros ao Rodoanel e, na medida do possivel, afastar as algas e ramos de acesso a
Rodovia Anchieta da captagédo do Rio Grande, contribuindo para minimizar novos movimentos nas
proximidades.

Sub-trecho entre a Rodovia Anchieta e Maua

Esse sub-trecho comporta a analise de duas macro-diretrizes: uma ao norte do Brago do Rio
Grande, e outra ao sul do Braco do Rio Grande.
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A macro-diretriz ao norte do rio Grande comporta ao menos trés variantes, desde a passagem
pelo limite da area urbanizada, ao norte do Parque do Pedroso, até a passagem préximo do corpo
hidrico da Billings, ao sul do Parque Pedroso. A macro-diretriz ao sul do Brago do rio Grande,
entre este e o Braco do rio Pequeno, acompanha parte da Rod. indio Tibiriga.

e  Macro-Diretriz ao Norte do Brago do Rio Grande

As principais restricbes dessa macro-diretriz sdo: (i) o relevo acidentado, que resulta em maior
movimento de terra: a diretriz a seguir € procurar minimizar e compensar cortes e aterros e a
necessidade de desmatamento; (ii) execucado dos trevos de acesso as rodovias Imigrantes e
Anchieta: garantir os fluxos de ligacdo entre o Rodoanel e as duas rodovias, evitando o acesso
direto ao Rodoanel das areas lindeiras; iii) viabilizar a implantacdo da Interse¢cdo na Anchieta
minimizando desapropriagdes e interferéncias com os bairros existentes; iv) existéncia de uma
captacdo e ETA da SABESP, junto a Rodovia Anchieta, demandando cuidados especificos no
planejamento e execucdo da obra.

Essa diretriz esta integralmente inserida em area de contribuigdo do Brago do Rio Grande,
utilizado como manancial de abastecimento pela SABESP, num percurso de cerca de 11 km, dos
quais cerca de 5 km muito préximos da margem do reservatério, atravessando uma area pouco
ocupada, com remanescentes significativos de vegetacao, e outro trecho bastante ocupado, em
area invadida, tangenciando o Parque do Pedroso, ao sul.

A plataforma da rodovia seria implantada numa sucessao de trechos em corte e viadutos. Nao
haveria impacto significativo para segregacdo de fauna nem mesmo de efeito barreira contra
urbanizagao: os longos trechos sob os viadutos permitiriam a passagem da fauna por sob a via, e
as vias de acesso hoje existentes (Estrada do Montanhao e Estrada Pedra Branca) ndo seriam
afetadas. Essas vias, no entanto, poderiam ser parcialmente blogueadas, melhorando a protecao
de areas de 1?2 categoria (segunda a legislagdo de protecdo de mananciais) & margem do
reservatorio.

A questao que se destaca é que a proximidade do reservatério traz o risco de poluicdo durante a
construgcao (principalmente sedimentos) e durante a operagcdo (acidentes com produtos
perigosos).

Uma variante mais ao sul esta sendo estudada pela DERSA, buscando altitudes mais baixas,
menores gradientes no relevo, com presenca de reflorestamento, e com menor impacto sobre
areas urbanas consolidadas. Esses aspectos positivos devem ser contrapostos aos efeitos
negativos que a maior proximidade do reservatorio acarreta, com maior extensao do trecho junto a
margem: agora serdao 9 km ao longo da orla do reservatério. Em qualquer caso, o sistema de
drenagem deve ser projetado de forma a proteger a captagéo para abastecimento.

A variante desta macro-diretriz ao norte do Parque do Pedroso, no sub-trecho entre a via Anchieta
e Maua, passaria pelo divisor de aguas da bacia Billings junto ao limite norte do Parque do
Pedroso. Em documento elaborado pela EMPLASA* que avalia alternativas, descartou-se essa
variante pela interferéncia em conjunto habitacional que seria construido pela CDHU e por exigir
grande reassentamento de populagdo, sem aprofundar a analise. No EIA elaborado em 2002
(PROTRAN), essa alternativa nao foi avaliada. Em funcao das dificuldades de transposi¢édo deste
sub-trecho, um estudo mais detalhado sobre a viabilidade desta alternativa € recomendado.

* Rodoanel de S&o Paulo: Diretrizes para o Projeto Funcional Trechos Norte, Leste e Sul. STM/EMPLASA, 2000.
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e  Macro-diretriz ao Sul do Braco do Rio Grande

Outra alternativa de tracado para este trecho seria a construcdo do Rodoanel no eixo ja existente
da Rod. indio Tibirica, no interflivio entre o reservatério do rio Grande e do rio Pequeno, no
segmento entre a Via Anchieta e a cidade de Ribeirdo Pires. Neste trecho, a topografia apresenta-
se mais branda, predominantemente num espigéo, porém em area ja antropizada. A viabilidade de
aproveitamento desse eixo deve ser verificada, tanto do ponto de vista de engenharia como na
avaliacdo ambiental.

No extremo leste o tragado cruzaria o reservatério do rio Grande (700m) para atingir a regidao de
Sertdozinho em Maua, sem passar pelo nlcleo urbano de Ribeirdo Pires, e permitindo
futuramente retomar o tracado do Trecho Leste do Rodoanel, na diretriz junto a bacia do rio
Guaio. Essa alternativa exigiria rever o tragcado desde essa regido até, aproximadamente, o
cruzamento com a faixa da CPTM-Ferroban, com impactos ambientais de mesma magnitude, e
alterando as travessias da Billings: o Brago do Bororé poderia ser contornado ao sul, eliminando
sua travessia e a do corpo central da Billings; seriam, no entanto, necessarias as travessias do
braco do Taquacetuba (850m), do Pedra Branca (600m) e do Corpo Central (600m), agora entre
os bracos do rio Grande e do rio Pequeno.

O ponto final do Trecho Sul (Av. Joao XXIII) € uma boa solugéo sob varias éticas, que deveria ser
mantido em quaisquer das variantes, pois proporciona interligagao eficiente com o sistema viario
metropolitano, como o eixo da Av. Jacu-Péssego.

7.1.3. Diretrizes para o Trecho Leste

As diretrizes basicas para definicdo do tragado do Trecho Leste estdo condicionadas a presenca
de quatro fatores basicos: (i) a finalizagdo, em Maua, do Trecho Sul com a implantagao conjunta
da Alca Sul do Ferroanel; (ii) a presenca de areas de densa ocupagao urbana e industrial; (iii) a
presenca do reservatério Taiagupeba; e (iv) a presenca de varzeas importantes para o controle do
pico de cheias geradas na porg¢ao superior da bacia do Alto Tieté.

O Trecho Leste, a depender da alternativa selecionada, atravessara potencialmente os municipios
de Maua, Ribeirdo Pires, Ferraz de Vasconcelos, Poa, Suzano, Itaquaquecetuba e Guarulhos,
finalizando na alga de interligacdo com a Rodovia Pres. Dutra.

As alternativas em estudo para o Trecho Leste estdo apresentadas na Figura 7.2. A alternativa
mais a oeste (L1) atravessa, ou acompanha com grande proximidade, areas de densa ocupagéo,
porém em setores mais periféricos das cidades afetadas (Suzano e ltaquaquecetuba). Ja a
alternativa mais a leste (L2) atravessa e divide, de fato, setores urbanizados mais consolidados,
como bairros em Poa e, principalmente, em Suzano, além de atravessar a cidade de Aruja, ao
norte, municipio ndo afetado na outra alternativa.

Pode-se, em linhas gerais, estudar as alternativas desse Trecho em quatro grandes segmentos:

Sub-trecho Maua — Suzano

Para este sub-trecho, estdo em estudo duas diretrizes basicas: uma que acompanha o vale do rio
Guaib e outra que segue o eixo da Rodovia Indio Tibiri¢a.
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Na primeira variante, acompanhando o vale do rio Guaié que, apesar de se localizar em APRM,
nao é utilizado para abastecimento, ha o conflito de maior proximidade com areas naturais que, no
conjunto, foram indicadas para constituirem Parque Metropolitano®: margem esquerda do curso
d’agua, em presenca de remanescentes de vegetacao significativa e areas de alta declividade,
além de varzeas importantes a serem preservadas para controle de inundacbes. Nesse sub-
trecho, seriam relevantes as interferéncias com os usos agricolas, principalmente hortalicas,
atividade econbmica de alta concentracdo nesse vale, em ambas as margens, € ao longo da
Estrada dos Fernandes.

Em contrapartida, a alternativa de se utilizar o préprio eixo ja antropizado da rod. indio Tibirica,
apesar de significar menor dano ambiental, constitui uma variante problematica sob a ética das
relagdes econdbmicas locais e com moradores, que devem continuar podendo utilizar essa via
(antiga e consolidada) com os acessos locais existentes. Além disso, ressalta-se a proximidade
com o reservatério Taiagupeba — o que ja hoje constitui problema com o trafego de caminhdes
que nela trafegam, principalmente por ser rodovia Classe 1-b, sem os dispositivos para contengéo
de derramentos/vazamentos de cargas perigosas, tecnologia com que o Rodoanel certamente
contara. Nesse caso, seria um grande beneficio, pois desviaria o trafego de produtos perigosos
para uma rodovia melhor aparelhada.

A locacao desse sub-trecho do Rodoanel causara, ainda, maior interferéncia sobre assentamentos
urbanos, com presengca de densa area urbanizada do municipio de Suzano. A eventual
necessidade de realocacgao da ferrovia existente, que quase tangencia a borda do Reservatério
Taiagupeba, para aumento do nivel d’agua para total enchimento do reservatério, poderia ser
associada a implantagdo do Rodoanel nesse sub-trecho, devendo essa possibilidade ser estudada
com maior detalhe.

Sub-trecho na area urbana de Suzano e Itaguaquecetuba

Nesse sub-trecho, as duas variantes defrontam-se com conflitos comuns: a densa ocupacéao
urbana dos municipios de Suzano e Iltaquaquecetuba e inumeras areas de mineracgao, ativas e
abandonadas. Ha inumeros equipamentos urbanos a sofrerem interferéncia, direta ou indireta, em
ambas as variantes, desde hospitais a centros educacionais, e muitas areas a sofrerem
tratamento geotécnico, pela presenga das varzeas do rio Guaié (longitudinalmente na alt. L1) e do
rio Tieté (perpendicularmente na L2).

A interligacdo com a SP-66 € uma diretriz a ser avaliada, para acesso direto de toda a sub-regiao
leste da RMSP, sem necessidade de passagem pelas rodovias Dutra e Ayrton Senna.

Sub-trecho Cruzamento da Varzea do Rio Tieté

Nesse sub-trecho, apds entrada na planicie de inundacéo do rio Tieté, avalia-se a alternativa de
abertura de pistas contornando as varzeas, possibilitando criar novo nucleo protegido do Parque
Ecoldgico do Tieté, expandindo a varzea protegida, no caso da alternativa L1. Apesar de
atravessar as unidades de conservacdo — APA Varzeas do Rio Tieté e Parque Ecolégico do Rio
Tieté — afetando vegetagado de varzea, essa alternativa protegeria a vegetagdo remanescente e o
ecossistema de varzea, pelo confinamento entre as pistas, protegendo-as do risco de invasées,
posto que proximo a areas densamente ocupadas, podendo receber plantio compensatério nas
areas desprovidas de vegetacao.

® Parque Metropolitano do Guaio, segundo o Plano Metropolitano da Grande Szo Paulo 1994-2010, EMPLASA.
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No caso da variante L2, apds a travessia do rio Tieté, os problemas geotécnicos persistem, em
virtude da maior area de planicie de inundagao a ser utilizada. No entanto, essa variante interfere
em menor grau, nesses locais, com assentamentos urbanos.

Sub-trecho ao Norte do Rio Tieté

Apds o cruzamento das varzeas do rio Tieté e da Rodovia Ayrton Senna, em ltaquaquecetuba, e
até a Rod. Presidente Dutra, as alternativas atravessam terrenos de ocupagdo um pouco menos
densa que no subtrecho anterior, embora a variante L1 interfira consideravelmente com
ocupagdes antropicas, urbanas e industriais, principalmente ao se aproximar e adentrar o
municipio de Guarulhos, e a alternativa L2, em seu prosseguimento no Trecho Norte,
necessariamente leve a travessia de setores urbanos densos do municipio de Aruja, nao atingido
na outra alternativa.

7.1.4 Diretrizes para o Trecho Norte

As diretrizes basicas para avaliagdo das alternativas e definicao do tragado do Trecho Norte estao
condicionadas a presenca de trés fatores basicos, considerando-se as Diretrizes Gerais e
Estratégicas ja apresentadas anteriormente: (i) existéncia do Sistema Produtor Cantareira e
presenca do Reservatério Paiva Castro, ao norte da Serra da Cantareira; (ii) existéncia de
Unidade de Conservagao (Parque Estadual da Cantareira) e area-nucleo da Reserva da Biosfera
do Cinturdo Verde da Cidade de Sao Paulo, com rica biodiversidade a ser preservada; e (iii) densa
ocupacgao urbana em bairros consolidados da zona Norte do Municipio de Sdo Paulo, ao sul da
Serra da Cantareira. Dessa forma, conformaram-se duas macro-diretrizes possiveis de tracado no
entorno da Serra da Cantareira: uma ao norte e outra ao sul do sistema serrano, esta admitindo
variantes em tunel e em superficie em sub-trechos. As alternativas de tragado e suas variantes ao
sul podem ser visualizadas na Figura 7.3.

Uma pré-avaliacdo das alternativas do Trecho Norte pode ser subdividida pelos principais
segmentos de territorio: (i) sub-trecho Dutra — Ferndo Dias-Norte até Raimundo Pereira de
Magalhaes; (ii) sub-trecho Dutra-Ferndo Dias-Sul; (iii) Ferndao Dias-Sul — Raimundo Pereira de
Magalhaes, este subdividido em segmentos por superficie e em tunel.

Partindo da Rod. Pres.Dutra, em trecho altamente urbanizado, ao dar prosseguimento aos
tracados alternativos do Trecho Leste, atravessando o municipio de Guarulhos ou o norte da
cidade de Aruja, os tragados unificam-se ao norte do municipio de Guarulhos, bifurcam-se
novamente a partir das proximidades da Estrada Guarulhos — Nazaré Paulista, seguindo um pelo
norte e outro pelo sul, até encontrar a Rodovia Ferndo Dias. Desse ponto, abrem-se em sub-
trechos alternativos, a saber:

Sub-trecho Dutra-Ferndo Dias — Norte até Raimundo Pereira de Magalhdes

Esse sub-trecho de diretriz ao norte da Cantareira, que consiste na Alternativa Intermediaria e
selecionada no EIA/RIMA de 2002, atravessa os municipios de Guarulhos e Mairipora, em trechos
de ocupacao mais rarefeita a medida em que avanga para as encostas da Serra da Cantareira, e
mais densa nas extremidades (proximidades da Rod. Ferndo Dias e Guarulhos-Nazaré). Apos a
Ferndo Dias, adentra e atravessa a bacia do rio Juqueri, em trechos muito préximos ao
reservatorio Paiva Castro / Sistema Produtor Cantareira, em ocupagdo predominante por
condominios, chacaras e propriedades rurais em sua maior parte. A urbanizacio vai adensando
consideravelmente nas proximidades de Caieiras, encontrando a partir dai o eixo da Av.
Raimundo Pereira de Magalhaes, na finalizagdo do Trecho Oeste, no municipio de Sao Paulo.
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Deve ser avaliado neste trecho o acesso direto ao Aeroporto Internacional de Guarulhos.

Trecho Dutra-Ferndo Dias — Sul

Esse sub-trecho apresenta alta densidade de ocupagao antropica, de bairros antigos e
consolidados de S&o Paulo e Guarulhos, e bairros em rapido crescimento na periferia deste
ultimo. Nessa alternativa, o Rodoanel ocuparia terrenos ao sopé da Serra da Cantareira, podendo
ser utilizado como linha limitrofe entre o urbano consolidado denso e a area florestada do Parque,
até chegar a Rodovia Ferndo Dias, o que seria altamente desejavel em termos de inibicdo a
ocupagao, que nesse setor nordeste apresenta uma das mais elevadas taxas de crescimento da
metropole. Esse sub-trecho constitui 0 segmento mais problematico em termos de travessia de
areas urbanizadas de todo o Trecho Norte.

Deve ser avaliado neste trecho o acesso direto ao Aeroporto Internacional de Guarulhos.

Sub-trecho Ferndo Dias-Sul — Raimundo Pereira Magalhaes

Esse sub-trecho é o que devera apresentar maior carregamento, cumprindo fungéo de alternativa
ao trafego de passagem da, ja hoje, saturada Marginal Tieté. Nesse sub-trecho, ha duas
possibilidades para travessia ao sul da Serra da Cantareira, ambas totalmente dentro do Municipio
de Sao Paulo, conforme ilustrado na Figura 5.8:

1) alternativa original da DERSA, em tuneis: consiste em evitar interferéncias diretas ao Parque
Estadual da Cantareira, minimizando desmatamentos e interferéncia legal. Minimiza, também, as
interferéncias com a ocupacao urbana. Dessa forma, é a alternativa que melhor preserva a
vegetacdo da Cantareira, a unidade de conservacao e o tecido urbano denso.

2) alternativas em superficie, com forte intervengdo urbana associada a politicas municipais de
recuperacao urbana e interrupcido da pressao pela ocupacao de areas de risco nas encostas da
Serra da Cantareira e do Parque. Nesta alternativa se viabiliza a interligagdo da Av. Inajar de
Souza.

7.2 Diretrizes para os Estudos de Impacto Ambiental dos Trechos

7.2.1  Objetivos

As diretrizes aqui apresentadas tém como objetivo estabelecer critérios que deveréo orientar a
complementagdo e os novos Estudos de Impacto Ambiental - EIA necessarios ao licenciamento
ambiental dos demais Trechos Sul, Norte e Leste do Rodoanel Mario Covas.

A definicao basica do escopo dos estudos ambientais encontra-se no Termo de Referéncia-TR,
emitido pela SMA-SP em maio de 2001 (Parecer Técnico CPRN/DAIA-143/2001), para elaboragao
do EIA dos Trechos Norte, Leste e Sul. Esse documento orientou a preparacao do EIA que deu
inicio ao processo de licenciamento simultdneo desses trechos e foi objeto de discussdo em
Audiéncias Publicas no primeiro trimestre de 2003.

As diretrizes daquele documento se adicionaram:

= os resultados desta AAE;

= 0s comentarios e sugestdes apresentadas nas Audiéncias Publicas realizadas no periodo de
fevereiro a abril de 2003 para discussao do EIA dos Trechos Norte, Leste e Sul;

= 0s comentarios e sugestdes sobre o EIA dos Trechos Norte, Leste e Sul apresentados ao
DAIA por érgaos publicos e prefeituras municipais;

= as licdes apreendidas na implementagao dos programas sécio-ambientais no Trecho Oeste;
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= 0s avangos recentes na gestdo ambiental de empreendimentos de grande porte;
= especificagdes e critérios técnicos recomendados por organismos multilaterais de
financiamento, como BID e BIRD.

Pretende-se, assim, que os Estudos de Impacto Ambiental — EIA dos demais Trechos do
Rodoanel possam, além de avaliar adequadamente a Vviabilidade sdcio-ambiental do
empreendimento, serem instrumentos técnicos com suficiente abrangéncia e profundidade para:

(i) demonstrar de forma clara a sociedade paulista, em especial aos setores diretamente
interessados, os compromissos da Secretaria dos Transportes e da DERSA com a qualidade
ambiental do empreendimento, em cada Trecho;

(i) atender aos requisitos necessarios ao licenciamento ambiental, na etapa de LP, incluindo
eventuais exigéncias e recomendag¢des emitidas pelo 6rgéo licenciador;

(iii) permitir uma eficiente gestdo ambiental do empreendimento, especialmente durante a etapa
de construcao, atingindo padrbes de exceléncia;

(iv) atender aos requisitos socio-ambientais dos organismos internacionais de financiamento,
facilitando eventuais negociagdes para financiamento direto a Secretaria dos Transportes e a
DERSA, ou a parceiros privados, conforme a estrutura de viabilizagdo financeira que venha a
ser adotada.

7.2.2 Aspectos a serem Destacados nos ElAs

Os critérios e procedimentos para desenvolvimento dos EIA/RIMAs deverdo seguir a legislagao
especifica de licenciamento ambiental e considerar todos os aspectos sdécio-ambientais de
interesse e as boas praticas ambientais. Deverdo seguir as orientagdes do Parecer Técnico
CPRN/DAIA 143/2001 — Termo de Referéncia para o EIA/RIMA do Rodoanel de Sao Paulo -
Trechos Norte, Leste e Sul, o qual continua valido para os futuros Estudos de Impacto Ambiental
de cada trecho, ressalvadas as diferencas das respectivas Areas de Influéncia a serem adotadas
em cada trecho.

Os itens a seguir indicam aspectos especificos que deverao ser ressaltados.

I. Deve-se destacar, inicialmente, a singularidade do documento, atrelado e antecedido pela
Avaliacdo Ambiental Estratégica no que diz respeito a nova etapa na continuidade do
processo de licenciamento ambiental, através da analise global do empreendimento e da
avaliacdo das questdes de carater metropolitano direta e indiretamente envolvidas.

Il. Na Justificativa do Empreendimento deve-se destacar os objetivos e beneficios esperados
com o empreendimento em cada Trecho, inclusive no contexto macro-regional,
apresentando resultados e analises dos estudos de modelagem no ambito dos transportes
metropolitanos, com os dados disponiveis de fluxos de carga, origem e destino conforme
PDDT Vivo - Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes.

lll. A discussao das alternativas tecnologicas deve relevar as alternativas modais e construtivas,
principalmente em relagcao as de compartilhamento fisico e cronolégico com o Ferroanel no
caso do Trecho Sul, atualmente em estudo. Deverdo ser apresentadas as justificativas
estratégicas para implantacao compartilhada e simultdnea (ou ndo) do Rodoanel com o
Ferroanel, no Trecho Sul, e com o Centro de Logistica Integrado Sul (CLI Sul). Da mesma
forma nos demais, para o caso dos ClLIs.
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IV. Quanto as alternativas de tracado, devem ser avaliadas todas as macro-diretrizes que
atendam as restrigdes fisicas e sdcio-ambientais impostas pelas caracteristicas das regides
de inser¢ao, incluindo os diversos tragados histéricos ja estudados anteriormente.

Para todos os Trechos, devera ser dado destaque as questdes relativas a:

e a existéncia de areas ambientalmente sensiveis ao longo da faixa em que estdo sendo
estudadas as varias alternativas de tracado;

e 0 potencial de inducdo a ocupagao de areas vazias, com expansdo urbana em locais
impréprios e/ou frageis e a possibilidade de se efetivar um efeito inibidor de ocupacéao (“efeito
barreira”), principalmente nos Trechos Norte e Sul, de mananciais;

e condicionantes da ocupagdo no entorno: areas protegidas e de preservagdo permanente;
areas de valor ecoldgico, histérico e/ou cultural; ; tipos de usos existentes (areas residenciais,
industriais, de comércio; escolas, hospitais etc).

e 0s perimetros da area diretamente afetada e os correspondentes impactos sobre a ocupagao
no entorno de cada Trecho, especialmente o remanejamento compulsoério de populagao,

e areas de potencial conflito socio-ambiental durante as obras, em cruzamentos de vias
existentes, e durante a operacéo, principalmente nos mananciais.

Especificamente para o Trecho Sul, devera ser avaliado o tracado compartilhado ou ndo com o
Tramo Sul do Ferroanel, analisando-se os impactos de cada uma delas em separado e a sinergia
da implantag&o conjunta.

Especificamente para o Trecho Norte, devera ser considerado o grau de comprometimento da
bacia do rio Juqueri e reservatério Paiva Castro em todas as alternativas para esse Trecho, ao sul
e ao norte da Serra da Cantareira, considerando-se a existéncia da ligagéo viaria Raimundo
Pereira de Magalhdes — Rod. Fernao Dias (Caieiras — Mairipora) nessa ultima porc¢ao e os estudos
da EMPLASA/SABESP realizados para essa bacia.

Especificamente para o Trecho Leste, deverdo ser priorizadas alternativas de tracado que
possibilitem, na selecdo, um balangco entre seus aspectos mais frageis, como a preservacao das
varzeas do rio Guaio e das varzeas do rio Tieté, a conservacao de areas florestadas atualmente ja
escassas, € os cuidados com a travessia de areas urbanas de densa ocupagao.

V. Na caracterizacdo técnica da alternativa selecionada, deverao ser enfatizados os seguintes
aspectos:

= A descricido técnica e localizacdo de componentes destinados a travessias especiais
em areas frageis, tais como viadutos, tunel e via elevada, nas travessias e bordas de
reservatorios, varzeas importantes e em presenga de vegetacéao significativa.

= A descricdo das obras civis devera incluir a adocdo de métodos construtivos
diferenciados nos sub-trechos em presenca de areas frageis, bem como a solugao
prevista para interferéncias em areas protegidas.

= O EIA devera indicar as areas de apoio (areas de empréstimo e areas de deposicao
de material excedente) a serem preferencialmente utilizadas, em quantidade suficiente
que demonstre a viabilidade ambiental da obra. O licenciamento detalhado das areas
a serem utilizadas pela obra devera ser parte da Licenga de Instalacdo, cumprindo a
legislagdo ambiental em vigor. As areas de apoio (de empréstimo e depdsitos de
excedentes) quando autorizadas, deverao indicar o balango de materiais, a localizagao
e caracteristicas das areas, estimativa de volume, uso do solo no local e entorno,
drenagem, corpos receptores, rotas de acesso de material e saida para os depdsitos
de material excedente, medidas de protecéo e recuperacdo ambiental, e interferéncias
com 0S mananciais;
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» Para avaliar o impacto sobre a populagéo, os EIAs deverao destacar:
- Areas de ocupacéo irregular (habitagdes subnormais) no entorno dos tragcados;
- Estimativa de populacdo sujeita a agbes de reassentamento coletivo (numero
aproximado de unidades ou familias, caso disponiveis cadastros municipais);

= O transporte de produtos perigosos devera ser especialmente tratado no Plano de
Operacao, devendo ser indicados os pontos com maior potencial de acidentes e as
solucdes e dispositivos previstos para contengcdo de derramentos, principalmente nas
bacias de afluéncia aos mananciais;

VI. Para o Diagnostico Ambiental a ser desenvolvido de acordo com as solicitagdes do Termo

de Referéncia e legislacdo pertinente, recomenda-se a abordagem dos componentes
ambientais nas seguintes areas de influéncia:

Area de Influéncia Indireta — All

As areas de influéncia dos impactos indiretos referentes a implantacdo e operagao de cada trecho
do Rodoanel deverao ser estabelecidas pelas equipes técnicas responsaveis, de acordo com as
especificidades dos mesmos. Entretanto, alguns critérios gerais deverédo ser mantidos, permitindo
a correta identificagado tanto dos impactos negativos a serem controlados como a identificagcéo e a
avaliagdo dos impactos positivos em termos de melhoria do sistema de transporte de carga e de
passageiros, a avaliagdo de possiveis mudangas a médio e longo prazo no uso e ocupagao do
solo e nos sistemas viarios municipais e metropolitanos. Como critério geral deve-se considerar
também os municipios localizados ao longo dos eixos rodoviarios interligados por cada trecho do
Rodoanel.

TRECHO SUL

A Area de Influéncia Indireta (All) do Trecho Sul deve abarcar as regides sul, sudoeste e sudeste
da RMSP. Desse modo, além de alguns municipios e por¢des do municipio de Sao Paulo situados
a leste da mancha metropolitana, préximos a futura via de ligagdo entre o ABC e Guarulhos, a
avenida Jacu-Péssego (Sao Paulo) e a avenida Papa Joao XXIIl, em Maua, a All devera incluir a
Raposo Tavares e Régis Bittencourt, na conexao com o trecho Oeste, ja construido; a Imigrantes
e Anchieta, com as quais o empreendimento estara articulado; e as porgcbes do territério do
municipio de Sao Paulo passiveis de influéncia pela ligagao viaria conectada ao empreendimento,
e constituida pela ligagao futura entre os municipios de Maua e de Guarulhos, através da porgao
leste do municipio de Sao Paulo.

TRECHO NORTE

A All do Trecho Norte do Rodoanel devera abranger a regido norte, nordeste e noroeste da
RMSP, no minimo. A delimitagcdo da All devera ter como referéncia os municipios e as bacias
hidrograficas afetados com a implantagdo da via no Trecho Norte, bem como seus reflexos nos
municipios relacionados ao Trecho Oeste, e municipios e bacias da regido leste e sul da RMSP
afetados pela nova acessibilidade e movimento de veiculos que acessam ao Trecho Norte. As
zonas de trafego do modelo de transporte e setores censitarios da regido em que se encontra o
empreendimento/Trecho também deverao ser considerados na delimitagao da All.

Devera se dar énfase aos potenciais efeitos sobre os recursos hidricos da Area de Protegédo e
Recuperacdo de Mananciais — APRM Juqueri-Cantareira, e aos efeitos de borda sobre as
Unidades de Conservacao e componentes da biota existente, em especial os relacionados a
inducéo a ocupacgao antropica em areas naturais vegetadas.

TRECHO LESTE
A All do Trecho Leste do Rodoanel devera abranger a regido leste, nordeste e sudeste da RMSP,
no minimo. A delimitagdo da All devera ter como referéncia os municipios e as bacias
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hidrogréaficas afetados com a implantagdo da via no Trecho Leste, bem como seus reflexos nos
municipios dos Trechos Oeste e Sul do Rodoanel e municipios das regides norte e sul da RMSP
afetados pela nova acessibilidade e movimento de veiculos que acessam ao Trecho Leste. As
zonas de trafego do modelo de transporte e setores censitarios da regido em que se encontra o
empreendimento/Trecho também deverao ser considerados na delimitagdo da All.

Devera se dar énfase aos potenciais efeitos sobre as varzeas dos rios Guaio e Tieté, enfocando-
se sua fungdes no controle de enchentes, os efeitos sobre as escassas areas naturais ainda
vegetadas nessas bacias, bem como as areas urbanizadas, de ocupagao consolidada.

Area de Influéncia Direta — AID

Devera compreender areas que sofrerdo a influéncia direta dos impactos da instalagédo e operacao
dos Trechos a serem implantados. A AID para os meios fisico e bidtico devera considerar uma
faixa ao longo da rodovia, cujos limites terdo por referéncia o alcance espacial dos potenciais
impactos e os trechos de jusante das sub-bacias atravessadas. Para o meio socioeconémico, a
AID devera incluir: (i) as areas urbanas passiveis de sofrerem alteragdes significativas no uso e
ocupacao do solo, e (ii) os corredores viarios e areas adjacentes que terao alteragbes importantes
na circulacdo viaria regional, em cada Trecho. A faixa a ser incluida na caracterizagdo da AID
devera garantir a detalhada caracterizacdo de uma faixa variavel de, pelo menos, 500 metros de
cada lado do eixo. Esta faixa devera ser maior no caso de interferéncias significativas com areas
urbanizadas, fragmentos de vegetacao, ou outros componentes ambientais significativos.

Area Diretamente Afetada — ADA

A ADA devera compreender o perimetro de todo o territério que sera efetivamente utilizado para a
construcao da via e faixa de dominio, em cada Trecho, incluindo as instalagcbes de apoio as obras.
A ADA compreendera também as areas de apoio previstas, como canteiros de obras, jazidas de
material, depdsitos de material excedente, e percursos utilizados para o transporte de insumos e
rejeitos, a serem utilizados na implantagdo das obras. A faixa de dominio, de forma geral,
apresentara 130m de largura para os Trechos Norte, Leste e parte do Sul, e 160m de largura nos
trechos compartilhados com o Ferroanel no restante do Trecho Sul.

A Figura 7.4 ilustra as Areas de Influéncia All e AID propostas para cada Trecho.

1) As informacgdes geradas no Diagnéstico Ambiental da All de cada Trecho deverao possibilitar
uma avaliagdo ao nivel da macro-metropole, que aborde:

» Os efeitos que a melhoria de acessibilidade rodoviaria podera causar na estrutura urbana e
no uso e ocupagao do solo nos municipios da RMSP e vizinhos;

» Os efeitos que a melhoria de acessibilidade rodoviaria podera causar sobre 0s recursos
naturais da RMSP e vizinhos;

= Os beneficios diretos para a RMSP e regides interligadas pelo sistema de transporte
(como as Regides Metropolitanas da Baixada Santista e de Campinas), com a implantagao
do Trecho Sul, somando-se ao Trecho Oeste ja em operacéao, pela melhoria do sistema de
transporte de cargas na metropole paulistana, com a implantacédo dos Trecho Norte e
Leste somando-se aos Trechos anteriores.

As anadlises deverdo ser desenvolvidas com base em modelagem de transportes no ambito da
totalidade da RMSP, comparando-se os efeitos do empreendimento em relacdo a cenarios
tendenciais esperados para a macro-metropole.

O diagnédstico da parcela da Area de Influéncia Indireta situada em Area de Protegdo de
Mananciais devera identificar as tendéncias de crescimento e as proposi¢cdes existentes para
recuperagao ambiental, no dmbito da recente legislacado de protecdo aos mananciais. Os estudos
nesse item gerarao as informagdes e o conhecimento necessarios para que se possa avaliar, de
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forma especifica, o possivel efeito indutor do empreendimento na ocupacido das areas de
mananciais, bem como o potencial efeito barreira que podera ser otimizado e empregado, através
do Rodoanel, principalmente em seu Trecho Sul e Norte, em areas sensiveis.

Para o Trecho Sul deverao ser utilizados no diagndstico os resultados dos dois principais estudos
realizados para a regido: o Plano de Desenvolvimento e Protegdo Ambiental da Bacia do
Guarapiranga (PDPA-Guarapiranga), e os Termos de Referéncia para Elaboragdo do Projeto
Billings, assim como as diretrizes de preparacao do Programa de Saneamento Ambiental dos
Mananciais do Alto Tieté. Para o Trecho Norte dever&o ser utilizados estudos existentes para a
bacia do Juqueri-Cantareira, como o Plano de Usos Integrados e Disciplinados das Areas
Marginais ao Reservatério Paiva Castro e Canal do Rio Juqueri (STM-EMPLASA/SRHSO-
SABESP). Os dados deverao ser analisados quanto (i) ao avang¢o da ocupagao urbana, em geral,
e especificamente na area diretamente afetada-ADA pelo Rodoanel; (ii) as politicas publicas para
a regido: os programas realizados e os investimentos previstos (em transportes, saneamento,
sistema viario, habitacdo etc), as diretrizes em discussdo para ordenamento territorial e
recuperagao de areas degradadas.

Os estudos de qualidade do ar em escala de All devem permitir a avaliagcdo da qualidade do ar
atual, devendo ser caracterizados os aspectos: (i) qualidade do ar na RMSP(ii) efeitos na saude
humana causados pelos principais poluentes atmosféricos relacionados aos veiculos ; (iii) padroes
primario e secundario de qualidade do ar; (iv) emissbdes de veiculos; (v) participacdo de cada tipo
de veiculo no total de emissdes; (vi) condi¢gdes gerais de qualidade do ar na All, com base de
dados na rede de monitoramento da CETESB; (vii) atendimento aos padrdes; (viii) evolugédo da
situagdo nos ultimos anos, em funcdo da melhoria tecnologica havida na frota de veiculos; (ix)
metas e programas de controle da poluigéo veicular.

Os estudos de dindmica urbana e socioecondmica da All deverdo dar destaque a evolugéo
provavel da estrutura urbana da All, da dindmica de expansdo da mancha urbana nos ultimos
anos e perspectivas futuras, e as proje¢des para 2010 e 2020.

2) No diagnostico ambiental da AID devera ser desenvolvido estudo da dindmica de ocupagéo
dessa area, com analise particularizada das tendéncias que se observam em cada um dos
setores, face as transformacdes previstas no sistema viario, no sistema de transportes e nas
tendéncias de urbanizagao, considerando os estoques territoriais disponiveis e 0 comportamento
do mercado imobiliario.

Um diagndstico da situagédo atual da segmentagao urbana na AID devera ser desenvolvido para
embasar a avaliacdo do impacto incremental de aumento ou diminuicdo da segmentacdo do
tecido urbano da AID que podera ser causado pela implantacdo da rodovia, principalmente no
Trecho Leste e nos setores mais adensados do Sul e Norte.

Um mapeamento das areas mais vulneraveis da AlD a acidentes com cargas perigosas, tais como
areas de mananciais, areas de protecdo ambiental, areas densamente povoadas, hospitais,
escolas, devera ser efetuado, com mengédo ao esquema institucional (capacidade de resposta)
existente nos municipios da regido para fazer frente a sinistros, incluindo os tipos de
equipamentos disponiveis.

Para a AID, devera ser efetuada uma caracterizacdo da rede de drenagem e do sistema de
macro-drenagem urbana existente, com énfase para os coérregos que afluem para os reservatorios
de abastecimento e a caracterizagdo da capacidade da rede de drenagem face aos picos de
enchente e areas potencialmente inundaveis, com verificagao de riscos de inundagdes localizadas
junto as obras.

Devera ser avaliado o equilibrio ambiental entre areas com vegetacao natural e areas construidas,
nos diferentes setores da AID, com indicagdo das areas a serem mantidas vegetadas contiguas
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aos futuros trechos da rodovia. Deverao ser indicados os fragmentos florestais significativos, com
apresentacao de alternativas para formacao de corredores para a fauna.

A avaliacado do perfil socioecondémico da populagao que reside e circula na AID devera enfatizar
alguns indicadores selecionados de nivel de vida, passiveis de sofrerem alteracdes com a
implantacdo do empreendimento em cada Trecho.

Nos setores proximos ao tragado que possuem receptores sensiveis da AlD, devera ser feita uma
avaliacdo dos niveis atuais de ruido, de forma a permitir estudos comparativos com a insercédo do
empreendimento sobre os niveis futuros de ruido.

O levantamento dos padrbes habitacionais predominantes na AID devera caracterizar os tipos de
uso habitacional existentes, inclusive considerando a sua situacdo de regularidade frente a
legislacdo municipal. No caso de favelas e nucleos de habitacdo sub-normal, diretamente afetadas
pelo empreendimento deve-se estimar a populacéo afetada, assim como as areas prioritarias para
atendimento em termos de habitagdo popular e recuperacdo urbano-ambiental e as eventuais
ocupagdes em areas de risco (encostas de morros sujeitas a deslizamentos, areas inundaveis),
bem como as agdes municipais previstas.

Um breve diagndstico da organizacéo social devera ser parte do processo de interagdo social e
consulta publica, e servira também aos propédsitos do tema “Relagbes Sociais” em relacdo a
populagao diretamente afetada (ADA), com identificagcdo e avaliagdo da situagdo atual em termos
de existéncia de tensdes sociais, principais grupos e movimentos comunitarios, principais
liderancas comunitarias, forcas politicas e sindicais atuantes, associacoes de moradores e ONGs
ambientalistas.

3) Na ADA, o diagndstico ambiental devera dar destaque aos aspectos ligados aos principais
fatores geradores de impacto: na fase de pré-implantagdo, como o deslocamento compulsério da
populagdo e o remanejamento de elementos ou atividades que ocupam espagos fisicos
requeridos para a construgdo do empreendimento, como a cobertura vegetal existente na faixa de
dominio; na fase de construgdo, os componentes a sofrerem impactos pela execucédo das obras
na ADA e em espacos lindeiros da AID, como as encostas, a populagdo e suas atividades
econbmicas, os recursos hidricos e a vegetacdo remanescente; na fase de operacdo, os
componentes principais relacionam-se aos impactos decorrentes do funcionamento do sistema de
transporte e de circulagdo de cargas e passageiros.

Devera ser efetuada a quantificacado preliminar das areas e unidades de uso do solo existentes em
cada sub-trecho da ADA, discriminando as constru¢des irregulares, as areas e unidades a
desapropriar e as unidades lindeiras a ADA, nas propriedades remanescentes, analisando-se as
tendéncias de crescimento da ocupacao irregular em volta da faixa de dominio e propriedades
remanescentes, em cada Trecho, e as conseqliéncias disso para a protecdo dos mananciais, no
caso dos Trechos Sul e Norte.

Deverao ser identificadas as areas de risco potencial de recalques e instabilizacdo das encostas,
tendo em vista possiveis impactos sobre as areas de trabalho da propria obra e edificacbes
vizinhas, bem como os requisitos para o transporte e disposicao final de solos inserviveis/material
excedente.

Quanto a vegetacdo, deverdo ser identificados e quantificados os estagios sucessionais de
vegetacdo segundo a legislagdo ao longo da ADA. Também deverdo ser identificados os
continuos de vegetacao que serdo afetados, bem como a indicagdo dos corredores utilizados pela
fauna que serao atravessados pela rodovia, em especial nos Trechos Sul e Norte.

As manifestagdes da cultura material que ocorrem nos marcos histéricos e culturais identificados,
e os locais que ainda apresentam potencial de conservagdo de bens arqueoldgicos deverado ser
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levantados, e organizada a documentagdo bibliografica, cartografica e iconografica que possa
testemunhar a cultura material e as transformacgdes ocorridas na area de estudo, nos diversos
periodos de sua ocupacao. Devera ser consultado o IPHAN, com levantamentos também no
CONDEPHAAT e o¢rgados municipais, sobre a existéncia de bens tombados ou relativos ao
patrimdnio histérico-arqueoldgico-cultural na ADA ou adjacéncias. Caso a realizagdo de
prospecgdes arqueoldgicas prévias nos terrenos indicados como ainda apresentando potencial de
conservagao de bens arqueoldgicos se mostrarem inviaveis, devera ser detalhado um programa
de monitoramento das obras. Quanto as investigagbes antropoldgicas, especialmente para as
comunidades indigenas do Krukutu e Barragem, devera ser ouvida a FUNAI.

4) Com base nos diagndsticos setoriais anteriores, devera ser elaborada uma sintese geral que
caracterize de forma global as areas de influéncia dos Trechos Sul, Norte e Leste do Rodoanel,
destacando os principais temas de sua dindmica sdécio-ambiental, que tenham relacdo com os
potenciais impactos resultantes da implementacao das obras e operagao da rodovia.

Os seguintes aspectos deverao ser enfatizados (a depender dos tragcados selecionados):

e areas protegidas a serem diretamente afetadas (APPs, APRMs, Parque Regional do
Pedroso, APAs planejadas/PMSP Bororé e Jaceguava, APA Varzeas do Rio Tieté, zona de
amortecimento do Parque Estadual da Cantareira, APA Sistema Cantareira);

e recursos hidricos utilizados para o abastecimento publico presentes na ADA (bacias Billings
e Guarapiranga, no Sul; bacia Juqueri-Cantareira no Norte);

e unidades de conservagao ou areas protegidas que possam vir a ser afetadas indiretamente
pelo empreendimento na All (Parque Estadual da Serra do Mar, Parque Ecoldgico da
Varzea do Embu Guagu, Areas Indigenas Krukutu e Barragem, APA Capivari-Monos,
Parque Estadual da Cantareira, Parque Estadual do Juqueri, APA Federal Bacia do Paraiba
do Sul, ANT Serra de Itapeti, e outras);
zonas com maior potencial de erosao na AlD;
areas com presencga de cobertura vegetal significativa na AID e ADA,;
nucleos de sub-habitacbes/favelas na AID e ADA;
areas urbanas com presenca de escolas, hospitais etc, e sujeitas a um maior cuidado com a
seguranga e o controle da contaminacao atmosférica e ruidos na AID,;

e atividades econbmicas e principais vetores de producio e comercializacdo na All e AlD, tais
como os parques industriais de Embu, Imigrantes, Maua e Guarulhos, entre outros.

e a situacdo ambiental e de seguranca de transito nas vias do entorno e as condi¢bes de
ocupacao da faixa de dominio e AID;

e a situacdo atual no que se refere a qualidade do ar, particularmente no que se refere a
ocorréncia de episodios criticos, e a existéncia de sistema de monitoramento da qualidade
do ar na ADA e borda da AID;

e a situagao atual no que se refere aos niveis de ruido, particularmente no caso de ocorréncia
de éareas criticas devido ao volume de trafego, e a existéncia de sistema de monitoramento
nessas areas;

e  0s principais resultados da analise dos problemas relativos ao transporte viario de produtos
perigosos.

A andlise dos temas do Diagnéstico devera conter a integragdo dos componentes de maneira a
caracterizar as principais inter-relacbes dos meios fisico, biético e socioeconémico, e reproduzir a
sintese da qualidade ambiental global ou parcial da area de influéncia, indicando os métodos
adotados. Deverao ser identificadas as tendéncias evolutivas dos fatores importantes passiveis de
sentir as interferéncias do empreendimento.

VII. Os aspectos relacionados ao Marco Legal e Institucional deverdo ser desenvolvidos com
énfase nos aspectos analiticos dos instrumentos legais e nos aspectos das
responsabilidades institucionais, destacando a importancia e interveniéncia das interrelagoes
em relagdo a implantacdo de cada Trecho do Rodoanel. No aspecto legal, analisar
especialmente as restricdes, compensacgdes e exigéncias legais em relagdo as intervencgdes
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previstas nas areas protegidas de mananciais, no Sul e Norte e interferéncias em UCs. No
aspecto institucional, analisar as potenciais parcerias na supervisdo dos aspectos
ambientais, sociais e de seguranga nas etapas de construgdo e operagcdao do
empreendimento.

VIII. A Andlise de Impactos devera ser realizada considerando o diagnéstico ambiental realizado
para as All, AID e ADA face as acbes impactantes do empreendimento, em suas fases de
pré-implantacado, construcdo e operagdao, com uma avaliagdo ambiental abrangendo os
impactos benéficos e desfavoraveis do empreendimento.

1) Na All, deveréo ser enfatizadas as expectativas de crescimento econémico nas regides sul,
oeste, norte e leste da RMSP, quanto aos beneficios trazidos pela implementagdo do
empreendimento, para o Trecho em licenciamento e aspectos globais, bem como as
possibilidades reais de desenvolvimento econbmico, expansdo e adensamento da ocupagao
urbano-industrial de areas da All, pela melhoria de acessibilidade com o Rodoanel.

Analisar as possibilidades de ordenacdo do trafego de passagem e de reorganizacédo e
racionalizacdo do sistema de transporte de cargas na RMSP como um todo e nas regides
sudoeste, sul e sudeste da RMSP, no caso do Trecho Sul; nas regides norte, noroeste e nordeste
no caso do trecho Norte; e nas regides leste, nordeste e sudeste, no caso do Trecho Leste.

Analisar a mudanga na divisdo modal e na estrutura macro dos fluxos do transporte de carga,
incluindo ferroviario, contribuindo para um maior equilibrio e eficiéncia na operacédo do sistema,
bem como a reducgéo do tempo de permanéncia no sistema de transporte de cargas e circulagédo
de passageiros nas regioes sul, sudoeste e sudeste; leste, nordeste, norte e noroeste da RMSP,
favorecendo a prépria All e a redugdo dos custos de transporte para os usuarios da All no
contexto da metrépole.

Analisar a melhoria na acessibilidade entre os municipios e bairros interligados através dos
Trechos Sul e Oeste, Sul e Leste, Leste e Norte, e Norte e Oeste, em relagado a seus pélos de
atividade (profissionais, de lazer, etc), devendo-se estabelecer em que medida o empreendimento
tem efeito indutor de ocupacdo urbana nas areas de mananciais. Analisar, também, o aumento
das vantagens locacionais de determinados bairros nos municipios afetados, principalmente para
fins residenciais de populagdo de média e baixa renda, devendo-se estabelecer em que medida o
empreendimento tem efeito indutor de ocupagao urbana nas areas de mananciais.

Nas Areas de Protecdo de Mananciais, avaliar a atracdo de populacdo em areas de urbanizacdo
consolidada (adensamento), a atracdo de populagdo de baixa renda e expansdo da ocupacgdo
territorial (novos loteamentos e/ou invasdes) e os efeitos negativos da expansio urbana na
qualidade ambiental das bacias Guarapiranga, Billings e Paiva Castro e na qualidade de agua dos
reservatorios.

Ainda na escala da All, avaliar a melhoria ou prejuizo a qualidade do ar nas regides Oeste, Sul,
Leste, Norte e Centro da RMSP, bem como a contribuigao a reducdo ou aumento de acidentes de
transito.

2) No ambito da AID, avaliar o risco de estagnacao ou desaceleragéo de atividades econdmicas a
espera da nova situagao com o futuro empreendimento, ocasionando, por exemplo, interrupgao de
negociacdes, reserva de areas para especulagdo imobiliaria (usos urbanos e industriais),
substituicdo de usos existentes, ressaltando-se a classificagdo da rodovia “Classe 0" e a
existéncia de legislacao restritiva (Decreto de Acesso as Propriedades Lindeiras ao Rodoanel).

Na AID devem ser especialmente considerados os impactos da fase de construgao,
principalmente nas areas frageis de mananciais, com vegetacao significativa ou ocupacodes
adensadas. Nessas areas, avaliar em detalhe a degradacéo localizada e transitéria do ambiente
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urbano / peri-urbano no entorno dos canteiros e frentes de obra. Deverado ser incluidas acoes
mitigadoras e de controle da obra no Plano Ambiental da Constru¢cdo - PAC e nos projetos de
engenharia.

Avaliar os transtornos a circulagdo viaria na regido de entorno das obras, bem como os
transtornos ao trafego e riscos de acidente nas rotas de transporte de insumos, rejeitos e material
excedente. Andlise dos projetos de métodos construtivos, desvios de trafego e possiveis rotas de
transporte, face a capacidade das vias, condi¢gbes de trafego e as demandas de acesso das areas
vizinhas, para minimizar impactos e riscos. Essas solugdes também deverao ser incluidas no PAC
e nos projetos de engenharia.

Andlise especial devera ser efetuada para os riscos a populacao e a qualidade das aguas, solos,
vegetacdo e fauna no caso de acidentes com produtos perigosos, em especial para as represas
Billings e Guarapiranga, varzeas do rio Embu Mirim, varzeas dos rib. Parelheiros e Itaim, no
Trecho Sul; do reservatério Paiva Castro e rio Juqueri, ao Norte; e varzeas dos rios Guaio e Tieté,
no Leste. Deverdo ser elaboradas Analise de Riscos e diretrizes para o Plano de Controle do
Transporte de Produtos Perigosos, adaptado as caracteristicas da obra, com especificagdo de
procedimentos para sua implementacgao.

Avaliar a possibilidade de poluicdo nas imediacbes das obras e nas rotas de transporte das areas
de empréstimo e bota-fora, para as quais deverdo ser avaliadas a potencial supressdo de
vegetacdo, eventual contaminacgdo do lengol freatico, possiveis eventos de erosdo, assoreamento
de drenagens ou varzeas, poluicdo de corpos d’agua, e os riscos maiores pela localizagdo dos
empréstimos e deposicdo de material excedente em areas de prote¢cao de mananciais.

Deverao ser analisados os métodos construtivos, as operagdes de obra, a localizagdo dos
canteiros, a escolha das areas de empréstimo e bota-fora, a escolha das rotas de transporte, etc,
face as caracteristicas e vulnerabilidades dos ambientes, no intuito de ajustar as solug¢des e
atividades para minimizar impactos e riscos aos ambientes frageis. Esses ajustes deverdo ser
incluidos nas diretrizes do PAC e nos projetos de engenharia.

Devera ser avaliado o processo de requalificacdo urbana nos bairros préximos e corredores
viarios que dao acesso as interligagbes do Rodoanel, devendo ser abordadas (i) a possivel
melhoria da estrutura urbana de bairros do entorno e o fortalecimento de centros locais que
facilitam o acesso da populacéo a bens e servigos; (ii) a modificagdo do uso e ocupacgao do solo,
com instalacdo de maior numero de estabelecimentos comerciais e de servicos nos sub-centros
locais e nos eixos alimentadores; (iii) a alteracdo da distribuicdo espacial da populagdo e do
emprego, com maior geracdo de emprego local, o aumento na rotatividade da populagéo
residente, e a atragdo de moradores de renda meédia; (iv) a valorizagdo imobiliaria, especialmente
de iméveis aptos para fins comerciais; (v) a possivel melhoria dos padrdes urbanisticos e sociais.

Devera ser avaliada a alteragdo dos niveis de dispersdo de poluentes na AID, devendo ser
avaliados cenarios de situagao futura (2005, 2010, 2020), considerando a modelagem por zonas
de trafego.

Quanto a vegetacao existente na ADA, devera (i) ser qualificada e quantificada a supresséo de
vegetacdo necesséaria a obra (abertura da faixa de dominio e areas de apoio); (ii) avaliado o
significado da supressao de vegetacdo para a qualidade ambiental dos ecossistemas da regido,
ao longo da via e nas areas de empréstimo e bota-fora; (iii) analisados os requisitos para
preservacdo dos remanescentes arboreos das manchas de vegetagdo existentes na Faixa de
Dominio e faixa non edificandi; (iv) avaliadas as condi¢des de reposi¢ao florestal compensatoria,
com replantio na propria faixa de dominio, Deverdo ser avaliadas as alteragbes funcionais e
paisagisticas das areas lindeiras e areas remanescentes da desapropriagdo, desenvolvendo (i)
trabalho conjunto das equipes de meio ambiente e engenharia na elaboragdo dos projetos de
urbanizagao, visando assegurar a recomposi¢ao funcional e paisagistica dessas areas e a sua
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integracdo no espago urbano, em condi¢cdes melhores que as originais; e (ii) propostas de
aproveitamento e integracdo urbana de eventuais areas remanescentes de desapropriagdo, com
diretrizes para implementacgdo. Diante da possibilidade de ocupagao inadequada e/ou irregular de
areas adjacentes as vias, deverdo ser avaliados arranjos que minimizem esses riscos, a serem
incorporadas ao projeto de reurbanizagado. Deverao ser elaboradas diretrizes para a manutencéo e
controle da ocupacao dessas areas, em especial por conta do Decreto de Acesso as Propriedades
Lindeiras.

Devera ser avaliado o tipo de transformacido pelo qual passardao os eventuais testemunhos
materiais do patriménio historico, cultural e arqueoldgico local, e o tipo de risco a que estédo
sujeitos esses locais. Diante da possibilidade de interferéncia com esses patrimdnios deverao ser
avaliados (i) o risco a que estdo sujeitos os testemunhos materiais e imateriais do patriménio local;
(i) os locais que ainda apresentam potencial de conservagdo de bens arqueoldgicos; (iii)
consultados os 6rgaos competentes.

Uma avaliagdo dos impactos decorrentes da eventual paralisagdo das obras devera ser realizada,

utilizando métodos de mensuracéo e critérios de avaliagao similares aos mencionados

anteriormente. Deve-se considerar, no minimo, as seguintes implicacdes:

= O agravamento dos processos de erosao, assoreamento e/ou poluicdo de corpos d’agua e
mananciais, devido a paralisagao do uso das areas de empréstimo e bota-fora, se ndo houver
medidas minimas de protegao e recomposigao parcial.

= A maior duragdo dos transtornos ao transito na regido, decorrentes de desvios e/ou restricdes
de capacidade das vias.

= A maior geracdo de poeira em época seca e de barro em época chuvosa, em areas
desprotegidas de cobertura.

= A possibilidade de invasdo da faixa de dominio com assentamentos irregulares, tanto pela
pressdo de ocupacao pré-existente na regido, quanto pela expectativa dessas familias de
virem a ser beneficiadas com o programa de reassentamento.

= As incertezas e prejuizos para a populagdo afetada, no caso de paralisacdo da obra antes de
completado o processo de desapropriagao e indenizagao;

= O prolongamento da permanéncia de populagdo alvo do reassentamento em imoveis
alugados, com a agravante de uma provavel descontinuidade das agdes de assisténcia.

= O desconforto para a populagao e atividades lindeiras, pelo convivio diario com os canteiros e
pracas de obra desativados, e com os transtornos e riscos decorrentes.

IX. Na elaboragédo das medidas mitigadoras dos impactos, em especial daquelas vinculadas ao
meio socioecondbmico, deverao ser consideradas as demandas das comunidades
diretamente afetadas, sendo fundamental a participacdo colaborativa e responsavel dos
potenciais parceiros institucionais.

Para a implementagdo desse conjunto de medidas devera ser elaborado um conjunto de
Programas Ambientais, conforme estruturados no Cap. 8, nos quais serdo estabelecidos os
compromissos da DERSA em relacao as acdes a serem implementadas. A execucdo das medidas
e acles, inseridas nos Programas, devera ser acompanhada e monitorada no dmbito do Sistema
de Gestao Ambiental do Programa Rodoanel, como apresentado anteriormente no item 7.2.
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PROJETO DE IMPLANTAGCAO DO ARCO METROPOLITANO DO RIO DE JANEIRO BR-493/RJ-109

Estudo de Impacto Ambiental - EIA

Instrucao Técnica
DECON N° 10/2007

Instrucdo Técnica para elaboracédo de Estudo de Impacto Ambiental - EIA e seu respectivo Relatério de Impacto Ambiental - RIMA para as Obras de Implanta¢cdo da Rodovia RJ -
109 (BR-493), de responsabilidade da Fundacao Departamento de Estradas de Rodagem - DER-RJ

1. Objetivo

Esta instrucao tem como objetivo orientar a elaboracao do Estudo de Impacto Ambiental - EIA e do Relatdrio de Impacto Ambiental - RIMA, para as obras de implantacao da rodovia RJ -
109 (BR - 493), de responsabilidade da Fundacao Departamento de Estradas de Rodagem - DER - RJ, como consta no processo E - 07/202181/04.

2. Disposi¢des Gerais

2.1.

A FEEMA e a Fundacao Departamento de Estradas de Rodagem - DER - RJ, informardo aos interessados do pedido de licenciamento, das caracteristicas das alteracoes e das novas
instalacoes do empreendimento e suas provaveis interferéncias no meio ambiente, assim como dos prazos concedidos para elaboracdo e apresentacao do Estudo de Impacto Ambiental -
EIA e seu respectivo Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA, de acordo com a Norma da FEEMA NA-043 R4 Participacao e Acompanhamento da Comunidade no Processo de Avaliacao de
Impacto Ambiental (AIA).

2.2

O Estudo de Impacto Ambiental - EIA devera ser apresentado a FEEMA em 3 (trés) vias formato A-4 e em meio magnético, obedecendo as orientagoes contidas nesta Instrucao Técnica,
firmadas pelo coordenador e pelos profissionais que participaram de sua elaboracao.

2.3

O Relatorio de Impacto Ambienta - RIMA devem ser apresentado a FEEMA em 3 (trés) vias formato A-4 e em meio magnético, obedecendo as orientacdes contidas nesta Instrucao
Técnica.

2.4

0 empreendedor, apos o aceite da FEEMA, encaminhara uma copia do Estudo de Impacto Ambiental - EIA e uma cépia do Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA, em formato A-4, para
os seguintes locais:

- Prefeitura Municipal de Itaguai;

- Camara Municipal de Itaguai;

- Prefeitura Municipal de Duque de Caxias;

- Camara Municipal de Duque de Caxias;

- Prefeitura Municipal de Seropédica,

- Camara Municipal de Seropédica;

- Prefeitura Municipal de Japeri;

- Camara Municipal de Japeri;

- Prefeitura Municipal de Nova Iguagu;

- Camara Municipal de Nova Iguacu;

- Comissao de Controle Ambientar e da Defesa Civil da ALERJ
- Ministério Publico Federal

- Ministério Publico Estadual

- Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA/Rio de Janeiro
- Superintendéncia Estadual de Rio e Lagoas - SERLA

- Instituto Estadual de Floresta - IEF

- Comissao Estadual de Controle Ambiental - CECA
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2.4.1

Devera ser disponibilizado o Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA nas home pages da FEEMA e do DER.

2.5

O Estudo de Impacto Ambiental - EIA e seu respectivo Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA serdo acessiveis ao publico, permanecendo as copias a disposicao dos interessados na
Biblioteca da FEEMA, e nas Prefeituras Municipais e suas respectivas Camaras Municipais acima identificadas.

3 - Critérios de

A definicdo dos termos técnicos empregados nesta Instrucdo Técnica esta contida no item 2 da Diretriz da FEEMA, DZ - 041 R.13 - Diretriz para a Implantacao do Estudo de Impacto

Elaboragéo Ambiental - EIA e seu respectivo Relatdrio de Impacto Ambiental - RIMA.
. . : - o : : ; < - N Capitulo Il item 3
3.1 O Estudo de Impacto Ambiental - EIA devera contemplar todas as alternativas tecnoldgicas e de localizacdo do projeto, inclusive a opcao de sua nao realizacdo. Capitulo X
3.2 Devem ser pesquisados os impactos ambientais gerados sobre a area de Influéncia nas fases de planejamento, implantacao e operagéo. Capitulo VI
33 Deve ser analisada a compatibilidade do projeto, com politicas setoriais, os planos e programas de acao federal, estadual e municipal, propostos ou em execucao na area de influéncia, Canitulo IV
' notadamente a consonancia com os Planos Diretores Municipais. p
O Estudo de Impacto Ambiental - EIA deve atender aos dispositivos legais em vigor referentes ao uso e a protecao dos recursos ambientais, considerando em todos os casos as bacias . .
3.4 . Py Capitulo IX item 2
hidrograficas.
3.5 0 Estudo de Impacto Ambiental - EIA devera ser elaborado tendo como base de referéncia os seguintes topicos:
Definicao e justificativa dos limites geograficos da area de influéncia do projeto, a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos, com mapeamento em escala adequada os sitios ;
3.5.1 NI R RS- - ] o . . i P O e Capitulo V
de localizacao do projeto e de incidéncia direta dos impactos, considerando a proximidade com as areas protegidas por legislacao especifica e bacias hidrograficas completas.
Objetivos e Justificativas do projeto, definicao do tracado, emboques e faixas de dominio, identificacdo das diversas areas para instalacdo das frentes de obras, vias de acessos .
3.5.1.1 b i1 X N N o P . N . A Capitulo Il
existentes as frentes de obra a serem utilizadas e projetadas, inclusive patios de obras e vias internas de servico, necessidade de desvio de trafego durante a obra.
Quanto a construgao:
a) Remocao da vegetacao, movimentacao de terra, terraplenagem, preparacao do terreno e limpeza;
b) Sistema de controle de emissdes de material particulado proveniente de terraplenagem e de circulacdo de veiculos em vias pavimentadas ou néo;
c) Canteiros de obras (descricdo, layout, localizacdo, infra-estrutura, pré-dimensionamento, cronograma de desativacao);
d) Origem, tipos e estocagem dos materiais de construcéo, incluindo jazidas se necessarias;
e) Quantitativo de mao de obra utilizada na fase de instalacao;
f) Destinacao do material advindo de terraplenagem;
g) Piano de sinalizacdo para o trafego nos acessos principais, acesso a pedestres nas areas diretamente afetadas;
h) Estudo de Trafego contendo: capacidade das vias em absorver a frota adicionada pela implantacao do empreendimento, viabilidade de trafegabilidade das viaturas pelas vias
existentes, pontos criticos, propostas de melhoria das vias de acesso e Impactos gerados sobre o transito, qualidade do ar e incémodos a comunidade local;
i Fonte de energia e mananciais abastecedores de agua; ;
3.5.1.2 .) $ A ; . ¢ Capitulo Il Item 4.7
j) Armazenamento de 6leo e combustivel (quantidade e local de estocagem),
k) Equipamentos e técnicas construtivas,
l) Projeto de drenagem pluvial: tracado da rede e pontos de lancamento;
m)  Detalhe construtivo das obras de arte especiais projetadas;
n) Projeto de contencao das encostas;
0) Informacao sobre as seguintes unidades, Centrais de Britagem, de Concreto, Usina de Asfalto;
p) Implantacao de pontos de apoio para o atendimento de acidentes com produtos e residuos perigosos;
q) Sistema de gerenciamento de residuos de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 307, de 05/07/02, que estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestdo dos residuos
da construcao civil;
r) Cronograma de obras e de investimentos; e
s) Elaboragao de um PAC (Plano Ambiental da Construcdo), onde todas as variaveis ambientais que precisam ser controladas e monitoradas estejam inseridas.
2/6 Junho de 2007
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3.5.1.3 Quanto a operagao Capitulo Il Item 4.2

Estudo de Trafego contendo: capacidade da Rodovia em absorver o trafego anteriormente previsto adicionado com os novos empreendimentos implantados e em implantacao como o
COMPERJ. CSA e CSN, viabilidade de trafegabilidade da malha viaria existente, pontos criticos, propostas de melhoria das vias de acesso;

Espacializagao da analise e da apresentacéao dos resultados

a) localizacao geografica da Rodovia, em planta e perfil, incluindo malha viaria existente, principais nlcleos Urbanos e povoados (planta planialtimétrica em escala que melhor se
adequar para caracterizar cartograficamente o empreendimento). As coordenadas geograficas, para fins de georeferenciamento, devem ser obrigatoriamente informadas no
Sistema de Projecdo UTM - Fuso 23 com elipsdide de referéncia SAD-69. Esta elipsdide define os referenciais altimétricos e planimétricos, segundo o Sistema Geodésico
Brasileiro, conforme estabelecido nas "Especificacdes e Normas Gerais para Levantamentos Geodésicos - IBGE - 1983".

Os formatos suportados pelo Sistema de Informagdes Geograficas da FEEMA, na incorporagéo de dados geograficos sao os seguintes:
Autocad - DXF

Microstation - DGN

Arcview - SHP

Mapinfo - MIF e TAB

Imagem - BMP, JPG e TIFF

b) Equipamentos de infra-estrutura do canteiro de obras e do projeto; Caderno de Mapas
3.5.1.4 c) Infra-estrutura de abastecimento (ramais de distribuicao); CD - Desenhos
d) Areas de dominio publico e Areas de Preservacao Permanente, Unidades de Conservacao da Natureza e areas protegidas por legislacao especial; DVD GIS

e) Areas a serem desapropriadas;

f) Localizagao dos corpos d'agua, delimitacao de suas bacias de drenagem e respectivas faixas marginais de protecéao e areas de inundacao e das nascentes e olhos d’agua;
g) Cobertura vegetal incluindo as formagdes vegetais, herbaceas, arbustivas e arbéreas) em seus diferentes estagios de regeneracdo natural (inicial, médio e avancado);
h)  Possiveis areas com presenca de sitios arqueoldgicos;

i) Tratamento paisagistico;

j) Vias de acesso existentes e projetadas a partir da Rodovia;

k) Fontes de emissao de poluentes atmosféricos; e

l) Todas as analises deverao ser apresentadas em mapas tematicos em escalas de:

m)  1:25.000 para a analise da area de influéncia direta do empreendimento;

n) 1:10.000 para a analise em areas de fragilidade, vulnerabilidade e de especial interesse ambiental.

Definicao e justificativa dos limites geograficos da area de influéncia do projeto a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos socio-ambientais:e econdmicos, com
3.5.2 mapeamento: em escala de 1 :25.000. Devera abranger, necessariamente, as areas de interesse de protecao da biodiversidade e de fragilidade e vulnerabilidade, de Unidades de Capitulo V
Conservacao, de influéncia de potenciais fontes de captacado de agua que estejam proximas a este limite, em escala de 1: 1 0.000

Diagnostico Ambiental da Area de Influéncia i
3.6 L - . . . . . . . X ~ . . Capitulo VII
Completa descricao e analise dos fatores ambientais e suas interacdes, de modo a caracterizar a situacao ambienta | antes da execucao do projeto, considerando
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3.6.1 Meio Fisico

a)
b)
<)

d)
e)

f)

Caracterizacao geologica, geomorfoldgica e classificacao de solos; b) Levantamento topografico;
Processos erosivos e de sedimentacao, estabilizacao dos solos; d) Caracterizacdo hidrolégica dos corpos hidricos;

Caracterizacao da qualidade dos corpos hidricos, considerando os diferentes compartimentos (agua e sedimento), buscando identificar as diferencas, os periodos de estiagem e
de chuva mais intensa. Devem ser utilizados parametros bacteriolodgicos, fisico-quimicos e biologicos, de fontes secundarias e dados primarios, quando necessario;

Caracterizacao da qualidade do ar; g) Caracterizacao do nivel de ruido;

Caracterizagao climatologica (clima, indice pluviométrico, precipitagdes maximas, médias e distribuicdo anual, temperatura maxima, média e minima, umidade relativa do ar,
ventos predominantes, direcdo e velocidade dos ventos, ilustradas com graficos, distribuicdo e freqiiéncia);

Definicao de areas susceptiveis de inundacao para um periodo de retomo de 10 anos.

Capitulo VIl Item 7.1

3.6.2 Meio Biotico

Analisar os ecossistemas terrestres e aquaticos na area de influéncia direta do empreendimento, considerando:

a)
b)
<)
d)

Realizacdo do mapeamento georeferenciado ecossistemas da area do empreendimento e de influéncia, indicando as fitofisionomias;
Realizacdo do mapeamento georeferenciado das areas de preservacao permanentes (APPs), na escala de 1 :25.000;
Identificacao das APPs a serem alteradas com o empreendimento. na escala de 1:10.000; e

Classificacdo das areas de sensibilidade ambiental localizadas em unidades de conservacao e areas de preservacdo permanente, ressaltando os ecossistemas existentes e as
espécies protegidas, além da distancia ao empreendimento proposto Estas informacoes deveréo ser georeferenciadas e apresentadas em escala de 1:10.000, em mapa tematico
especifico.

Capitulo VIl Item 7.2

Realizar o levantamento da fauna silvestre na area de influéncia direta do empreendimento, em nichos de vegetacdo e corredores, em unidades de conservacdo ou em areas
especialmente protegidas por lei, que funcionem como possivel rota migratéria ou bercario para espécies existentes. O levantamento devera conter:

a) lista de espécies da fauna descritas para a localidade ou regido, baseada em dados secundarios. inclusive com indicacao de espécies constantes em listas oficiais de fauna
ameacada, com distribuicdo potencial na area do empreendimento, independentemente do grupo animal a que pertencem. Na auséncia desses dados para a regido, deverao ser
consideradas as espécies descritas para o ecossistema ou macro regiao;

M m izaca mpreendimen vi ré-existen incluindo informacoes relacion r men iden m tran ica nimai :
3.6.2.1 Fauna b) \apas com a localizacao do empreendimento e vias de acesso pré-existentes, incluindo informacgées relacionadas a atropelamentos e acidentes com transposicao de animais Capitulo VI Item 7.2
silvestres;

c) Identificacdo de areas para possiveis reintroducdes de animais resgatados durante a implantacdo do empreendimento, descrevendo capacidade de suporte especifica para cada
espécie; e

d) Levantamento da ictiofauna e invertebrados nos ecossistemas aquaticos, nas areas de influéncia direta e indireta, contendo a lista de espécies da ictiofauna e invertebrados,
baseada em dados secundarios, indicando as espécies nativas, exdticas. reofilicas. de importancia comercial, ameacadas de extin¢do. sobreexplotadas, ameacadas de sobre
explotacao, endémicas e raras. Na auséncia de bibliografia especifica, deverao ser consideradas as espécies descritas para a regido hidrografica.

Realizar o levantamento da flora na area de influéncia direta do empreendimento, contendo:

a) Mapeamento da cobertura vegetal;

b) Caracterizacao da vegetacao existente incluindo, as formacoes florestais em seus diferentes estagios de regeneracao;

c) Caracterizacao fitos sociologica dos remanescentes de Mata Atlantica;

écies indi i i . de v, omi ientifi émi incao; .
3.6.2.2 Flora d) Destaque das espécies indicadoras da qualidade ambiental. de valor econdmico e cientifico, endémicas, raras ou ameacadas de extincao; Capitulo VIl Item 7.2

e) Enquadramento legal das comunidades vegetais presentes na area, de acordo com a legislacdo especifica, em especial a Lei Federal n° 11.428/06, em consonancia com as
Resolucoes CONAMA n° 10/93, 06/94 e 303/02;

f) Quantificacao, por tipologia encontrada, da vegetacao a ser removida;

g) Identificacao, descricao e localizagdo dos corredores ecoldgicos existentes, e

h) Identificacao das areas de preservacdo permanente, unidades de conservacéo e areas protegidas por legislacdo especial.
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3.6.3 Meio Antropico

Realizar o levantamento dos principais aspectos do meio antropico na area de influéncia direta do empreendimento, considerando:

a)

b)

<)

d)
e)
f)

Ocupagao e uso do solo - processo de ocupacao, distribuicdo das atividades, densidade, sistema viario, valor da terra, estrutura fundiaria, evolucao do uso (areas de conflito e
grandes areas institucionais), etc.;

Populacédo - indice de Desenvolvimento Humano (IDH) - Densidade Demografica e Dinamica Populacional (aspectos demograficos: escolaridade, salde e seguranca, insercao
produtiva, evolucdo da populacdo, populagdo segundo sexo, idade e residéncia urbana/rural e fluxos migratorios, estatisticas vitais, rendimento da populacdo, miséria e
indigéncia), distribuicdo espacial, mobilidade, perfil cultural;

Equipamentos urbanos e comunitarios - logradouros, abastecimento de agua para suprimento local e regional, coleta e disposicdo de esgotos, coleta e disposicao de lixo,
equipamentos e indicadores de salide, educacao, comércio, seguranca, lazer e religido, cemitérios,_ sitio e monumentos _.arqueoldgicos, culturais, cénicos e

historico estrutura e meios de transporte, sistema de telecomunicagdes e de energia elétrica;

Organizagao social - forgas e tensdes sociais, grupos e movimentos comunitarios,

liderancas, forcas politicas e sindicais, associacdes civis, organizacdes nao governamentais;

Atividades tradicionais - agricultura, extrativismo;

Estrutura produtiva - analise dos fatores de producdo, modificacdo da composicao da produgéo local, contribuicdo de cada setor, geracdo de emprego e nivel tecnoldgico por
setor; relagoes de troca entre a economia local e micro-regional, regional e nacional, incluindo destinacéo da producéo local e importancia relativa;

Empregos diretos e indiretos na area de influéncia e sua qualificacdo (por setor e faixa de renda), e
Atividades industriais e ndo industriais - tipologia, localizagdo e dependéncia local dos recursos.

Capitulo Vllitem 7.3

4. Andlise de
Impactos Ambientais

Identificacdo, medicao e valoracdo dos impactos ambientais positivos e negativos; diretos e indiretos; locais, regionais, e estratégicos; imediatos, a médio e a longo prazos;

4.1 temporarios, permanentes e ciclicos; reversiveis e irreversiveis; das acoes do projeto e suas alternativas nas fases de implantacdo, operagcao, manutencao e desativagdo, com a Capitulo VIII
descricdo da metodologia empregada. Na avaliacao de impactos ambientais deverdo, necessariamente, ser considerados os impactos cumulativos e sinérgicos.

4.2 Prgviséo da magnityde dps _impactos id_er]tificados, considerando os graus de intensidade e duracdo e especificando os indicadores de impacto, critérios de qualidade ambiental,
métodos de avaliacdo e técnicas de previsao adotados.
Atribuicao do grau de importéancia dos impactos em relacao ao fator ambiental afetado e aos demais, bem como a relagéo a relevancia conferida a cada um deles pelos grupos sociais
afetados.
Considerar:
a) Alteracdes na qualidade das aguas superficiais e subterraneas que drenam para as bacias hidrograficas das areas cortadas pela rodovia, e alteracées no escoamento natural dos

terrenos, com a possivel criacao de areas sujeitas a inundacoes e o assoreamento de rios e canais;

b) Alteracao na qualidade do ar da area de influéncia direta e indireta da Rodovia;
) Niveis de ruido;
d) Alteracao da paisagem;

4.3 e) Alteracao na flora e fauna;
f) Nas Unidades de Conservacao;
g) Alteracdes na forma de ocupacao e uso do solo (distribuicao das atividades, densidade, sistema viario, dentre outros);
h) Nas atividades comerciais, removidas/reassentadas;
i) No trafego das Rodovias e vias de acessos que serao interligadas a Rodovia projetada;
j) Riscos de acidentes provenientes da construcao e operacao do empreendimento, considerando o transporte de produtos e residuos perigosos;
k) Alteragoes na estrutura produtiva local (arrecadacdo de impostos, geracdo de emprego, valorizacdo e/ou depreciacdo de areas, relagdes de troca entre a economia local e

outras), e
l) Interferéncia na salde, educacdo, renda e qualidade de vida da populacao.
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Prognostico da qualidade ambiental de influéncia, nos casos de adocdo do projeto e suas alternativas e na hipotese de sua nao implantacao determinando e justificando os horizontes

44 de tempo considerados. Capitulo X
Definicdo das medidas mitigadoras, para cada um dos impactos analisados, avaliando sua eficiéncia e o atendimento aos padrées ambientais, plano de emergéncia, plano de
4.5 recuperacao da area no caso de acidentes e justificativa dos impactos que nao podem ser evitados ou mitigados, considerando a adogcao de medidas compensatorias. A viabilidade do Capitulo IX
empreendimento do ponto de vista ambiental devera ser avaliada em funcao dos impactos identificados, considerando as medidas mitigadoras e em Gltimo caso as compensatorias.
Elaboracdo de proposta de acompanhamento e de monitoracdo dos impactos, indicando os fatores ambientais e parametros a serem considerados nas fases de implantacéo e de
4.6 operacao incluindo a definicao dos locais a serem monitorados, parametros, freqiiéncia, indicadores e técnicas de medicdo acompanhados dos respectivos cronogramas de investimento Capitulo IX
e execucao.
Planos e programas ambientais da atividade. Sugere-se como proposta minima o seguinte:
.7 a) Plano de Monitoramento Ambiental dos impactos previstos, com base nos indicadores estabelecidos. Capitulo IX
. . . L, ) L. apitulo
b) Programa de Gestao Ambiental, com cadernos de especificacao técnica para cada projeto, constando o detalhamento técnico, orcamento e cronograma.
c) Programa de Comunicacao e Responsabilidade Social.
5. Indicar a bibliografia consultada e as fontes de dados e informacoes. Capitulo XI
6. Indicar o coordenador e os profissionais responsaveis pelo estudo, com as respectivas qualificacées, curriculos, assinaturas e registros profissional. Capitulo XII
7 A Equipe Multidisciplinar responsavel pela elaboracao do EIA devera apresentar copia do comprovante de inscricao no "Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Cabitulo XII
: Ambienta!”, conforme determinado na Resolucao CONAMA n° 01/88. p
Preparar o Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA), consubstanciando de forma objetiva e facilmente compreensivel os resultados do EIA, segundo critérios e orientaces contidas no
8. . RIMA e CD RIMA
item 5.4.8. da DZ-041.
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TR GT N° 04/12

GT NAIA
REF.: Termos de Referéncia
para elaboracao e

apresentacdo de Estudo
de Impacto Ambiental e
Relatério de Impacto
Ambiental relacionados
ao empreendimento “Arco
Viario da Regido
Metropolitana de Recife”

- Processo CPRH  N°

014272/2011.
INTERESSADOOdebrecht

Transport

Participacdes

S.A.
1. INTRODUCAO
O Estudo de Impacto Ambiental EIA subsidia a analis e da viabilidade
ambiental do empreendimento ou atividade considerad 0 potencial ou
efetivamente causador de significativa degradacao d 0 meio ambiente.
Além disso, o EIA permite a tomada de decisdo do or gdo ambiental
(CPRH) quanto a concessao ou ndo da Licenca Prévia (LP).
Estes Termos de Referéncia — TR tém por objetivo es tabelecer um
referencial para orientar a equipe inter e multidis ciplinar quanto
aos procedimentos a serem seguidos na elaboracdo do Estudo de
Impacto Ambiental — EIA e Relatério de Impacto Ambi ental — RIMA do
empreendimento  “ Arco Viario da Regido Metropolitana de Recife ", numa
extensao total de 80,0 km conforme informacg8es cont idas no Processo
CPRH N° 14272/2011 .
Este TR contempla os requisitos minimos @ para o levantamento e
analise dos componentes ambientais existentes na ar ea de influéncia
do empreendimento, como também, informacdes gerais sobre o0s
procedimentos administrativos necessarios a regular izacdo do
processo junto a CPRH - Agéncia Estadual de Meio Am biente,
inclusive no que se refere a apresentacéo da docume ntacdo citada no
anexo ao roteiro do EIA.
O prazo de validade destes Termos de Referéncia — T R é de 01 (um)
ano, a contar da data do seu recebimento por parte do empreendedor,
podendo ser renovado, a critério da CPRH, conforme a legislacao

vigente (Lei Estadual n°® 14.249, de 17.12.2010).
2. DISPOSICOES GERAIS

2.1. FORMA DE APRESENTAGCAO

1 Através dos Termos de Referéncia (TR) o 6rgédo ambiental (CPRH) exp6e quais sdo os aspectos cujas observagdes
devem ser mais acuradas, mais detalhadas. Entretanto, os Termos de Referéncia ndo se constituem em uma
limitacdo a investigacdo ou aos estudos a serem desenvolvidos pela equipe multidisciplinar responséavel pela
elaboracéo do EIA/RIMA.



O EIA e o RIMA deverdo ser apresentados em volumes separados, nas

vias originais, em folhas de tamanho A4 (210 x 297 mmJ? , com
paginas numeradas e impressao em frente e verso, se mpre que isso
nao prejudicar a leitura e a compreensao clara do ¢ ontetdo. As

fotografias deverdo de ser originais em

todas as copias, legendadas e datadas. As cOpias de tabelas,
quadros, figuras e ilustracGes deverdo ser legiveis , ilustrados da
melhor forma possivel para facilitar a sua analise e deverdo conter

a fonte dos dados apresentados

O EIA deve seguir a sequéncia de itens na ordem apr esentada neste
TR, respeitando as numeracdes, titulos e subtitulos, ex ceto em caso
de insercdo de itens complementares. Caso exista al gum tipo de
impedimento, limitacdo ou discordancia para o atend imento de
qualquer dos itens propostos, sua omissao ou insufi ciéncia deve ser
justificada com argumentacédo objetiva, porém, bem f undamentada.

No EIA devem ser evitadas descricdes e analises gen éricas que nao
digam respeito a area e regido especificas do empre endimento, as
suas atividades ou que ndo tenham relagdo direta ou indireta
relevante com as atividades de implantacdo, operaca 0 e desativagao
do empreendimento objeto do EIA. Devem ser evitadas repeticbes
desnecessarias de contetdo de livros-textos que tra tam de teorias,

conceitos e préticas gerais de cada meio estudado.

O RIMA deve ser apresentado de forma sintética e ob jetiva, em
linguagem didatica e de facil entendimento ao publi co em geral e
aos tomadores de decisdo, devendo ser ilustrado por mapas, cartas,
guadros, graficos e demais técnicas de comunicagéo visual, de modo
gue se possa entender as vantagens e desvantagens d 0 projeto e suas

alternativas, bem como todas as consequéncias ambie ntais de sua

implementacao.

AUTENTICACAO

Na folha de identificagcdo contida no EIA, devera co nstar assinatura
de todos os integrantes da equipe multidisciplinar responsavel pela
sua elaboracdo, sendo que as demais paginas do estu do (pelo menos,
no original) deverdo conter a rubrica do coordenado r geral da
equipe.

2.2. NUMERO DE COPIAS/CONTEUDO

O EIA devera ser apresentado em, no minimo, 14 (qua torze) vias,
seguindo a ordem e conteddo minimo constante do rot eiro
estabelecido neste Termo de Referéncia.

O RIMA devera ser apresentado em, no minimo, 14 (qu atorze)
vias ¥ ,seguindo a ordem e conteido minimo constante do ro teiro

2 As ilustracdes e desenhos técnicos que n&do reunirem condi¢cdes de ser apresentadas neste formato, desde que
adequadamente justificadas, poderdo ser aceitas pela CPRH.

8 Quando coloridos, deveréo ser reproduzidos igualmente em todas as vias do EIA e do RIMA.

4 As copias do RIMA terdo a seguinte destinagao: biblioteca da CPRH, prefeituras dos municipios da area atingida pelo
projeto, grupo técnico de andlise (CPRH) e érgdos publicos que tiverem maior envolvimento com as questfes
relacionadas ao projeto. Para garantir uma maior publicidade e participacdo popular no processo de AlA, em havendo
necessidade, a CPRH podera exigir outras cépias adicionais do RIMA.



estabelecido neste Termo de Referéncia.

Os estudos elaborados (EIA/RIMA) deverdo também ser apresentados em
formato digital PDF (Portable Document Format), pre ferencialmente

em arquivo Unico, devendo ser evitada a subdivisdo do estudo em
diversos arquivos. O documento deve ser gravado em compact disc
(CD-ROM), em 05 (cinco) copias, inclusive com ilust racdes (mapas,
figuras, gréficos, etc). A etiqueta do CD devera co nter o nome da
Empresa Consultora, a denomina¢cdo do empreendimento , 0 n° do

Processo CPRH e o contelido eletrénico.

2.3. DAS OBRIGACOES DO EMPREENDEDOR

Ao proponente do projeto compete:

a) arcar com todas as despesas e custos referentes a

realizacdo do Estudo de Impacto Ambiental, tais com 0: coleta

e aquisicdo de dados e informacoes; trabalhos e ins pecoes de

campo; andalises de laboratério; estudos técnicos e

cientificos; acompanhamento e monitoramento dos imp actos;

elaboracdo do RIMA e fornecimento de coépias conform e o

exposto no item anterior;

b) arcar com custos referentes a: andlise do EIA/RI MA;

publicacdo de editais em jornal oficial e em um per i6dico

local de grande circulacao (referente a abertura de processo

de EIA/RIMA na CPRH); realizacdo de audiéncia publi ca,;

publicacdo de editais e de pedido de licenca ® : e, concessdo

das licengas ambientais;

c) atender as exigéncias da CPRH quanto aos element 0s

informativos julgados necessarios ao processo de an alise

ambiental e de licenciamento dos diversos projetos.
Cabe também ressaltar que a consecucdo do processo de
licenciamento, que inclui as Licencas Prévia, de In stalacdo e de
Operacdo, dependera do cumprimento, pelo empreended or, dos
requisitos basicos exigidos pela CPRH para aprovaca 0 do EIA/RIMA.
Bem como, dos projetos ambientais para implantacédo das medidas
mitigadoras, do projeto de engenharia do empreendim ento e dos
procedimentos técnicos e construtivos adotados, ass im como, do
desimpedimento do processo quanto a restricbes de o rdem juridica e
legal.

2.4. DA OBTENGAO DAS INFORMACOES AMBIENTAIS BASICAS

As informagBes ambientais basicas deverdao ser obtid as nos o6rgaos
oficiais, universidades e demais entidades detentor as de tais
informacdes e complementadas com visitas de campo p ara validacdo ou

refinamento das mesmas.

Deveréo ser utilizados dados de sensoriamento remot 0, com o0 uso de
imagens de satélite como complementacdo das informa ¢bes ambientais
disponiveis.

S A publicacéo dos editais devera ocorrer conforme modelo a ser fornecido pela CPRH ao empreendedor.



2.5. DA APRESENTACAO DE MATERIAL CARTOGRAFICO

A base cartografica a ser utilizada e os mapas teméa ticos deverdo
ser apresentados em conformidade com os padrdes usu almente adotados
por 6rgaos oficiais, devendo conter: orientagdo geo gréfica; escala
grafica e  numérica ® . projecdo  cartografica  (coordenadas
geograficas e UTM); DATUM; Meridiano Central; conve ncoes
cartogréficas; e legendas (contendo titulo tematico , titulo do
estudo ambiental, legenda de todas as fei¢cdes conti das no documento
cartogréfico). Deverdo conter também a fonte (orige m da cartografia

e dos dados lancados e parametros de aquisicdo) e a data de
elaboragdo. Toda a cartografia tematica devera cont er dados atuais.

Os documentos cartograficos em meio digital deveréo ser
apresentados em formatos de arquivos vetores de uso corrente,
preferencialmente Autocad na versao original e/ou shapefile
Incluir, ainda, cépia digital das imagens utilizada s em formato de

arquivo de uso corrente.

3. ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL — EIA

APRESENTACAO

A apresentacao do EIA e do RIMA devera oferecer ao leitor uma viséo
clara da finalidade e justificativa do estudo, as diretrizes que
orientaram a sua elaboracdo e conteiddo do mesmo, se gundo as normas

de apresentacao de trabalhos técnicos da ABNT.

3.1. IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO, DO PROPONENTE, DA EMPRESA
CONSULTORA E DA EQUIPE TECNICA

3.1.1 Identificacdo do projeto (denominacéo oficial);

3.1.2 Identificacdo e qualificacdo do empreendedor (nome ou razéo
social, numero dos registros legais, endereco compl eto, telefone,
fax e e-mail dos responsaveis legais e pessoas de ¢ ontato);

3.1.3 Identificacdo da empresa consultora responsavel pel a
elaboracgéo do EIA e do RIMA incluindo nome/razdo so cial, endereco,
telefone, fax, e-mail, nimero de inscricdo no Cadas tro Técnico
Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambi ental (IBAMA) e

nome do profissional para contato;

3.1.4 Identificacdo da equipe multidisciplinar responsave | pelos
resultados apresentados no EIA/RIMA, discriminando 0 nome, a
especialidade de cada profissional, a fungcdo desemp enhada no
EIA/RIMA, o nimero do Registro no Cadastro Técnico Federal de
Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental (IBAM A), bem como o

namero dos respectivos registros profissionais.
3.2 CONCEPCAO DO EMPREENDIMENTO

3.2.1 OBJETIVOS E JUSTIFICATIVA

6 A escala adotada devera ser compativel com o nivel de detalhamento dos elementos mapeados e adequados para a
area de influéncia.



Objetivos e justificativa do empreendimento (fatore
a deciséo de realizar o projeto). Inclui também um

0 empreendimento bem como as melhorias visadas com

implantacdo (condicbes de trafego vigentes e diagno
reducdo dos custos operacionais e de acidentes, jus
econdbmicas e também condicdes ambientais passiveis
proporcionadas).

3.3 ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS
Descrever e analisar, utilizando o mesmo grau de pr

0S mesmos critérios, as alternativas locacionais (o
tecnolégicas (alternativas quanto aos métodos const
transposicdo em aterro de planicies de inundacdo, a
quanto ao projeto do pavimento, alternativas de eng
obras de arte e material a ser empregado) estudadas
aspectos técnicos, econdémicos e ambientais envolvid
custo-beneficio ampliada). Apresentar justificativa

delas ndo possam ser avaliadas. Incluir, por fim, m

S que justificam
historico sobre
a sua
sticadas,
tificativas
de serem

ofundidade e sob
u de tracado) e
rutivos para
Iternativas
enharia para
, avaliando os
os (analise
, caso algumas
apa(s) em escala

adequada, georreferenciado (coordenadas geogréaficas e UTM),
indicando o tracado de cada uma das alternativas es tudadas.

3.4 JUSTIFICATIVA DA ALTERNATIVA PREFERENCIAL

Proceder apreciacdo sucinta de comparacdo das alter nativas
analisadas e indicar qual, entre elas, constitui-se na opcao
escolhida para implantacdo do empreendimento.  Apres entar

justificativa da escolha dessa alternativa.
3.5 DESCRICAO TECNICA DO EMPREENDIMENTO

Apresentar informacdes que possibilitem o entendime

empreendimento nas diversas fases de implantacdo do mesmo

(planejamento, instalacdo e operacdo), a partir da alternativa

escolhida, incluindo:
a) descricdo da localizacdo do trecho da rodovia pr etendido
para intervencdo, incluindo Mapa de Situacdo, em es cala
adequada ” , de acordo com a melhor representacéo cartogréafica ,
georreferenciado (coordenadas geograficas e UTM), i ndicando: os
pontos limitrofes do trecho; a quilometragem dos po ntos
extremos; a sua extensdo; a malha viaria interferen te; os
limites municipais; os principais nucleos urbanos e povoados de
interesse; a rede hidrografica; e outros informes |j ulgados
pertinentes pela equipe multidisciplinar responséave | pelo
EIA/RIMA,;
b) descricdo do tracado e caracteristicas técnicas definidas
para a adequacdo / implantacdo da rodovia (classe, tipo,
extensdo, velocidade de projeto, niumero de faixas e larguras
previstas, largura do acostamento, faixas de segura nca, faixa
de dominio, tipo de pavimento previsto, etc). Inclu ir
representacdo grafica das sec¢bBes transversais (em e scala
adequada), bem como planta geral, apresentada em ma pa com

7

dimensionais basicas dos elementos constituintes essenciais do projeto.

nto basico do

Entende-se como escala adequada aquela que permita a perfeita compreensé@o da natureza e das caracteristicas



imagem de satélite sobreposta ou fotografia aérea r ecentes, em
escala adequada ©® , de acordo com a melhor representacdo

cartogréfica, georreferenciado (coordenadas geograf icas e UTM),
com indicacdo da malha viaria interferente; da faix a de dominio
da via; dos limites municipais; das localidades ate ndidas ou
atravessadas; da rede hidrogréfica; da eventual seg mentacao dos
trechos em lotes de projeto e de construcdo; e outr as
informacdes consideradas pertinentes pela equipe
multidisciplinar responsavel pela elaboracdo do EIA IRIMA;

c) descricdo das melhorias fisicas e operacionais p revistas
para a rodovia: implantacdo de pista dupla, execucad o de
variantes; implantacdo de pontes, viadutos, algcas v iarias;
melhorias de acessos; alteracdes de tracado ou adeq uacoes

geomeétricas de vias existentes; etc;

d) caracterizacdo de outras intervengbes cuja impla ntacdo é
necessaria e indissocidvel da implantacdo do projet o]
(remanejamento de interferéncias aéreas e subterran eas;
intervencbes em 4reas a receberem projetos de reass entamento
populacional; intervencbes complementares de infra- estrutura
prevista; areas de apoio necessarias a execucao da via, mesmo
que temporérias: jazidas, areas de empréstimo, area s de bota-
fora (tanto para material inerte como para entulho) , canteiros

de obras, usinas de solo, usinas de asfalto, centra is de

concreto, depdsitos de combustiveis, etc.

Para as areas propostas para reassentamento, se for o
caso, apresentar levantamento planialtimétrico da area,

em escala adequada, georreferenciado (coordenadas
geograficas e UTM).

e) as solucbes propostas para travessias em areas i nstaveis
el/ou de fragilidade ambiental (alagados, areas de v arzea, areas
com declividade acentuada, area de preservacdo perm anente
conforme art. 2° da Lei Federal N° 4.771/65, etc.), indicando
as obras de estabilizacdo e/ou de contencdo e/ou mi tigadoras.
Para os trechos de travessias de areas instaveis e/ ou de
fragilidade ambiental, se for o caso, deverd ser
apresentado, adicionalmente, planta, em escala adeq uada,
e em nivel de detalhes, georreferenciada (coordenad as

geograficas e UTM).

f) os dispositivos de segurancga (sinalizagdes, etc. ) e as obras
complementares (cercas, paisagismo, etc.);

g) descricdo dos procedimentos construtivos para im plantacao
das obras, incluindo aqueles referentes a execucao de obras de
arte especiais;

h) estimativa da quantificacdo, qualificacdo (cargo ou funcdo;
faixa etaria; sexo; nivel de escolaridade - se nive | técnico ou
superior, especificar 0 curso; remuneracdo prevista e
experiéncia exigida) e origem da mao-de-obra empreg ada na

implantacéo e operagdo do projeto;

8 ldemanota7.



i) fonte de recursos e valor dos investimentos prev istos;

j) prazo e cronograma de desenvolvimento do empreen dimento,
desdobrado em componentes basicos das obras (Servic 0s
Preliminares, Terraplenagem, etc.). Incluir descri¢ do das
etapas de execucdo, caso previstas ou programadas, e as
eventuais expansodes previstas;

) outras informacBes julgadas pertinentes pela equ ipe
multidisciplinar responsavel pelo EIA para a compre ensdo do
projeto.

3.6 PLANOS E PROGRAMAS DE DESENVOLVIMENTO
Os estudos ambientais deverdo contemplar o levantam

e programas (publicos, de iniciativa privada e mist
desenvolvimento, propostos e em implantacéo, com in

de influéncia e que possam interferir positiva ou n
empreendimento. Devera ser dada énfase aqueles que
estreita com a Rodovia em referéncia e sua éarea de
Além de lista-los, deverd ser feita referéncia ao r
periodo de implantacdo e operac¢éo, sua compatibilid
implantacdo do empreendimento, bem como ser precedi
das influéncias reciprocas da acdo proposta e desse
setoriais de desenvolvimento na area de influéncia

para promover as compatibilidades porventura necess

3.7  ANALISE JURIDICA

Devera ser contemplado o conjunto de leis e regulam
diversos niveis (federal, estadual e municipal), qu
empreendimentos viarios e a protecdo ao meio ambien
influéncia e que tenham relacdo direta com o projet
enumerd-los, no EIA, deverd ser procedida, também,
limitagbes por eles impostas ao empreendimento, bem
para promover as compatibilidades porventura necess
especial devera ser dada aos aspectos vinculados a:

ento dos planos
0s) de
cidéncia na area
egativamente no
tém relacéo mais
abrangéncia.
espectivo
ade ao prazo de
da uma analise
S processos
e as medidas
arias.

entos, nos
e regem o0s

te na area de
0. Além de
analise das
como as medidas
arias © . Enfase

# Uso e ocupacao do solo (Lei Federal n° 6.766/79 e L egislacéao
Municipal - Planos Diretores e Lei de Uso e Ocupaca o do Solo
do(s) municipio(s) cortado(s) pela rodovia);

# Protecao e controle da poluicdo atmosférica;

# Protecdo e controle da poluicdo sonora (Lei Estadua I n°
12.789; NBR 10.151 e NBR 10.152);

# Desapropriacao;

# Espacos legalmente protegidos (Unidades de Conserva ¢éo; areas
de ocorréncia de Mata Atlantica; Areas de Preservag ao
Permanente);

# Supressdo de vegetacdo e compensacdo ambiental (Lei Federal
n° 4.771/65 e alteragbes posteriores, inclusive med idas
provisérias; Lei Federal n° 9.985/00 e Decreto n° 4 .340/02;
Lei Federal n° 11.428/06; Resolucdo Conama n° 369/0 6;
Resolucdo Conama n° 371/06; Lei Estadual n° 11.206 /95; e
Resolugdo Consema-PE n° 04/2010);

# Legislacdo sobre fauna (Lei Federal n° 5.197/67 e s uas

% As recomendagdes propostas deverdo ser explicitadas no item 3.11 do EIA (Medidas de

Controle).



atualizagOes; IN IBAMA N° 179/2008);

# Licenciamento e avaliagdo de impacto ambiental (Lei Federal
n° 6.938/81; Resolu¢cdes Conama n°s 01/86, 09/87, 01 /88 e
237/97; e Lei Estadual n° 14.249, de 17.12.10);

# Responsabilidades ambientais (Lei Federal n° 9.605/ 98 e Lei
Estadual n° 14.249, de 17.12.10);

# Protecdo ao Patriménio Historico-Cultural (Lei Fede ral n°
3.924/61, Lei Federal n° 3.551/02 e Portarias do IP HAN n°s

07/88 e 230/02);

# Transporte de produtos perigosos;

# Normas Regulamentadoras do Ministério dos Transport es e
outros diplomas/normas legais considerados relevant es pela
equipe multidisciplinar responsavel pela elaboracéo do
EIA/RIMA.

3.8 AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Delimitar e justificar as areas de influéncia do em preendimento
(espaco geografico a ser direta ou indiretamente af etado pelas
alteragcbes ambientais decorrentes da adequagdo/impl antacdo da
rodovia, tanto na fase de instalacdo como de operacg ao), abrangendo
distintamente o0s meios fisico, bidtico e socioecond mico. A
definicdo dos limites das areas de influéncia deve ser devidamente
justificada, estando sujeita & reviséo por parte da CPRH, com base

nos impactos identificados e sua abrangéncia.

A é&rea de influéncia do empreendimento deve conside rar trés niveis,

quais sejam:
. Area de Influéncia Indireta (All): aquela onde os
impactos provenientes da implantacdo e operacdo do
empreendimento se fazem sentir de maneira indireta e com
menor intensidade em relacdo a area de influéncia d ireta;
. Area de Influéncia Direta (AID) : aquela sujeita aos
impactos diretos provenientes da implantacédo e oper acdo do

empreendimento;

. Area Diretamente Afetada (ADA) . aguela onde ocorrem
as intervencgdes relacionadas ao empreendimento, inc luindo
as faixas de dominio da rodovia e areas de apoio co mo
canteiros de obra, acessos, areas de empréstimo e b ota-fora
etc.
Apresentar mapas, georreferenciados e em escala ade guada, contendo
cada uma das areas de influéncia (All, AID e ADA) d elimitadas.

3.9 DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA

As informagBes a serem contempladas neste item deve m propiciar a
compreensdo da realidade atual da area de influénci a do
empreendimento, antes da sua implantacdo, segundo o s diferentes
meios (fisico, bidtico e socioecondmico), devendo s er realizado em
dois niveis de abordagem @9 - um referente as areas de influéncia

10 0s levantamentos e andlises tematicas deverdo ser diferenciados para cada uma das areas de influéncia (All, AID e
ADA), sendo necessario, na area de influéncia direta (AID) e na &rea diretamente afetada (ADA), a realizagéo de
investigacdes mais aprofundadas, com dados primarios, uma vez que nelas se verificardo os principais impactos e



direta e diretamente afetada e outro referente a ar

indireta. Estas informacdes devem ser inter-relacio
resultando num diagnéstico integrado, de forma a se
quadro referencial compreensivo para subsidiar
impactos ambientais do projeto. Recomenda-se 0 uso
(datadas) como recursos ilustrativos, acompanhadas
explicativas da éarea.

a an

A elaboracdo do diagnostico deve ser estruturada/or
enfoque e contetdo (minimo) a seguir exposto:

3.9.1 MEIO FisIcCO

3.9.1.1 Clima e condi¢cbes meteoroldgicas

Caracteristicas sazonais dos principais elementos ¢
(pluviometria; temperatura do ar, minima, média e m
relativa do ar; e insolacdo), devendo estes dados s
estacdes 0 mais proximas possivel da area do empree
3.9.1.2 Geologia

Descricdo da geologia regional e local, incluindo m
escala adequada.

3.9.1.3 Geomorfologia/Geotecnia

Caracterizacdo geomorfoldgica/geotécnica, incluindo

ea de influéncia
nadas,
constituir em
alise de
de mapas e fotos
de legendas

ientada pelo

limaticos
axima; umidade
er coletados em
ndimento.

apeamento em

a) avaliacdo das condicdes de permeabilidade do solo, a fim de
se conhecer a capacidade de infiltracdo de efluente S
liquidos, bem como a vulnerabilidade das aguas subt erraneas.
Incluir planta, em escala adequada, com a localizag o dos
pontos de amostragem (georreferenciados);

b) caracterizacdo e disposicdo espacial das formas de relevo e
identificacdo das areas criticas quanto a estabilid ade
morfodindmica atual da paisagem (presenca ou propen sdo a
erosao acelerada, instabilidade de encostas e talud es, areas
sujeitas a inundacdes, etc);

¢) quantificagcdo e mapeamento das areas quanto ao seu potencial
de uso do solo, especialmente no que diz respeito a S
atividades antrépicas rural e urbana;

d) a aptidao fisica para a implantacdo do empreendimen to.

Apresentar mapa, georreferenciado e em escala adequ ada, dessa
caracterizacao.

3.9.14 Solos

Descrever e mapear o0s tipos de solo, na area de inf luéncia do

empreendimento, destacando seus aspectos mais relev
3.9.15 Recursos hidricos

Recursos hidricos superficiais

antes.

com maior intensidade.



Caracterizacdo dos recursos hidricos da area potenc ialmente
atingida pelo empreendimento, incluindo:

a) bacia hidrografica e sub-bacia(s) em que se insere o]
empreendimento, incluindo suas caracteristicas fisi cas;
b) corpos d’agua e outras cole¢des hidricas localizada S na area

de influéncia do empreendimento;

c) descricdo das caracteristicas fisicas dos cursos d’ agua no
trecho da obra (larguras média e maxima e cota maxi ma de
inundacgéao);

d) qualidade da agua: deverdo ser descritos 0s princip ais
parametros (fisico-quimicos, biolégicos) dos corpos d’agua
(rios, riachos, corregos, etc.) existentes na éarea de
influéncia direta do empreendimento e que poderdo s er
utilizados como corpos receptores dos sistemas de d renagem do
empreendimento. Justificar 0s critérios utilizados
considerando o exposto na Resolucgdo CONAMA n° 357/0 5 e
legislacdo estadual pertinente. Considerar, quando for o
caso, a capacidade de autodepuracdo do corpo recept or.
Considerar para as andlises de qualidade da &gua, o S

parametros listados na Resolucdo CONAMA n° 357/05;

e) identificacdo e caracterizacao dos mananciais de

abastecimento publico a serem atravessados, conside rando os
mananciais em operacdo e aqueles identificados para captacao
futura. Tal caracterizacdo devera incluir. microbac ias
hidrograficas, tipo de captacdo, qualidade de &gua, vazobes
captadas (atual e futura), localidades e populacbes

beneficiadas.

Hidrogeologia

Caracterizacdo hidrogeolégica com vistas ao conheci mento do
aquifero local e as interferéncias a serem introduz idas pelo
empreendimento proposto. Neste item deverdo ser des critos os
estudos efetuados, caso necessério, e estes devem c onter as

seguintes informacdes:

a) localizagdo, natureza, geometria e estrutura geolog ica dos
aquiferos locais e regionais;

b) recarga, armazenamento, fluxo e descarga. Incluir m apa
potenciométrico indicando a diregdo predominante do fluxo
das 4guas subterraneas;

c) relacdes com aguas superficiais e com outros aquife ros;

d) qualidade das &guas (caracteristicas fisico-quimica s e
bioldgicas) e seu eventual consumo (quantidade, tip o de
consumidor, localizagéo dos pontos de captacéo, etc );

e) vulnerabilidade natural dos aqiferos.

A caracterizacdo, além de incluir relato interpreta tivo dos temas
estudados, devera vir ilustrada com mapeamento, em escala adequada,



e contemplar os resultados das investigagdes, inclu

em escala, de cada uma das sondagens executadas; b)
ensaios de laboratério com identificacdo das amostr
dos locais de extracdo; e c) locacdo dos pontos de
respectivas cotas de topo em planta planialtimétric
1:500 ou superior.

3.9.1.6 Qualidade do ar

Caracterizacdo da qualidade do ar na area de influé
empreendimento (especial atencdo devera ser dispens

de maior potencial de geragédo de poluentes como ped
empréstimos, canteiros de obras, usinas de asfalto,
principalmente no que diz respeito a proximidade da

e quanto a Vvelocidade, frequéncia e direcdo dos
predominantes).

3.9.1.7 Ruidos

Caracterizacdo dos niveis de ruido incidentes na ar

do empreendimento em suas fases de instalacdo e de
(especial atencdo devera ser dispensada aos locais

maiores concentracdes de emissao de ruidos, nas fas

e operacao da rodovia).

3.9.2 MEIO BIOTICO

Para a descricdo e caracterizacdo da cobertura vege
associada da area de influéncia direta (AID) e da a
afetada (ADA) do empreendimento, deverdo ser utiliz
primarios e complementarmente dados
secundarios utilizados deverdo ser devidamente refe
mencé&o dos autores e 0 ano em que o referido estudo

Para a descricdo da cobertura vegetal e da fauna as

de influéncia indireta (All), podem ser utilizados
secundarios, desde que estes sejam atuais e que pos
compreensédo sobre os demais temas em questao.

Considerar no diagnéstico da area de influéncia dir
area diretamente afetada (ADA) as seguintes especif

secundarios.

indo: a) perfis

resultados dos

as e indicacao
sondagem e

a, em escala de

ncia do
ada aos locais
reiras, areas de
etc,
s areas urbanas
ven tos

ea de influéncia

operacao
onde se prevé as
es de instalacdo

tal e da fauna
rea diretamente
ados dados
Os dados
renciados, com a
foi publicado.

sociada da area
dados
sibilitem a

eta (AID) e da
icacoes:

¢ Os estudos realizados para o diagndstico do meio bi otico
devem ser apresentados de forma clara e objetiva,
contemplando: (i) detalhamento da metodologia empre gada para
cada grupo biético; (i) esforcos espacial e tempor al
empregados; (iii) apresentacdo dos resultados; e (i v) analise
dos dados (detalhar suficiéncia amostral; detectabi lidade; e
indices de diversidade).

e Caracterizar o0s ecossistemas nas areas atingidas pe las
intervengbes do empreendimento, a distribuicdo, int erferéncia
e sua relevancia biogeografica.

» Descrever o total da drea amostrada e o percentual em relacao

a Area de Influéncia Direta e

fitofisionomia.

em relacéo

a cada



« Descrever e georreferenciar, em escala adequada, as unidades

amostrais e as estacdes de coleta, justificando as suas
escolhas.
e As campanhas deverdo considerar a sazonalidade reqgi onal e as

caracteristicas dos grupos amostrados.

* As é4reas de estudo deverdo ser selecionadas de acor do com a
variabilidade de ambientes, para que a amostragem s eja
representativa em todo o mosaico ambiental. Os loca is
selecionados para amostragem continuada deverao ser listados,
georreferenciados, mapeados e acordados com a equip e técnica
responsavel pelo licenciamento ambiental (NAIA/CPRH ) antes do

inicio das amostragens.

« O material cientifico coletado devera ser tombado e m
instituicdo cientifica que apresente colecao de ref eréncia no
Estado de Pernambuco. Devera ser entregue o0 documen to
comprobatério do ato de tombamento bem como o de au torizacéo
de coleta.

3.9.2.1 Unidades de Conservacéo

Identificar e mapear as Unidades de Conservacédo — U Cs municipais,
estaduais e federais, e suas respectivas zonas de a mortecimento,
quando couber, localizadas num raio minimo de 03km do
empreendimento. Em atencdo aos procedimentos previs tos na Resolugéo
CONAMA n°428/2010, devera ser informada a distancia do
empreendimento as UCs, considerando as suas respect ivas zonas de
amortecimento, além da extensdo da interferéncia do projeto
proposto dentro dos limites da Unidade ou na sua zo na de

amortecimento.

3.9.2.2 Areas Prioritarias para a Conservacéo da Biodiversi dade
Identificar as Areas Prioritarias para a Conservaca o da
Biodiversidade delimitadas pelo Ministério do Meio Ambiente e as
areas de alta e extrema importancia biolégica pelo Atlas da
Biodiversidade de Pernambuco que serdo interceptada s pelo

empreendimento, com mapeamento em escala adequada.

3.9.2.3 Ecossistemas terrestres

Flora
Para a caracterizacdo da vegetacdo das areas de inf luéncia do
empreendimento devera ser feito um levantamento qua litativo da
vegetacdo da area, contemplando os diversos estagio S sucessionais,
contendo:

* mapeamento dos bibtipos da area de influéncia, indi cando as

fitofisionomias e a floristica;
» identificacdo das espécies endémicas, raras, ameaga das de

extingdo, exoticas, exodticas invasoras e as de valo r
econdbmico e alimenticio, vulneraveis e de interesse
cientifico.



Para a area de influéncia direta, realizar a caract
elaboragcédo de mapa de fitofisionomia, em escala min
georreferenciada (coordenadas geogréficas e UTM), ¢
grau de conservagdo, os diferentes estratos vegetai
sucessionais, os corredores e as conexdes existente
fragmentos. Nestes mapas deverdo ser espacializadas
protegidas por legislacdo especifica (areas de pres
permanente, unidades de conservacéo, reserva legal

Ainda para a area de influéncia direta, deve-se ela
qualitativos e quantitativos da flora, incluindo a
floristica dos diferentes estratos, inclusive espéc

estudos fitossociolégicos. Contemplar os principais
regeneracdo das formagbes vegetais. Destacar as
protegidas, raras, endémicas e ameacadas de extinca
além daquelas de valor ecolégico significativo, eco
medicinal, faunistico e ornamental.

Devera ser apresentada, caso haja, a area de vegeta
suprimida, destacando as areas totais de cada fitof
suprimida e seu georreferenciamento, as areas de pr
permanente, as &reas de reservas florestais legais
protegidas por legislacdo especifica, bem como a es
volume de madeira a ser suprimido.

Avaliar a existéncia de areas de extrativismo veget
com esse potencial na area de estudo.

Identificar &reas potenciais para fins de reflorest
decorréncia da compensacdo da supressao de vegetacd
levando em consideracdo os aspectos de similaridade
ecossistema impactado e as éareas recomendadas a com
avaliando a possibilidade de recolhimento do banco

sementes, epifitas e a capacidade de adaptagéo a no

Fauna

Para a area de influéncia indireta (All), caracteri

habitats associados, destacando as espécies indicad
qualidade ambiental, de valor cientifico e econémic
endémicas e ameacadas de extin¢do, conforme listas

Para a area de influéncia direta (AID) e a area dir
(ADA), caracterizar a fauna local, abrangendo masto
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quirépteros), herpetofauna e avifauna, a partir de dados
qualitativos e quantitativos. Os dados quantitativo s devem incluir
suficiéncia amostral baseada na curva de rarefacdo de espécies,
indicando o intervalo de confianga, estimativa de r iqueza por grupo
faunistico inventariado, abundancia absoluta e rela tiva das
espécies encontradas, equitabilidade, diversidade, similaridade
(indice que considere a presenca/auséncia das espéc ies e indice que
considere o padrdo de distribuicdo dos individuos e ntre as
espécies), caracterizando as inter-relacdes com o m eio, contendo:
« identificacdo e mapeamento de habitats, alimentacéo e locais
de dessedentacdo, com base nas caracteristicas da A ID e ADA
(ndo discorrer sobre conceitos e habitos, fartament e



conhecidos em livros textos, e sim, fazer uma anali se da
fauna encontrada com relacéo a area em questao);

< Identificar os trechos criticos para o atropelament o de fauna
e o0s locais mais indicados para a implantagdo de me didas
mitigadoras. Deve-se incluir no estudo o detalhamen to da
metodologia utilizada.

» listagem das espécies (destacando as raras, endémic as,
migratorias, vulneraveis, ameacadas de extincdo — ¢ onforme
listas oficiais, de interesse cientifico, de valor econbmico
e alimenticio e bioindicadoras) contendo o tipo de registro —
pegada, visualizagdo, entrevista -, descricdo detal hada da

metodologia e do esforco amostral empregado;

Para a execucao das atividades de amostragem de fau

a Autorizacdo de Coleta, Captura e Transporte de Fa
Para o recebimento desta Autorizacdo, o empreendedo
CPRH um Plano de Trabalho, que devera ser aprovado
vez aprovado, ndo serdo aceitas modificagdes na met
utilizada, sem a prévia discussdo e nova aprovacgao
qual devera ocorrer anteriormente as campanhas.

O Plano de Trabalho devera conter minimamente:

1. Formulario de requerimento de autorizacdo para p
preenchido. (Pode ser retirado no protocolo da CPRH
Formulario para autorizacao)

2. Guia de recolhimento de taxa referente a emisséo
autorizacao para pesquisa, paga. (Emitido no protoc
CPRH)

3. Lista de espécies da fauna descritas para a loca
regido, baseada em dados secundarios, inclusive com
de espécies constantes em listas oficiais de fauna

na, € necessaria
una na CPRH.
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com distribuicdo potencial na é&rea do empreendiment 0,
independentemente do grupo animal a que pertencem. Na

auséncia desses dados para a regiao, deveréo ser co
as espécies descritas para 0 ecossistema ou macro r
fonte (autor, data) do registro devera ser citada.

nsideradas
egido. A
Também

deve ser mencionada em que referéncia baseia-se a

nomenclatura utilizada de cada grupo.
4. Descricdo detalhada da metodologia a ser utiliza

registro de dados primarios, para cada uma das Clas

vertebrados, e Classes de invertebrados pertinentes
de coleta, apresentar o método de sacrificio.

5. Cronograma — periodo da coleta: a autorizacéo é
tempo determinado.

6. Mapas, imagens de satélite ou foto aérea: contem

da no

ses de
. No caso
emitida por

plando a area

afetada pelo empreendimento com indicacdo das

fitofisionomias, localizagcdo e tamanho das éareas a

serem

amostradas; identificacdo da bacia e microbacias

hidrograficas e area afetada pelo empreendimento; |
do empreendimento e vias de acesso pré-existentes.

7. Informacdo referente ao destino pretendido para
biolégico a ser coletado, com anuéncia da instituic
material sera depositado;

8. Curriculo do coordenador e dos responsaveis técn
deverdo demonstrar experiéncia comprovada no estudo

ocalizagéo

o0 material
ao onde o

icos, que
do taxon



a ser inventariado.

9. Apresentar certiddo de regularidade no Cadastro Técnico
Federal dos profissionais e o0 registro nos Conselho s de
Classe, quando existir.

Os estudos deverdo acontecer em periodo de tempo, é poca, condi¢des
climaticas e turnos apropriados de modo a se obter uma boa
amostragem para todos 0s grupos.

O periodo de amostragem minimo devera ser de sete d ias de campanha
efetiva, desconsiderando o0 tempo necessario para mo ntagem das
estruturas e das armadilhas. E estritamente necessa ria a realizacéo

de ao menos duas campanhas amostrais, com a contemp lagdo da

sazonalidade.

A coleta deve se restringir aos casos de individuos de dificil
identificagdo que necessitem ser encaminhados para andlise
detalhada, consulta a especialistas e comparacao co m exemplares das
colecbes.

Também deverdo ser investigadas as espécies de veto res ou
reservatorios de agravos a saude humana conforme re comendacdes

técnicas dos 6rgdos de saude publica.
3.9.2.4 Ecossistemas aquaticos

Para a é&rea de influéncia indireta (All), caracteri zar a
ictiofauna, herpetofauna e as popula¢cdes de mamifer 0s.

Para a area de influéncia direta (AID):

e Levantar e caracterizar quali-quantitativamente as

comunidades planctdnicas, bentbénicas, ictiofauna e as
macrofitas, destacando as cianobactérias, espécies raras,
ameacgadas de extingdo, os vetores de doencas de vei culacéo

hidrica, e as de importancia econbmica. Levantar e
caracterizar, também, as populagbes de mamiferos e
herpetofauna.

e Apresentar a composicdo da ictiofauna local, inclui ndo a
distribuicdo e diversidade das espécies, destacando as de
interesse socioecondmico, reofilicas, introduzidas, endémicas
e ameacadas de extingdo. Identificar os locais de
alimentacdo, desova, rotas migratérias, reproducdo e
criadouros.

« Identificar espécies animais e vegetais que possam servir
como indicadores biologicos das alteragbes ambienta iS nos
ecossistemas aquaticos, justificando o0s parametros que
poderéo ser utilizados para monitorar estas comunid ades.

« Apresentar uma lista de animais (ecossistemas aquat icos) de
interesse comercial e importancia econdbmica, bem co mo
descrever a exploragdo desses recursos por populacd es
extrativistas.

3.9.3 MEIO SOCIOECONOMICO



Para a area de influéncia indireta (All), apresenta
socioeconémica, a partir de dados atualizados do IB
fontes oficiais, contendo os seguintes aspectos:

- diagnéstico socioeconémico, no qual deverdo const
aspectos relacionados a dindmica dos municipios ati
caracterizando as formas de uso e ocupacao territor
estrutura fundiéria;

- caracterizacdo da dindmica demografica quanto a:
populacional por municipio; taxas de
populacional; tendéncias de crescimento das areas u
rural, com base histérica e dados migratorios;

- caracterizacdo dos equipamentos, da infraestrutur
servicos publicos (identificar e caracterizar: 0os s

educacdo e salde publica e particular, o sistema vi
comunicacdo, O

regional, os sistemas e veiculos de
atendimento de energia elétrica nos meios urbano e
sistemas de infraestrutura de saneamento ambiental)

- identificacdo dos municipios que possuem plano dire

observando as
diretrizes para o sistema viario;

- caracteriza¢do das atividades econémicas urbanas
dados dos setores primario, secundario e
apresentando taxas de emprego e renda; e o PIB;

- caracterizacdo das condi¢Oes de vida da populacdo
dados de IDH;

- caracterizacdo do Patrimdnio Cultural, incluindo
histérica dos municipios atingidos e o mapeamento d
de valor historico, arqueolégico, potencial fossili
cultural, paisagistico e ecologico.

Para a area de influéncia direta (AID) e a area dir

(ADA), devera ser conduzida uma pesquisa socioecon6

de dados secundarios atualizados, bem como dados pr
coletados em campo, considerando a cultura e as esp
locais, com descricdo detalhada da metodologia util

coleta dos dados. Nesta pesquisa deverdo constar 0s
aspectos:

1 - Caracterizacdo Demografica

Caracterizar a
socioecondmicos:

populagéo e apresentar  0s

- Distribuicdo rural/urbana, indicando os movimento
rural e suas causas regionais e registrando tendénc
crescimento da populacdo dos municipios da AlD;

- Nivel de renda e taxa de ocupacgéo da populacéo, i
a origem do trabalho formal e nao formal;

- Grau de escolaridade, nimero e porcentagem de ana
adultos, taxa de matricula de criangas nos meios ru
urbano e indice de evasao escolar;

— Populacdo atendida por programas sociais federais,

OuU municipais.
Analisar a situacdo da populacdo a partir dos indic
sociecondmicos levantados, indicando cenarios e ten
ao crescimento da populacao, relacdo meio urbano e
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de polarizacao regional e expanséo urbana.

Analisar o processo de ocupacao e desenvolvimento d 0S municipios a
partir de uma série histdrica, identificando a orig em e o0s
processos migratorios oriundos de outras regibes ou entre esses
municipios.

2 - Uso e Ocupacéo do Solo

Caracterizar o uso e ocupacdo do espaco, por meio d e mapeamento e
de andlise descritiva, considerando também os plano s diretores,
incluindo a identificacdo dos seguintes aspectos:

- areas rurais, urbanas e de expansao, principais u SOS rurais,
indicando as culturas permanentes, temporarias ou s azonais,
as pastagens naturais ou plantadas, as vegetacfes n ativas e
exoticas;

- estrutura fundiaria local e regional, segundo o m Odulo fiscal
local, as areas de colonizacdo, assentamentos, ocup acbes sem
titulacdo, bem como as 4&reas ocupadas por populacde S
tradicionais;

— existéncia de conflitos e tensdes sociais.

3 - Caracterizacdo das Comunidades Afetadas

Para a area diretamente afetada (ADA), identificar, georrefenciar e
mapear, individualmente, as propriedades, inclusive aquelas
constituidas por posses existentes. Realizar nestas propriedades
(da ADA) pesquisa censitaria e entrevistas qualific adas para
conhecer as relagdes sociais, econémicas e culturai s, abrangendo:

- aspectos econbmicos: o0 conjunto das propriedades na S
comunidades urbanas e rurais afetadas, inclusive do [
proprietarios ndo residentes e dos ndo proprietario S,
definindo os padrbes da ocupacdo, através de levant amentos
guali-quantitativos, avaliando as condi¢Ges de habi tacdo, a
dimenséo das propriedades, o regime de posse e uso da terra,

o nivel tecnolégico da exploracdo, as construcdes,

benfeitorias e equipamentos, os padres de locomoca 0, as
principais atividades desenvolvidas e é&reas envolvi das, a
estrutura da renda familiar e os resultados da expl oracao
econbmica, o preco das terras e benfeitorias;

- aspectos socioculturais: participacdo das comunid ades em
atividades comunitarias e associativas, organizacao familiar

e de vizinhanga;
- percepcdo da populacdo em relacdo as condicdes de

habitabilidade, ressaltando as vantagens e desvanta gens.
Para a area de influéncia direta (AID), identificar , caracterizar e
indicar a existéncia de redes sociais constituidas por grupos de
interesse, suas respectivas comunidades, bem como a s atividades
econdmicas correspondentes. Identificar, também, os sistemas

produtivos, geracao de trabalho e renda.

4 - Estrutura Produtiva e de Servigos




Para a area de influéncia direta (AID), diagnostica

existente, por meio de dados quantitativos e qualit
indicando o nivel de qualificacdo e a disponibilida

empregos diretos e indiretos a serem gerados pelo e

suas diferentes fases.

Ainda para a area de influéncia direta (AID), carac
relagbes de troca entre a economia local e a micro-
regional e nacional, incluindo a destinagdo da prod
importancia relativa.

5 - Infraestrutura, Equipamentos e Servi¢cos Publico S

Para a area de influéncia direta (AID), caracteriza
infraestrutura e 0s equipamentos e servigos publico

a) Identificacdo e caracterizagdo dos servicos ofereci
populacdo: abastecimento de &gua, esgotamento sanit
coleta e disposicdo de residuos sdlidos, drenagem u
sistema viario, transporte, energia, comunicacao, s
publica, defesa civil, turismo e lazer.

b) Identificacdo e caracterizacdo dos sistemas e veicu
comunicacgao.

C) Caracterizagdo da infra-estrutura de salde, identif
porte e a localizacdo das unidades de saude, especi
vinculadas ao SUS e as Unidades de Saude da Familia

d) Levantamento dos dados referentes aos profissionais
aos agentes comunitarios e a area de cobertura da a
desses profissionais. Avaliar a sua suficiéncia em

aumento da demanda.

e) Identificacdo dos programas de saude publica, impla
previstos, atencdo primdria e secundéria, envolvend
diferentes 6rgdos publicos e demais atores interess
atuam na regido.

f) Apresentagdo de tabela com dados obtidos no sistema
el/ou privado de saude, indicando nome do hospital o
salde e numero de pessoas contaminadas por doencas
pela agua, tais como: dengue, amebiase (diarréia),
ancilostomose (amareldo), ascaridiase, célera, ente
(oxiurose), esquistossomose, febre tifdide e giardi

Para a area diretamente afetada (ADA), identificar
sistemas publicos, sociais e coletivos passiveis de
indenizacao.

6 - Educacao

Caracterizar o nivel de escolaridade da populacéo (

Federal n° 9.394/1996 e suas alteracbes) e sua abra
percentual dentro de grupos etarios. Deve-se inclui
percentual de analfabetos e de pessoas sem vinculos
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formal.

Apresentar taxa de evasdo escolar, por nivel de ens ino, para os
tltimos 5 anos.

Levantar a oferta, a demanda e as condicbes dos ser Vigos
educacionais referentes a Educacéo Infantil (inclui ndo creches),
Ensino Fundamental, Ensino Médio ou Técnico, Ensino Superior,
Educacdo de Jovens e Adultos (EJA) e cursos supleti vos na rede de
ensino publica e privada, apontando, se houver, a e xisténcia de

déficit nos recursos humanos e fisicos disponiveis.

7 - Saude Publica

Identificar as principais endemias, seus focos e oc orréncia de
doencas de veiculacao hidrica, baseados também em d ados disponiveis
nos orgdos publicos de saude locais, incluindo dado S quantitativos

da evolucao dos casos.

Apresentar os dados dos principais indicadores que influem no
perfil nosoldgico da populagéo, por exemplo: endemi as, doencas de
veiculagdo hidrica, doengas transmissiveis (especia Imente DSTS),
imunopreveniveis e demais agravos de notificacdo co mpulséria;
perfil de morbi-mortalidade e fluxo de remocgdes, en tre outros.

8 - Patrimdnio Histérico, Cultural e Arqueoldgico

Identificacdo e descricdo dos elementos do Patrimén io Cultural,
contemplando, no minimo, os seguintes aspectos @D

a) avaliagdo do contexto de insercdo macro-regional do
patriménio cultural (arqueoldgico, histérico, imate rial e
paisagistico);

b) potencial espeleoldgico da Area de Influéncia Indir eta;

C) caracterizagéo arqueoldgica, historica, imaterial e
paisagistica da Area de Influéncia Indireta, com én fase nos
aspectos da cultura material e arrolamento dos bens
legalmente protegidos pela Unido, por intermédio do IPHAN e
daqueles protegidos pelo Estado de Pernambuco, por intermédio
da FUNDARPE, bem como por 6rgdos municipais de cult ura efou
educacao, encarregados da protecdo de bens culturai s, dentro

de seu contexto histérico e de ocupagéo;

d) caracterizagdo cultural e étnica da Area de Influén cia
Indireta, com énfase nos aspectos da cultura materi al e
imaterial;

e) diagnostico dos bens arqueoldgicos existentes na Ar ea de
Influéncia Direta, contendo inclusive, a producdo d e

conhecimentos sobre a arqueologia regional;

f) diagndstico dos bens materiais, de valor cultural

1 Conforme Termo de Referéncia elaborado e encaminhado pelo IPHAN a CPRH (Oficio N° 668/2006/52.
SR/IPHAN/Minc, de 05.09.2006). Caso seja verificada a existéncia de bens culturais acautelados, ficara o
licenciamento condicionado ao pronunciamento positivo do IPHAN.



(historicos, paisagisticos, espeleoldgicos e
paleontolégicos), de interesse nacional, regional o u local,
protegidos ou néo, na Area de Influéncia Direta;

g) diagndstico dos bens imateriais, de valor cultural, na Area
de Influéncia Direta, contemplando suas tradicbes e
manifestacbes  populares, tanto em sua materialidade

(artesanato, culinaria, arquitetura vernacular e ou tros,
especificando os espagcos de ocorréncia) quanto sua
imaterialidade (folclore, dancas, crencas, modos de vida
tradicionais e outros especificando o0s espacos de

ocorréncia). Necessario também que sejam identifica dos os
produtores e consumidores das tradicbes e manifesta ¢cOes
culturais populares, avaliando suas fragilidades, b em como
informando a existéncia ou inexisténcia de instrume ntos para

a sua protecéo, divulgagéo e fomento;

Notas:

o os estudos relativos a macro-regido, onde esta inse rido o
empreendimento, deverao ser feitos com base em dado s secundarios.
Ja os estudos relativos a Area de Influéncia Indire ta poderao ser
feitos com base em dados secundarios e primarios, d esde que se
justifique sua escolha. Os estudos relativos a Area de Influéncia
Direta deverdo, além de dados secundarios, conter c oleta de
informacdes de campo, bem como testemunhos orais do s habitantes

das localidades existentes naquela area;

para execucdo dos estudos da Area de Influéncia Dir eta,
deverdo ser iniciados os trabalhos de educacdo patr imonial, por
intermédio, por exemplo, de folhetos ilustrativos, escritos em
linguagem clara, explicando as comunidades as razfe s da presenca
de arquedlogos e demais pesquisadores naquela area, com conceitos

simples e de facil entendimento;

os diagnésticos arqueolégicos nao interventivos, ap enas
prospectivos, devem necessariamente ser objeto de ¢ omunicacao
prévia a 5% SR/IPHAN, sendo que os resultados dos r eferidos
diagndsticos devem ser encaminhados a essa Superint endéncia,

conforme as disposi¢des acima;

as informacdes relativas aos estudos sobre patrimén io
cultural, em seus diversos aspectos, tais como: arq ueoldgico,
histérico, paisagistico, imaterial, espeleoldgico e
paleontoldgico, sendo estes dois ultimos quando for 0 caso,
deverdo ser apresentadas de acordo com disposicdo e specifica,
contendo dados georreferenciados (coordenadas geogr aficas e/ou
UTM); fotos e mapas de localizagdo, em cores dos be ns
identificados, contendo as legendas, bem como a ref eréncia das
fontes utilizadas; e, as fichas de sitios arqueoldg icos

identificados, em formulario padrdo do CNSA/IPHAN.

9 - Comunidades Tradicionais

Identificar e caracterizar as comunidades ribeirinh as, quilombolas
e étnicas, as terras indigenas e areas de ocupacao e uso
tradicionais, sua localizagdo geogréfica e vias de acesso.



Os estudos de comunidades quilombolas devem seguir
Fundacdo Palmares e dos o6rgdos competentes, conform
Envolver desde o inicio as comunidades, seus repres
lideres e o poder publico afeto.

Os estudos de comunidades indigenas devem seguir or
FUNAI.

3.9.4 PASSIVO AMBIENTAL

No diagnoéstico ambiental local devera ser incluido

de passivo ambiental, ou seja, a identificacdo de o
existentes capazes de atuar como fator de dano ou d
ambiental a area de influéncia direta, ao empreendi
usuéario. Este levantamento devera servir de base a
corretivas e/ou a um planejamento de gestdo ambient

Incluir documentacéo fotogréfica.

Deve ser dispensada atencdo especial as interferénc
urbanas e éareas legalmente protegidas e, em particu
mananciais destinados ao consumo humano, em face da

de sinistros envolvendo transporte rodoviario de pr
perigosos.
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3.10 IDENTIFICAGCAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as ac0es impactantes e an
impactos ambientais potenciais, nos meios fisico, b
socioeconémico, relativos as fases de planejamento,
operacao do empreendimento.

Os impactos serdo avaliados nas areas de influéncia

cada um dos meios estudados e caracterizados no dia

ambiental, considerando suas propriedades cumulativ

e a distribuicdo dos 6nus e beneficios sociais. Par
andlise, os impactos devem ser classificados consid
menos, 0s seguintes critérios:

* Efeito

ambientais;

* Direcionalidade (meio fisico, meio
socioeconémico) - caracteristica do
componente do meio ambiente que recebe seu efeito;

¢ Natureza (direto ou indireto) — distingue se o

bi6tico

impacto se da secundariamente a agéo;
* Periodicidade

frequéncia esperada de ocorréncia do impacto
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atores
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ao

impacto
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useo
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Processos erosivos e ravinamentos em areas de terceiros como conseqiéncia de desagues de drenagem
de obras de arte correntes da rodovia; instabilidade de taludes de cortes e de aterros, que ameacem atingir
propriedades de terceiros; assoreamento de elementos de drenagem, naturais ou n&o, causados por processos
erosivos instalados na faixa de dominio; alagamentos gerados pelo dimensionamento insuficiente de obras de arte;
terrenos utilizados para instalagdo de acampamentos e outras de apoio as obras de implantagdo da rodovia, ndo
recuperadas ou com recuperacao ndo consolidada, propiciando o surgimento de erosdes superficiais, ravinamentos
e consequentes assoreamentos em regifes lindeiras, etc. Incluir também o passivo de natureza juridica, como a
necessidade de regularizagdo do licenciamento, se for o caso.



analisada (planejamento, instalacdo e operacao);
Temporalidade  (imediato, curto prazo, médio prazo ou longo

prazo) — traduz a duragdo do efeito do impacto no a mbiente,
considerando, de acordo com a Resolucdo Consema-PE n°
04/2010: imediato — de 0 a 5 anos; curto prazo — de 5al0
anos; médio prazo — de 10 a 20 anos; longo prazo — acima de
20 anos;

Abrangéncia (local, restrito, regional ou global) — traduz a

dimensao geogréfica do efeito do impacto, considera ndo as
areas de influéncia: local — o impacto tem efeito a penas na
ADA; restrito — o impacto tem efeito na AID; region al—o
impacto tem efeito na All; global — o impacto tem e feito além
da All;

Reversibilidade (reversivel ou irreversivel) — traduz a

capacidade do ambiente de retornar ou ndo a sua con dicdo
original apdés cessada a acdo impactante. Os impacto S
negativos reversiveis poderdo ser evitados ou mitig ados, os
impactos negativos irreversiveis serdo compensados;

Probabilidade de ocorréncia (certo, provavel ou remoto) —

avalia a probabilidade de ocorréncia do impacto;

Magnitude (baixa, média ou alta) — traduz a intensidade do

efeito do impacto no meio ambiente, considerando a
expressividade do efeito, as medidas necessarias pa ra seu
controle, a necessidade de compensacdo ambiental, e ntre
outros fatores;

Importancia (baixa, moderada ou alta) — traduz a importancia

do impacto em funcéo de todos 0s outros critérios a valiados.
Na apresentacao dos resultados da avaliacao, devera 0 constar:

a) A metodologia de identificacdo dos impactos e os cr itérios
adotados para a interpretacéo e andlise de suas int eracoes;

b) Descricdo detalhada e andlise dos impactos sobre ca da fator
ambiental considerado no diagndstico. Os impactos d evem estar
agrupados em funcdo dos meios (fisico, bidtico e
socioeconémico) e sub-agrupados de acordo com a fas e em que
podera ocorrer (planejamento, implantacdo e operaca 0). Cada
impacto deve estar relacionado as atividades capaze s de gera-
las;

¢) Planilha contendo todos os impactos e sua classific acao,
conforme os critérios listados acima, indicando a f ase de
ocorréncia (planejamento, implantacédo ou operacéo), 0 meio ao
qual o impacto se direciona (fisico, biético ou
socioeconémico) e o tipo de medida necessaria para seu
controle (maximizadora, mitigadora ou compensatoria ).

Descrever as modificagdes do meio ambiente a serem produzidas pelo

empreendimento, considerando, no minimo:

a)

b)

alteracbes na dindmica superficial, tais como proce SS0S
erosivos, assoreamento e instabilidade de encostas,
identificando os pontos criticos;

interferéncias sobre os fluxos dos corpos hidricos



9)
h)

)

K)

m)

Q)

a populacao instalada na faixa de dominio, que deve

superficiais (alteragdes no regime fluviométrico);

interferéncia sobre os sistemas de drenagem de &gua

pluviais;

alteragbes

subterraneas);

impactos decorrentes da exploracéo de jazidas e emp

do descarte de materiais em areas de bota-fora (mat
excedente de escavaclOes, restos de vegetacdo, solo
alteradas, etc);

alteracbes na qualidade do ar em decorréncia da emi
poeiras e gases;

aumento do nivel de ruidos e vibracdes;

poluicdo de éareas de canteiro de obras por residuos
adequadamente dispostos;

riscos de acidentes por produtos quimicos, materiai
ou explosivos durante a fase de instalacdo e operag
rodovia que possam resultar em dano as pessoas ou a

ambiente;
interferéncia

etc.);

interferéncias em Unidades de Conservacao;

interferéncias sobre Areas de Preservacédo Permanent
Contemplar, entre outros, a indicacdo e descricdo d
atingidas, a quantificacdo da area a ser suprimida
localizacdo em mapa, em escala adequada, georrefere
(coordenadas geogréaficas e UTM);

interferéncia em areas de ocorréncia do Bioma Mata
Contemplar, entre outros, a indicagdo e descricdo d
suscessional,
guantificacdo da area a ser suprimida e a sua local

mapa, em escala adequada,
geogréficas e UTM);

atingidas,

interferéncias sobre a fauna associada aos ambiente
e antropicos afetados;

expectativa da populacdo em relagdo ao projeto;
perda de terras e benfeitorias (desapropriagfes). C

entre outros, o nimero de habitag6es ou imdéveis ins
faixa de dominio, que deverao ser objeto de indeniz
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de indenizagédo e eventual relocacéo;

r) inducdo a ocupacéo de areas lindeiras;

s) impactos da adequacdo/pavimentacdo da rodovia sobre 0s
transportes e circulacdo viaria na area de influénc ia. A
fundamentacédo técnica para este impacto devera ser baseada em

estudo de trafego;

t) impactos sobre a infraestrutura urbana (agua, luz, acesso a
servicos de utilidade publica, etc.) durante a exec ucdo das
obras;

u) geracdo de empregos;

v) interferéncias no  Patrimbnio  Cultural  (arqueoldgico ,
historico, paisagistico, imaterial, espeleoldgico e
paleontolégico);

Conforme o exposto na Portaria IPHAN N° 230, de
17.12.02, art. 3°;

“A avaliacdo dos impactos do projeto ou atividade

no patriménio arqueoldgico sera realizada com base
no diagnostico elaborado, na analise das cartas
ambientais teméaticas (geologia, geomorfologia,
hidrografia, declividade e vegetacdo) e nas
particularidades técnicas das obras”.

w) outras alteracbes benéficas ou adversas como decorr éncia da
implantacdo do empreendimento julgadas pertinentes pela
equipe multidisciplinar responsavel pela elaboracdo do
EIA/RIMA.

3.11 MEDIDAS DE CONTROLE

Deverdo ser apresentadas e descritas medidas que vi sem minimizar,
eliminar e, se for o0 caso, compensar 0S impactos ad versos
identificados, ou maximizar (potencializar) o efeit 0 benéfico
daqueles impactos positivos. Deverdo também ser apr esentados e
descritos 0s sistemas de controle ambiental previst 0s para avaliar

a eficiéncia das medidas de controle, em relacdo ao s critérios de
qualidade ambiental e padrdes de disposicdo de eflu entes, emissbes

e residuos.

As medidas deverdo ser classificadas quanto:

a) A natureza: mitigadora preventiva, mitigadora corretiva,
maximizadora ou compensatdria;

b) A fase do empreendimento em que deverdo ser adotada S:
planejamento, implantacdo, operacdo e, quando coube r,
desativacao e caso de acidentes;

c) Ao fator ambiental a que se aplicam . fisico, bidtico ou
socioecon®mico;

d) Ao prazo de permanéncia de sua aplicagédo : curto, médio ou



longo;

e) A responsabilidade por sua implantagéo . empreendedor, poder
publico ou outros, para o0s quais serdo especificada S
claramente as responsabilidades de cada um dos envo Ividos.

Para facilitar a compreensao e analise, bem como vi sando a adequada
implementacdo das medidas propostas, estas deverdo ser
classificadas segundo os critérios supracitados e ¢ onsolidadas em

um Programa Ambiental.

3.12 PROGRAMAS DE ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DOBMWRS

Deverdo ser propostos programas para avaliacdo sist eméatica das

fases de planejamento, implantacdo e operacdo do em preendimento,

visando acompanhar a evolu¢do dos impactos previsto s e a eficiéncia

e efichcia das medidas de controle. Os resultados o btidos
permitirdo identificar a necessidade de adocdo de m edidas

complementares.

A implementacdo dos programas, em especial aqueles vinculados ao
meio socioecondmico, deverd se dar com a participac ao efetiva da
comunidade  diretamente afetada, bem como dos parcei ros
institucionais identificados, adotando-se procedime ntos de
comunicagdo social, buscando-se, desta forma, a ins ercao regional

do empreendimento.

A comunicagcdo com esses atores devera adotar metodo logia que
considere a escolaridade e a cultura local.

Os programas deverdo ser listados e descritos, apre sentando:
objetivos, justificativas, metas, metodologias a se rem aplicados,
publico-alvo, indicadores de desempenho e ambientai s, cronograma de
execucdo, fase do empreendimento em que serdo imple mentados em
relacéo as atividades previstas, interrelagdo com o utros programas,
custo total estimado e indicacdo dos responsaveis p ela
implementacdo, incluindo a identificacdo de eventua is parceiros

institucionais.

Considerar, entre os planos e programas passiveis d e contemplacéo
para esta tipologia de empreendimento, os seguintes :

« Programa de Gestdo Ambiental;

« Programa de Educacdo Ambiental;

« Programa de Comunicacédo Social;

« Plano de Controle Ambiental, com os seguintes subpr ogramas:

— Subprograma de Prevencdo, Controle e Monitoramento de
Processos Erosivos;

— Subprograma de Gerenciamento Integrado de Residuos

Sélidos;

— Subprograma de Controle e Monitoramento dos Efluent es
Liquidos;

— Subprograma de Controle e Monitoramento de Emissoes
Atmosféricas;

— Subprograma de Controle e Monitoramento de Ruidos e
Vibracoes;



— Subprograma de Capacitacdo da Mao de Obra;

— Subprograma de Seguranca e Sinalizacao;
Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas;
Programa de Levantamento e Recuperacdo de Passivos
Ambientais;
Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua (inc luindo
monitoramento da qualidade das &guas superficiais e
subterraneas);

Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de Acéo de
Emergéncia;
Programa de Protecéo de Fauna, com os seguintes sub programas:

— Subprograma de Monitoramento de Fauna;
— Subprograma de Afugentamento e Resgate de Fauna,
— Subprograma de Monitoramento e Mitigacéo de
Atropelamentos de Fauna;
— Subprograma de Manejo e Conservacado da Fauna Ameaca da;
Programa de Protecéo a Flora, com os seguintes subp rogramas:
— Subprograma de Monitoramento da Flora;

- Subprograma de Plantio Compensatério de Areas de
Preservacdo Permanente;

— Subprograma de Salvamento e Transplante de Germopla sma
Vegetal;
Programa de Prevencéo de Incéndio;
Programa de Indenizacdo, Reassentamento ou Desaprop riacdo, se
couber;

Programa de Compensacao Ambiental;
Programa de Protecéo ao Patrimbnio Cultural

O Programa de Protecdo ao Patrimbnio Cultural dever a ser
apresentado contemplando, no minimo, os seguintes a spectos ¥ :

a) Caracterizacdo juridico-legal das questbes relativa s ao
patrimbnio cultural brasileiro, indicando as leis, 0s
decretos e demais instrumentos legais de protecdo d este
patrimonio;

b) Relatério contendo, de forma sintética, o potencial cultural
(arqueoldgico, histérico, imaterial, paisagistico,
espeleoldgico e paleontoldgico) da area de estudo, destacando

<)

d)

0s Iimpactos que o0 programa deve prevenir, mitigar e
compensar;

Exposicéo clara dos objetivos de cada programa, que explique
0 que se pretende atingir com a sua implantacéo;

Para os bens arqueoldgicos devem estar previstos Pr ogramas de
Prospeccédo Intensiva, de Resgate e Salvamento Arque olégico e
de Educacdo Patrimonial, tendo como publico inicial 0s
profissionais ligados ao empreendimento e os propri etarios
das terras a serem prospectadas, no caso das prospe ccoes
arqueoldgicas intensivas, resgates e salvamento, be m como as
comunidades vizinhas do empreendimento, no caso de resgate e

de salvamento arqueolégico;
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Conforme recomendagdo do Termo de Referéncia fornecido pelo IPHAN (Oficio N° 668/2006/52.

SR/IPHAN/Minc, de 05.09.2006).



e) Descricdo detalhada da metodologia que devera ser a
para a realizacdo dos objetivos propostos, em campo
laboratério;

f) Os procedimentos de campo deverdo estar consoantes

metodologia proposta, bem como, de acordo
caracteristicas do empreendimento e da area de estu

g) Cronograma necessario para implantacdo dos programa
que, para a protecdo dos bens culturais, especialme
arqueologicos, este cronograma devera prever também
de divulgagdo para as comunidades locais e para o p
geral, bem como para a comunidade cientifica, do re
dos estudos;

h) Os valores contratuais devem prever a execugdo dos

propostos, sendo que, no caso da protegcdo de
arqueologicos, deverdo estar igualmente contemplado

dotada,
e em

com a

com as

do;

s, sendo
nte os
0S meios
Ublico em
sultado

programas
bens
S 0S

recursos necessarios para a realizacdo das andlises

laboratoriais para a correta obtencédo das datacdes
arqueoldgicos estudados, sempre que possivel, por i
dos métodos cientificos conhecidos como: Carbono 14
e/ou Termo-luminescéncia — TL, de acordo com o arti
Portaria N° 230 — IPHAN, de 17.12.2002.

Nota: Os programas propostos devem ser fundamentado

dos sitios
ntermédio
- Cc ¥ _
go 7°, da

na sua relevancia cultural e significancia

cientifica, indicando os bens ameacados, bem
como os riscos envolvidos, indicando as medidas
cabiveis para prevenir os danos previstos. Na
impossibilidade da sua protecdo, apontar as

medidas mitigadoras e/ou compensatorias.

3.13 COMPENSAGAO AMBIENTAL

Apresentar o calculo do Grau de Impacto - Gl de aco
Resolugdo CONSEMA-PE n° 04/2010, que regulamenta a
ambiental dos empreendimentos em Pernambuco.

Sugerir Unidades de Conservacdo a serem beneficiada
recursos da Compensacdo Ambiental, podendo incluir
criacdo de novas Unidades de Conservagdo, segundo D

n° 4.340/02 e Resolucdo CONAMA n° 371/06.

3.14 PROGNOSTICO DA QUALIDADE AMBIENTAL

Baseando-se nas informagbes do diagnédstico, na sua
integrada e na avaliacdo de impactos, elaborar o pr
ambiental, apresentando uma analise comparativa dos
ambientais alternativos:

« Sem o empreendimento: Caracterizar as tendéncias da
frente os atuais processos indutores de impacto (at
transformadoras ou agles capazes de causar alteracd
0s meios fisico, biético e socioecondmico).

« Com o empreendimento: Caracterizar as tendéncias da

rdo com a
compensacao

s com oS
proposta de
ecreto Federal

analise
ognéstico
cenarios

regiao
ividades
es sobre

regiao



tendo em vista 0s novos processos indutores de impa ctos

(atividades transformadoras ou acdes capazes de cau sar
alteracbes sobre os meios fisico, bidtico e socioec ondmico).
Considerar a quantificagdo das demandas de infra-es trutura
fisica e social (projecdo de: consumo d'dgua; esgot 0s
sanitarios; residuos sélidos; gas canalizado; deman da
adicional por equipamentos socais de saude, educaca 0, etc).
Deve-se considerar a proposicdo e a existéncia de o utros
empreendimentos e suas relacbes sinérgicas, efeitos
cumulativos e conflitos oriundos da implantagéo e o peracéo do
empreendimento, com vistas a aferir a viabilidade a mbiental
do projeto.
O prognéstico ambiental deve considerar os estudos referentes aos
diversos temas de forma integrada e ndo apenas um c ompilado dos
mesmos, devendo ser elaborados quadros prospectivos , mostrando a
evolugdo da qualidade ambiental para a regido, nas hipéteses de
implantacdo do empreendimento e de sua ndo implanta cao.

3.15 CONCLUSOES

Apresentar conclusdo da equipe técnica responsavel pela elaboracéo
dos estudos, dando énfase a Vviabilidade ambiental d 0
empreendimento. Na hipotese do mesmo ser considerad 0 viavel,

apresentar as recomendacdes técnicas pertinentes.

3.16 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Mencionar, no préprio texto do EIA, todas as referé ncias
bibliogréficas utilizadas na elaboracdo dos estudos . A relacdo de
obras consultadas devera ser listada neste capitulo , observadas as
normas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT

pertinentes.
3.17 ANEXOS

Apresentar os documentos considerados pertinentes, devendo, entre
estes, constar os seguintes:

a) Comprovacdo de habilitacdo da empresa consultora e dos
profissionais da equipe técnica responsavel pela el aboracao
do EIA/RIMA: deverdao ser anexadas ao EIA coépias dos
respectivos registros no Cadastro Técnico Federal d e
Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental, conf orme

disposto na Resolu¢gdo CONAMA n° 01/88;

b) Certiddo da prefeitura do(s) municipio(s) diretamen te
atingido(s) pelo projeto, declarando se o local e o tipo de
projeto ou atividade estdo em conformidade com a le gislacdo
aplicavel ao uso e ocupacgédo do solo, nos termos da Resolugéo
CONAMA n° 237/97, artigo 10. N@o serdo aceitas cert iddes que
nao contenham data de expedi¢do, sem assinatura ou com prazo
de validade vencido. Certidbes sem prazo de validad e serdo
consideradas validas até 180 dias apds a data da em iSsao;

c) Autorizacbes, pareceres, posicionamento e consultas técnicas

a oOrgaos publicos e privados, e respectivas diretri zes



ambientais para implantagdo do projeto, com vistas

regularizagdo socioambiental (DNIT, DER, COMPESA,

FIDEM, SPU, etc.);

d) Situacdo do licenciamento (tipo de licenca; n° e da
requerimento formulado a CPRH);

e) Autorizacdo emitida pelos o6rgdos gestores das Unida

Conservacdo, quando couber, de acordo com o dispost

Resolugdo CONAMA n°428/10;

f) Manifestacdo dos demais 6rgdos envolvidos (IPHAN, F

Fundacgéo Cultural Palmares), quando couber;

g) Copia deste Termo de Referéncia.
4. RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL — RIMA

O Relatério de Impacto Ambiental — RIMA tem sua for
conteudo diferentes daquele definido para o EIA. O
refletir as conclus@es do EIA, sendo que as informa
apresentadas de forma didatica, redigidas em lingua
acessivel, de facil leitura, e ao alcance da popula

devendo ser ilustradas por mapas, cartas, quadros,
demais técnicas de comunicacdo visual, além da pres
glosséario para os termos técnicos e alguma outra fe

facilite o seu entendimento. Apesar disso, o RIMA n

a sua
NCRA,

ta do

des de
0 na

UNAI,

matacdo e

RIMA deve
¢Oes devem ser
gem clara e
¢do em geral,
gréficos e

enca de
rramenta que
ao deve deixar

de apresentar os dados e informacdes técnicas neces sarias a
compreensdo do empreendimento.
A estrutura do RIMA devera contemplar, no minimo, o s topicos a
seqguir relacionados:
a) Apresentacdo
b) Dados bésicos, tais como:
. O proponente do empreendimento;
. A empresa consultora que elaborou o EIA/RIMA,;
. A composicao da equipe responséavel pelos trabalhos, com
sua respectiva identificacao.
c) Descricdo do empreendimento, contendo:
« Informacdes técnicas sobre o empreendimento e as al ternativas
tecnolégicas e locacionais propostas e  analisadas,
considerando a descricdo feita no EIA, apresentando -as de
forma consolidada e de facil leitura;
« Os objetivos e justificativas do empreendimento;
« A &rea de abrangéncia do empreendimento;
« O prazo de implantacéo e conclusdo do empreendiment 0;
« O custo total dos investimentos previstos para o
empreendimento;
« As interfaces do empreendimento com as politicas se toriais,
planos e programas governamentais em desenvolviment 0 ou

implementacéo;
« A conformidade legal do empreendimento.



d)

e)

9)

h)

)

Areas afetadas pela implantacdo do empreendimento:

Apresentar 0s espacos geograficos nos quais ocorrer
impactos nas diversas fases do empreendimento, e pa
meios fisico, bidtico e socioecondmico, considerand
Influéncia Indireta (All), Area de Influéncia Diret

Area Diretamente Afetada (ADA).

Caracteristicas ambientais da regiao:

Apresentar a sintese dos resultados do diagndstico

da area de influéncia do empreendimento, consideran
meios fisico, biético e socioecondmico.

Os impactos ambientais:

Apresentar e descrever os impactos ambientais ident
analisados, indicando métodos, técnicas e critérios
para sua identificacdo e interpretagéo.

As medidas mitigadoras e compensatérias recomendada
Apresentar e descrever as medidas propostas, destac
classificacdo, o efeito esperado das medidas em rel

impactos

negativos e positivos e 0s impactos que nao puderem
evitados, que serdo compensados.

Os programas de acompanhamento e monitoramento prev
Apresentar e descrever o0s programas de acompanhamen
monitoramento dos impactos, indicando a finalidade,

€ 0S responsaveis por sua execucao.

O progndstico ambiental:

Apresentar a caracterizacdo da qualidade ambiental

area de influéncia, considerando as situacdes de im

do empreendimento e de ndo implantacdo do empreendi

Conclusdes e recomendacdes:

Apresentar as conclusdes e recomendacdo quanto a al
mais favoravel, bem como comentérios de ordem geral

ao os

ra os
o Area de
a (AID) e

ambiental
do os

ificados e
adotados

ando sua

acao aos

ser

istos:
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0S prazos
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Recife, 15 de fevereiro de 2012.



Anexo 5 - Licenca Prévia do Trecho Norte do Rodoanel
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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COMPANHIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO

N°2009

LICENGCA AMBIENTAL PREVIA PROCESSO

N° 208/2010

A Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo - CETESB, no uso das atribuigdes que Ihe confere a Lei
Federal 6938, de 31 de agosto de 1981, que dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente,
regulamentada pelo Decreto Federal 99.274, de 06 de junho de 1990, a Lei Estadual 13542, de 08 de maio
de 2009, e demais normas pertinentes, emite a presente Licenga Ambiental Prévia, com base no Parecer
Técnico n° 018/11/IE e Deliberagdo CONSEMA n° 022/2011, para:

IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR
RAZAO SOCIAL: DERSA - DESENVOLVIMENTO RODOVIARIO S.A.

CNPJ: 62.464.904/0001-25
LOGRADOURO: RUA IAIA, N° 126

BAIRRO: ITAIM BiB!

IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO
NOME: TRECHO NORTE DO RODOANEL MARIO COVAS

LOGRADOURO: NORTE DA REGIAO METROPOLITANA

MUNICIPIOS: ARUJA, GUARULHOS E SAO PAULO.

CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Implantag&o de rodovia classe 0 com extens&o total de 42,2 km e respectivos acessos. Inicia-se na intersecdo com o
Trecho Oeste, na Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes, no municipio de S3o Paulo, e termina na Rodovia
Presidente Dutra, no municipio de Aruja, no acesso ao Trecho Leste, a ser implantado.

OBSERVACOES
a) A presente Licenca Ambiental Prévia aprova a localizagdo e concepgio do émpreendimento, atestando a sua
viabilidade ambiental, mas n&o autoriza a sua implantag&o.

b) Previamente & implantagdo do empreendimento devera ser obtida a Licenga Ambiental de Instalagdo, sob pena de
aplicagéao das penalidades previstas na legislagao em vigor.

) A Licenga Ambiental de Instalagdo somente sera concedida apos o cumprimento das exigéncias relacionadas neste
documento.

d) A presente Licenga Ambiental Prévia ndo dispensa nem substitui quaisquer alvaréas, licengas, autorizagdes ou
certidbes de qualquer natureza, exigidos pela legislagao federal, estadual ou municipal, bem como néo significa
reconhecimento de qualquer direito de propriedade. '

e) Integra a presente Licenga 01 anexo.
f) O prazo de validade desta Licenga Ambiental Prévia é de 05 anos, a contar da data de sua emissao.

I O presente documento foi emitido sem rasura e/ou colagem

wa e
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ANA CRISTINA PASINI DA COSTA (Diretora de Avaliagao de Impacto Ambiental)
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ANEXO
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O presente anexo é parte integrante da LICENGA AMBIENTAL PREVIA N ° 2009

O empreendedor devera apresentar, para andlise e aprovagdo da CETESB, o atendimento as seguintes
exigéncias:

Por ocasido da solicitagdo da Licenga Ambiental de Instalagio — LI

1. Apresentar manifestagdo da Secretaria do Meio Ambiente de Guarulhos referente ao atendimento, no
que couber, das solicitag8es listadas no Parecer n°® 001/2011/RODOANEL;

2. Apresentar manifestagdo da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, da Prefeitura Municipal de S&o
Paulo, referente ao atendimento, no que couber, das solicitagbes listadas no Oficio n°® 010/SVMA
G/DECONT-G/2011;

3. Apresentar, para anélise e aprovagao, o detalhamento do Programa de Comunicag&o Social (P1.05¢e
P2.12) informando, no minimo, agbGes a serem desenvolvidas; o cronograma; a publicidade das
atividades pelos meios oportunos (internet, jornais, panfletos, radios locais, jornais comunitérios, etc.)
para esclarecimento de todos os interessados e/ou afetados; estabelecimento de canal de
comunicagao entre as comunidades afetadas e a DERSA (ouvidoria, sites, e-mails, etc.) para facilitar
a interlocugdo sobre a convivéncia do empreendimento com seu entorno; as formas de avaliagdo
continua do programa e formas de registro das atividades. O Programa deveré ser apresentado por
trecho (lotes) da obra, considerando as particularidades de cada trecho, e incorporando medidas
adicionais. Demonstrar, ainda, a comprovagdo das atividades propostas realizadas na fase de
planejamento do empreendimento, como o atendimento as reclamagdes, esclarecimento de duvidas
da populagdo, e reunides realizadas com a populagdo afetada. Essas reuniGes deverdo ser
documentadas através de relatérios que integrem fotos, atas de reunido, lista de participantes, etc.;

4. Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Programa de Relagées com as Prefeituras
Municipais durante a Construggo (P2.15), informando, no minimo, agbes a serem desenvolvidas, o
cronograma, os canais de comunicagdo com as prefeituras, as formas de avaliagdo continua do
programa e formas de registro das atividades;

5. Apresentar, para anélise e aprovagdo, o Subprograma de Relagées com as Comunidades Lindeiras
Durante a Construgdo, no &mbito do Programa de Comunicagdo Social (P2.12), contemplando, no
minimo, a instalagdo de conselho socioambiental com participagéo de representantes da comunidade
e do empreendedor; as comunidades envolvidas; centros de informagédo para atendimento local, de
preferéncia com postos fixos de informagdo nos bairros mais afetados pelo empreendimento; as
atividades a serem desenvolvidas; o cronograma; as formas de avaliagéo continua da implantagéo do
Programa; e a equipe técnica responséavel;

6. Apresentar, para andlise e aprovagdo, relatério consolidado da implementagdo dos Programas da
fase pré-construtiva (P1.01 — Programa de Estruturagédo Institucional para Gestdo do Rodoanel, P1.02
— Detalhamento do Projeto de Engenharia para Atender &s Condicionantes Ambientais, P1.03 —
Programa de Licenciamento Ambiental Complementar das Obras e P1.04 - Programa de
Incorporagédo de Condigbes Ambientais nos Editais de Licitag&o;

7. Apresentar, para andlise e aprovagdo, no &mbito de um Plano Basico Ambiental - PBA, o
detalhamento em nivel executivo dos Programas da Construgéo (P2.01 - Programa de Planejamento
Ambiental Continuo da Construgdo, P2.02 - Programa de Adequagdo Ambiental de Procedimentos
Construtivos, P2.03 - Programa de QOperacionalizacdo de Sistemas de Gestdo Ambiental pelas
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Construtoras Contratadas, P2.04 - Programa de Supervisio e Monitoramento Ambiental da
Construgdo, P2.06 — Programa de Atendimento a Emergéncias Ambientais durante a Construgéo e
P2.07 - Programa de Planejamento e Controle Ambiental de Desativagdo Temporaria de Frentes de
Obra), e respectivos Subprogramas, contemplando, no minimo: a equipe alocada e as respectivas
responsabilidades, incluindo a participacédo de representantes das empreiteiras; o detalhamento das
medidas e procedimentos propostos; os mecanismos de gestdo, as formas de acompanhamento
ambiental, incluindo uso de indicadores ambientais e avaliagdo das ndo-conformidades; as formas de
registros ambientais e de treinamento dos empregados; os métodos e procedimentos de trabalho
ambientalmente adequados para a construgdo da obra; e o cronograma de atividades;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, uma Medida Ambiental no ambito do Programa de
Planejamento Ambiental Continuo da Construgdo que trate de procedimentos ambientalmente
adequados para o.planejamento, construgdo, remogdo e recuperagdo ambiental dos acessos
provisérios e estradas de servigos nas areas de véarzea;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, no ambito do Programa de Adequagdo Ambiental de
Procedimentos Construtivos, um Subprograma de Controle de Processos FErosivos e de
Assoreamento, o qual devera contemplar, além dos aspectos solicitados para os demais Programas
da Construgdo, o detalhamento das medidas e procedimentos para a prevengdo, controle e
minimizagdo da agdo de processos de dindmica superficial, com destaque para os trechos mais
susceptiveis identificados ao longo do tragado e para as areas de apoio. Tal Subprograma devera
contemplar uma proposta de monitoramento do assoreamento dos principais corpos d'dgua afetados
pela obra, com disponibilizagdo on line, em tempo real, dos dados obtidos;

Apresentar o Projeto Geométrico, destacando os trechos mais susceptiveis aos diversos processos
de dinamica superficial, incluindo as 4reas de apoio (dreas de empréstimo e depdsitos de material
excedente, acessos provisérios, canteiros de obras, entre outros), e apresentando o detalhamento
das medidas e dispositivos a serem adotados em tais trechos;

Apresentar balango de massa detalhado referente aos volumes de corte e aterro por subtrecho e para
todo o tragado do empreendimento;

Apresentar as licengas ambientais das dreas de apoio situadas fora da faixa de dominio. Caso as
areas selecionadas néo estejam licenciadas, o empreendedor devera proceder ao licenciamento das
mesmas junto ao Departamento de Avaliagdo Ambiental de Empreendimentos - IE da CETESB,
atendendo, ao disposto na Resolugdo SMA n°30/00. D everéo ainda ser apresentados os Alvarés da
Prefeitura Municipal local para as areas de apoio, eventualmente situadas em area urbana;

Apresentar, no dmbito do Programa P1.02 - Detalhamento do Projeto de Engenharia para Atender as
Condicionantes Ambientais, um Subprograma de Controle da Destinagdo do Material Excedente,
contemplando propostas estratégicas para destinagdo desse material, tais como troca de material
entre os lotes da obra; destinagdo do material excedente para outras obras de grande porte em
andamento; realizag&o de acordos com outros empreendedores para retirada do material excedente;

Apresentar, em mapa georreferenciado, no dmbito do Subprograma de Processos Erosivos e de
Assoreamento, os pontos criticos sujeitos ao assoreamento, cuja escolha devera ser devidamente
Jjustificada. Para tais pontos, devera ser apresentada a batimetria atual. Ressalta-se que 0 mapa

deverd conter a rede hidrica das sub-bacias atravessadas e o tragado do empreendimento
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diferenciado pelos métodos construtivos deste. Incluir tais pontos criticos nas Instrugdes de Controle
Ambiental para que as construtoras intensifiquem as medidas de controle e erosdo nesses locais;

Apresentar os projetos dos sistemas de drenagem com a Anotagdo de Responsabilidade Técnica —
ART do responséavel pelo projeto, contemplando: prote¢do das nascentes; direcionamento e
dissipagdo adequados das aguas pluviais; e a avaliagdo da impermeabilizagéo futura das pistas de
rolamento;

Demonstrar, por meio do Projeto Geométrico, que as travessias de drenagens na APA Cabugu —
Tanque Grande e nas éreas onde ocorrem amplas planicies de inundag&o foram priorizadas obras de
arte especiais, em detrimento aos cortes e aterros, de forma a garantir a manutengéo da dindmica
hidrolégica atual e de eventuais “corredores de fauna”:

Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Subprograma de Qualidade das Aguas,
considerando: a identificagdo dos cursos dégua a serem atravessados e respectivo
georreferenciamento dos pontos de amostragem, Caracterizagdo quimica da égua (pH, temperatura,
OD, condutividade e turbidez), no periodo de chuvas; Monitoramento diario de turbidez e 6leos e
graxas; e monitoramento sistematico, com frequéncia mensal, dos pardmetros que compde o IQA, a
montante e a jusante dos pontos da que se encontram mais préximo do tragado final (manter os
pontos C1a C8, e I3 al5);

Apresentar estudo hidrogeolégico mais aprofundado, avaliando as potenciais alteragées dos fluxos
subterraneos e superficiais decorrentes das obras, e seus reflexos na superficie e usos do solo e das
aguas. Propor medidas mitigadoras efetivas para a fase de implantagdo e operagdo. Considerar
especialmente eventuais impactos sobre o P.E. Alberto Loefgren;

Apresentar, no dmbito do Programa de Supervisdo e Monitoramento Ambiental da Construgéo,
proposta de Monitoramento do Lengol Freédtico dos ftrechos mais suscetiveis a
flutuagbes/rebaixamento do lengol freético e alteragbes no fluxo hidrolégico de nascentes. Esse
monitoramento deve ser estendido até a fase de operagdo, quando se verificar a nova estabilizaggo
dos niveis do freético nesses pontos. Eventuais reflexos negativos em vegetagdo, estruturas ou pogos
d'agua deveréo ser objeto de mitigagbes/ ressarcimentos;

Apresentar, para analise e aprovagdo, no &mbito do Programa de Supervisdo e Monitoramento
Ambiental da Construgdo (P2.04) as medidas de minimizagdo e controle propostas; a apresentagéao
de um Manual de Supervisdo Ambiental; as atribuigses de cada equipe e o escopo de atuacgdo; as
formas de monitoramento ambiental, incluindo o uso de indicadores ambientais e avaliagdo de néo
conformidades; formas de registros ambientais etc;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, um Subprograma de Controle de Poluigdo dos Canteiros de
Obras e Frentes de Trabalho, no 4mbito do Programa de Adequagdo Ambiental de Procedimentos
Construtivos (P2.02), contemplando o detalhamento das medidas de minimizagdo e controle
propostas; as formas de monitoramento ambiental, incluindo o uso de indicadores ambientais e
avaliagéo de ndo conformidades; formas de registros ambientais etc;

Apresentar, para analise e aprovagdo, o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS), no
dmbito do Programa de Supervisdo e Monitoramento Ambiental da Construgdo (P2. 04), da fase de
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implanta¢go do empreendimento, conforme Parecer Técnico n°014 /TACR /TACA/2010, o qual devera
abranger os residuos da construgdo civil, inclusive de demoligées, e perigosos;

Apresentar localizagdo e projeto dos canteiros de obras, contemplando os sistemas de coleta e
tratamento de efluentes, e ART dos responsaveis técnicos;

Apresentar, para analise e aprovagdo, no dmbito do Programa de Detalhamento do Projeto de
Engenharia, um Subprograma de Gerenciamento de Areas Contaminadas, o qual deverd ser
desenvolvido em consonancia com o “Manual de Gerenciamento de Areas Contaminadas”, “Decis&o
de Diretoria n°103/2007/C/E” e Pareceres Técnicos 14/10/TACR/TACA e 143/TACA/11;

Inserir o Subprograma de Controle de Trafego das Obras no &mbito do Programa de Adequagéo
Ambiental de Procedimentos Construtivos, informando por trecho, no minimo, as atividades a serem
desenvolvidas, as medidas mitigadoras; a equipe técnica responsavel; o cronograma de atividades;
as formas de registro das atividades realizadas; o planejamento das relocagbes e redefinicées do
trénsito local, a sinalizagdo nas proximidades das areas de apoio e canteiros de obras; os redutores
de velocidade nas proximidades dos acessos a equipamentos publicos; o monitoramento de
acidentes;

Apresentar aprovagdo do Subprograma de Controle de Trafego pelos 6rgdos de transito municipais;

Inserir no Programa de Comunicagdo Social Durante a Construgéo, a divulgagdo das interferéncias
nas vias, nos transportes publicos e eventuais interferéncias em linhas de 6nibus coletivo, para a
populagdo da AID sobre os desvios e interrupgdes a serem realizados lindeiros ao tragado;

Inserir o Subprograma de Mobilizagdo e Desmobilizagdo de Mao-de-obra no 4mbito do Programa de
Planejamento Ambiental Continuo da Constru¢do (P2.01), informando, no minimo, sobre as
atividades a serem desenvolvidas, a equipe técnica responsavel, as formas de avaliagdo continua,
formas de registro das atividades, cronograma de atividades. O Subprograma devera ser apresentado
por trecho da obra considerando as particularidades de cada um;

Incluir no Subprograma de Mobilizagdo e Desmobilizagdo de Mao-de-obra medidas para o
reaproveitamento da mé&o-de-obra proveniente de atividades econémicas (agricolas, etc.) das &reas
desapropriadas;

Inserir o Subprograma de Capacitagéo Profissional no dmbito do Programa de Operacionalizagdo de
Sistemas de Gestdo Ambiental pelas Construtoras Contratadas (P2.03), informando, no minimo, as
atividades a serem desenvolvidas, a equipe técnica responsével, o cronograma de atividades, e os
convénios firmados entre o empreendedor e os centros de formagéo profissionalizante visando a
qualificagdo da mao-de-obra;

Incluir no Programa de Comunicagdo Social (P1.05 e P2.12) a divulgagdo de informagdes a
populaggo sobre o numero de vagas a serem abertas, bem como o perfil profissional que estd sendo
buscado;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Programa de Desapropriagdes e
Indenizagbes (P2.08), contemplando as propostas de medidas mitigadoras e compensatorias relativas
ao impacto da desapropriagdo de atividades econdémicas afetadas, informando, no minimo, o cadastro
atualizado dos comércios, industrias, servigos, areas de produgéo rural afetadas (proprietarios ou néo
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dos terrenos onde estejam estabelecidos); caracterizagdo socioeconémica;, numero de empregos
afetados; propostas de éreas para relocagdo das atividades econdmicas afetadas; parcerias com
orgdos de orientagdo para a reestruturagdo das empresas afetadas; ajuda na relocagdo das
atividades; comprovagdo de medidas preconizadas no estudo (indenizagbes pela perda ou restrigdo
de atividades econdémicas desenvolvidas, benfeitorias na faixa de dominio, etc.); acompanhamento
dos afetados por profissionais habilitados; entre outras. Avaliar através de detalhamento de tragado,
as interferéncias do tragado principalmente nas areas da interse¢do com a Rodovia Ferndo Dias,
proximidades com o Sitio Botuquara e Jardim Damasceno, caracterizando a situagdo de regularidade
e acesso de areas industriais/comerciais;

Indicar as atividades econbémicas cujos afetados se enquadrem na caracterizacdo de n&o
proprietarios (meeiros, arrendatarios, etc.), que deverdo ser atendidos pelo Programa de
Compensagéo Social e Reassentamento Involuntério;

Comprovar, no &mbito do Programa de Comunicagdo Social (P1.05), a realizagdo das agbes de
comunicagdo com os proprietarios de atividades econémicas atingidas (tais como jornal, radio,
reuniées com associagdes comerciais, etc.), anteriores a implantagdo do empreendimento, indicando
as medidas adotadas;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, um Subprograma de Acompanhamento de Atividades
Minerarias, no 4mbito do Programa de Desapropriagdo e Indenizagbes (P2.08), contemplando, no
minimo: a equipe técnica responsavel, objetivos, atividades a serem desenvolvidas, incluindo o
cadastro atualizado das areas e detentores de direitos, as formas de avaliagdo continua do programa,
formas de registro das atividades e de comunicagéo junto ao Departamento Nacional de Produgao
Mineral - DNPM, o cronograma de atividades, e os acordos firmados com eventuais detentores de
direitos minerarios nas areas afetadas pela implantagdo do empreendimento;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, no ambito do Programa de Desapropriagbes e Indenizagbes
(P2.08), as medidas relativas as desapropriagbes e relocagbes das familias e equipamentos sociais,
contemplando por trecho (lotes): cadastro fisico e socioeconémico atualizado de todas as
propriedades afetadas pelo empreendimento; apresentar sobre foto aérea ou imagem de satélite (em
escala 1:2.000), caracterizagdo da situaggo das propriedades (situagdo fundiaria, fisica dos imoveis,
riscos geotécnicos, etc.), com fotos e descrigdo breve; cadastro de grupos mais vulneraveis (idoso,
deficientes, pessoas com necessidades especiais, efc.); a éarea total das propriedades e a
porcentagem de area afetada pelo empreendimento; o Decreto de Utilidade Publica (DUP), incluindo
eventuais caminhos de servigo; comprovagdes das negociagdes em curso e acordos firmados com os
proprietarios. Apresentar uma proposta alternativa para acompanhamento da informagéo online sobre
0 andamento do Programa. Avaliar a necessidade de desapropriagdo de areas sensiveis lindeiras ao
tragado, areas de risco em bairros impactados pelo empreendimento e/ou propriedades com mais de
cinquenta porcento de sua édrea total impactada pela faixa de dominio. Contemplar as areas de
Parada de Taipas localizadas entre o Parque Nucleo Parada de Taipas e o empreendimento nas
areas de desapropriagdo; e as areas de relocagdo dos equipamentos sociais afetados proximas a
atual locagéo, sempre que possivel. O cronograma de construgéo destes equipamentos deveré estar
compatibilizado com o cronograma do Plano de Ataque de Obras, para que néo haja interrupgéo dos
servigos realizado;
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Comprovar, no &mbito do Programa de Detalhamento do Projeto de Engenharia (P1.02), a ofimizagdo
do projeto executivo visando reduzir as interferéncias de desapropriagées e relocagées em
habitagées e benfeitorias;

Apresentar para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Programa de Compensagdo Social e
Reassentamento Involuntério (P2.09), contemplando por trecho (lotes): cadastro atualizado da
populagdo residente néo proprietéria, incluindo a populagdo rural ndo proprietaria (meeiros,
arrendatarios, efc.); os acordos firmados para relocagéo das familias; indicar em imagem de satélite
ou foto aerea as 4reas para reassentamento da populagédo; capacidade populacional de cada érea de
reassentamento; as agbes para relocagdo dessas familias previamente equacionada junto as
Prefeituras Municipais (Termo de Compromisso entre empreendedor e Prefeituras) e em parceria com
©0s orgdo envolvidos (CDHU, COHAB, etc.) de forma a evitar a migragdo e relocagdo para areas de
risco ou de prote¢do ambiental; promogdo de atendimento as familias; e acompanhamento do
programa por profissionais habilitados (assistentes sociais, psicélogos, etc.). Apresentar cronograma
do Programa compativel com cronograma da obra;

Apresentar, no &mbito do Programa de Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a
Construgédo (P2.06), um Plano de Emergéncia para Remogéo de Populagdo em Areas de Risco, que

-devera conter as agbes que prevejam medidas de remogéo de populagdo caso haja desestabilizagdo

de terrenos durante a implantagdo do empreendimento em &reas de risco;

Incluir, no ambito do Programa de Comunicagdo Social (P1.05 e P2.12), um Subprograma dirigido
aos afetados pela obras contemplando a participagdo comunitaria, a divulgacdo de informagoes e a
articulagdo interinstitucional como medidas adicionais de mitigacdo do impacto. Devera ser

- apresentado por trecho (lotes) da obra, considerando as particularidades de cada trecho, e

incorporando medidas adicionais o atendimento as reclamagdes, esclarecimento de duvidas da
populagéo afetada pela desapropriagdo e reassentamento, reuniées realizadas com a populagdo para
a apresentagdo da proposta executiva dos Programas de Desapropriagdo e Indenizagbes e de
Compensagdo Social e Reassentamento Involuntério, por ocasido do projeto executivo da obra com
0s eventuais ajustes de tragado e mudanga em relagdo aos afetados. Essas reunides deverdo ser
documentadas através de relatérios que integrem fotos, atas de reunido, lista de participantes, etc;

Apresentar no &mbito do Programa de Planejamento Ambiental Continuo da Construgéo, as
interferéncias nas infraestruturas e respectivas medidas mitigadoras, contemplando por trecho: planta
com o cadastro atualizado das infraestruturas (rodovias, ferrovias, adutoras, linhas de transmisséo,
dutos, etc.) interceptadas pelo tragado, as formas de divulgagdo prévia da interrupgdo dos servigos a
populagédo afetada; as medidas para minimizagdo dos periodos de interrupgdo dos servigos em
conjunto com as concessionérias ou 6rgdos responsaveis;

Apresentar as autorizagbes e anuéncias dos 6rgdos e/ou concessionérias responsaveis pelas
infraestruturas afetadas, em especial equacionar junto & SABESP medidas para minimizar as
interferéncias na ETA Guaray;

Inserir o detalhamento das medidas mitigadoras sobre o incoémodo a populagdo lindeira a construgéo
no ambito do Programa de Supervisdo e Monitoramento Ambiental da Construgdo, por trecho,
enfatizando o conjunto de medidas preventivas e corretivas, levantamento e monitoramento de
eventuais alteragbes no estado das edificagbes e demais equipamentos urbanos lindeiros & obra;
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com levantamento prévio da condigdo dos imoveis situados na érea diretamente afetada pelo
empreendimento, principalmente aqueles junto as rotas de caminhdes de transporte de materiais das
obras. Inserir também a medida relacionada ao Cadastro de Edificagbes Lindeiras & Faixa de
Dominio, extendendo-a para os iméveis situados na érea diretamente afetada pelo empreendimento,
principalmente aqueles junto as rotas de caminhdes de transporte de materiais das obras e aos
canteiros de obra;

Apresentar, para andlise e aprovagdo, o detalhamento do Subprograma de Minimizacdo das
Interferéncias nas Relagbes e Fluxos entre Bairros, no &mbito do Programa de Supervisdo e
Monitoramento Ambiental da Construgdo (P2.04), contemplando por trecho (lotes), no minimo:
levantamento dos pontos de acesso e de conexdo entre bairros, o sistema de fluxo e acesso aos
equipamentos sociais e servigos (escolas, hospitais, comércios importantes, prestagdo de servigo,
etc.), as agbes a serem realizadas para o restabelecimento e continuidade das conexdes a serem
interrompidas na fase de construgdo do Rodoanel; medidas de sinalizagdo de orientacdo aos
usuarios, Plano de Monitoramento de Fluxo de Pedestres durante a construgdo. Prever no
detalhamento do Subprograma, as demandas futuras (durante a operagdo do empreendimento) de
duplicagbes e expansbes viarias municipais, avaliadas com base nos levantamentos durante a
implantagdo e o equacionamento das solugbes junto as Prefeituras Municipais;

Apresentar, no &mbito do Subprograma de Minimizagdo das Interferéncias nas Relagbes e Fluxos
entre Bairros, avaliagdo da malha urbana da regido do Parque Parada de Taipas verificando a
necessidade de abertura de novas vias ou readequagdo de vias existentes, que comportem o fluxo
necessario durante a implantagdo da obra;

Apresentar o detalhamento do Programa de Prospecgdo, Resgate Arqueologico e Preservagdo do
Patriménio Arqueoldgico, Histérico e Cultural (P2.10), informando as agbes previstas, em especial 0
treinamento da méo de obra sobre o tema; os responséveis e cronograma de atividades;

Apresentar atendimento ao Parecer Técnico IPHAN 292/10 92. SR/IPHAN/SP e manifestagdo do
Instituto do Patriménio Histérico, Artistico e Nacional — IPHAN:

Apresentar atendimento ao Oficio CONDEPHAAT 182/2011 e manifestagdo do Conselho de Defesa
do Patriménio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico do Estado de S&o Paulo — CONDEPHAAT:

Apresentar cadastro atualizado de bens tombados ou de interesse histérico, cultural e natural
localizados na AID do empreendimento, detectados por ocasido do detalhamento do projeto executivo
e de ajustes de tragado necessarios a obra. Caso os ajustes do projeto detectem interveng¢do da obra
em bens tombados ou sua area envoltoria, apresentar manifestagées dos orgéos responsaveis;

Comprovar, no dmbito do Programa de detalhamento do Projeto de Engenharia (P1.02), a otimizagéo
do projeto executivo visando a redugédo dos quantitativos de supresséo de vegetagdo nativa para a
implantagdo do empreendimento, considerando especialmente as seguintes areas: emboque do tunel
ao sul do Clube da Sabesp; desvio da paineira; tragado em meia encosta no bairro Corisco;
detalhamento das Obras de Arte Especial (OAE’s) adicionais na APA Cabugu-Tanque Grande;

Apresentar Inventério Florestal das formagdes vegetais a serem suprimidas, segundo critérios de
classificagdo a serem estabelecidos previamente e em acordo com equipe técnica da CETESB, para
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subsidiar o célculo das compensagées florestais. Tal calculo devera considerar o plantio de area de 2
a 6 vezes maior que a 4rea de supresséo, segundo a Resolugcdo SMA 86/2009;

Apresentar levantamento de potenciais &areas a serem objeto de recuperagdo e plantios
compensatorios, para subsidiar a emissdo de Termo de Compromisso de Recupera¢do Ambiental —
TCRA. Considerar as propostas indicadas pelos 6rgdos gestores das Unidades de Conservagéo
situados na Area de Influéncia Direta — AID;

Apresentar as Autorizagbes para supressdo de vegetacdo e intervengées em Areas de Preservagéo
Permanente, emitidas pelas Agéncias Ambientais da CETESB e respectivos Termos de Compromisso
de Recuperagdo Ambiental — TCRAs firmados. Para a emissdo desses documentos deverdo ser
observadas as exigéncias indicadas no Parecer Técnico n° 001/2011/L;

Incluir no detalhamento do Programa de Planejamento Ambiental Continuo da Construgdo — P2.01,
agoes e procedimentos executivos e ambientalmente adequados para as atividades de supressdo de
vegetacéo, considerando, no minimo: as diretrizes a serem adotadas para supresséo da vegetacdo,
em conformidade com a Resolugdo SMA n° 22/2010; proposta de “velocidade maxima” de corte de
vegetacdo, a utilizagdo de uma frente de supressdo por fragmento; a discriminagédo, no edital de
licitagdo, dos recursos humanos compativeis para a supervisdo da atividade, com devido
recolhimento de Anotagdo de Responsabilidade Técnica — ART; elaboragdo de relatérios de
acompanhamento;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, no &mbito do detalhamento do Programa de Adequagéo
Ambiental de Procedimentos Construtivos (medida M2.02.02), propostas de uso imediato do top soil
da camada orgénica do solo a ser removida, compativeis com o plano de ataque das obras.
Considerar o envio desse material para Unidades de Conservagdo, prefeituras interessadas na
recuperagdo de areas degradadas, viveiros conservacionistas, efc., ou prever antecipadamente areas
para seu armazenamento e manejo até a utilizagdo na recuperagdo das areas afetadas pelo
empreendimento;

Apresentar, para anélise e aprovagédo, o detalhamento do Programa de Resgate de Flora e Fauna
durante a Construgdo, com as diretrizes, agbes e procedimentos ambientalmente adequados e
compativeis com o plano de ataque de obras, contemplando, no minimo: a formag&o e experiéncia
das equipes de campo na identificagéo e resgate de flora e fauna; procedimentos executivos para o
resgate e relocagdo de espécimes; georreferenciamento das éreas de resgate e relocagéo;
cronograma de atividades; infraestrutura e equipamentos necessarios etc;

Apresentar, para andlise e aprovagdo, o detalhamento do Programa de Gerenciamento da
Implantagéo de Plantios Compensatérios, contemplando, entre outros: plantio de érea de 2 a 6 vezes
maior que area de supressdo vegetal, de acordo com a Resolugdo SMA 86/2009, priorizagéo de
areas formadoras de corredores ecoldgicos; técnicas de plantio e monitoramento adequadas para
cada area; utilizagdo de técnicas de nucleagdo; selegdo de mudas e sementes em busca da
diversidade genética; implantagédo de viveiros de mudas de espécies nativas; isolamento dos fatores
de degradagéo; e utilizagdo de solo e serrapilheira das areas de supresséo de vegetagdo (caso se
opte por sua reserva, em detrimento do envio imediato a Unidades de Conservagdo e demais
interessados). Considerar a utilizagdo de gramineas nativas para a implantagdo do paisagismo e
contengédo de taludes na faixa de dominio, especialmente em areas em Unidades de Conservagéo;
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Apresentar, para analise e aprovagdo, um Subprograma de Monitoramento da Fauna Silvestre
durante as fases prévia e de instalagdo do empreendimento no &mbito do Programa de Resgate de
Flora e Fauna durante a Construgdo (P2.14), visando subsidiar as agbes de afugentamento e resgate
de fauna e a implantagdo dos dispositivos de passagem de fauna. Tal subprograma deverd
contemplar cronograma de atividades compativel as agbes de resgate e relocagdo, e incluir o
monitoramento de todos os grupos faunisticos (mastofauna, herpetofauna, avifauna, ictiofauna),
indicando as espécies bioindicadoras em fragmentos com potencial perda ou redugdo de
conectividade, em especial da avifauna de subosque e primatas arboricolas. Prever a realizagdo de
um workshop prévio as agdes de campo, com a participagdo dos envolvidos no licenciamento
(CETESB, gestores das Ucs, consultoria, IBAMA) e empreiteiras e executores dos trabalhos de
campo;

Incluir no detalhamento do Programa de Resgate de Flora e Fauna durante a Construgdo (P2.14),
outras diretrizes ambientais para minimizar os impactos & fauna, tais como: priorizagdo do
afugentamento da fauna em detrimento da captura, considerando a avaliagdo dos fragmentos
remanescentes e contiguos; técnicas adequadas de afugentamento; diminuicdo do tempo de
permanéncia dos animais nos centros de triagem; definigdo das instituigées que receberdo os animais
e sua capacidade de atendimento, priorizando a reintrodugdo; e implantagdo de centros de triagem na
regido ou contribui¢go financeira para as instituigbes que recepcionarem os animais capturados;

Prever, no ambito do Programa de Resgate de Flora e Fauna durante a Construgédo (P2.14), mediante
convénio a ser firmado entre o empreendedor e o DAEE, a ampliagéo e incremento da infraestrutura
do CRAS - Parque Ecoldgico do Tieté, ja em funcionamento e sob gerenciamento do DAEE. Tal
convénio devera contemplar: construgdo e adequagdo da infraestrutura (custo estimado de R$ 700
mil), aquisi¢do de equipamentos (custo estimado R$ 250 mil) e manutengéo (custo aproximado de R$
240 mil/més). O apoio ao referido CRAS devera se iniciar apés emissdo da Licenga Ambiental de
Instalagdo — LI e perdurar por cinco anos da emisséo da Licenga Ambiental de Operagédo — LO;

Apresentar, para analise e aprovagdo, detalhamento do Subprograma de Monitoramento de Animais
Domeésticos durante a Construgdo no dmbito do Programa de Resgate de Flora e Fauna Durante a
Construgdo (P2.14) que inclua, além das medidas de monitoramento propostas, a previsdo de
controle sanitario e campanhas de conscientizagdo quanto aos riscos da fauna sinantropica para
animais silvestres, acidentes em obras e préximos as rodovias, além de planejar o encaminhamento
dos animais para adog&o;

Apresentar manifestagbes dos 6rgdos gestores das Unidades de Conservagdo da AID, quanto ao
atendimento, no que couber, as exigéncias e recomendagdes descritas nos: Parecer Técnico s/n da
Fundagéo Florestal, Parecer do Instituto Florestal, Parecer do 6rgéo Gestor das UCs de Guarulhos;

Comprovar a assinatura do Termo de Compromisso de Compensagdo Ambiental — TCCA, junto a
CETESB, e apresentar o comprovante do depésito bancério em Caderneta de Poupanga do valor
referente a compensagéo ambiental definido no TCCA, para atendimento ao artigo 36 da Lei Federal
n°. 9.985/00 regulamentada pelo Decreto Federal n°. 4.340/02;

Apresentar Plano de Estudo do Geoparque Ciclo do Ouro, contendo o diagnéstico detalhado das
feicbes e geositios associados a este, especialmente os relativos aos aspectos arqueologicos,
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histéricos e culturais, aprovado pela Secretaria de Meio Ambiente, da Prefeitura de Guarulhos, em
atendimento ao Parecer n® 001/2011/RODOANEL;

Apresentar a manifestacdo do IBAMA sobre o atendimento as recomendagées, no que couber,
contidas no Parecer IBAMA N002/2011-NLA/SUPES/SP, da Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde
— RBCYV e da FUNAI;

Apresentar, para analise e aprovagdo, detalhamento do Programa de Atendimento a Emergéncias
Ambientais Durante a Operagdo (P3.05), conforme as diretrizes do Parecer Técnico n°
058/TDOE/2010:

a) Projeto executivo descrevendo o0s pontos onde serdo instaladas as caixas de
contencdo/retengdo para os casos de derrames ou vazamentos de produtos perigosos.
Minimamente, todos os corpos d'dgua com captagdo publica para consumo humano cujas
bacias de contribuigdo serdo atravessadas pela rodovia deverdo ser protegidos por meio de
caixas de contengdo/retengéo ou sistemas similares com a mesma finalidade. Caso haja algum
impedimento para tal, deverdo ser apresentadas as devidas justificativas.

b) Programa de Gerenciamento de Riscos — PGR, incluindo Plano de Ac¢do de Emergéncia para a
fase de obras;

c¢) Definicdo dos locais para baias de transbordo de cargas para veiculos com vazamentos ou
avarias;

d) Definig&o dos locais de instalagdo dos SAUS;

e) Para os tuneis previstos apresentar os projetos executivos, detalhando os sistemas de
fluminagéo, sistemas de ventilagdo, taxa de ventilagdo em condigdo de incéndio envolvendo
produtos perigosos, sistema de vigilancia com cdmeras, rotas de acesso para as equipes de
emergéncia e rotas de fuga, dentre outras. Preferencialmente devera ser prevista uma via
exclusiva de acesso as equipes de emergéncia.

Apresentar, para analise e aprovagédo, o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS) para
a fase de operagédo do empreendimento, no d&mbito do P3.02, em atendimento ao Parecer Técnico n°
014/TACR/TACA/2010;

Reformular a Medida M3.03.02 — Monitoramento da qualidade do ar, no &mbito do Programa de
Monitoramento Ambiental da Operagédo (P3.03), a qual devera incluir como medida compensatoria, a
doagédo a CETESB de:

a) Estagées fixas de monitoramento automatico da qualidade do ar para os parametros: Material
Particulado Inaldvel (MP10), Particulas Finas (MP2.5), Oxidos de Nitrogénio (NOx), Mondxido
de Carbono (CQ), Ozénio (03), Diéxido de Enxofre (SO2), e meteorolbgicos;

b) Equipamentos e materiais de infra-estrutura para a modernizagdo da Rede de Avaliagdo da
Qualidade do ar existente na RMSP. Os equipamentos deverdo ser adquiridos seguindo as
especificagbes da CETESB.

Apresentar cronograma fisico-financeiro para aquisicdo e transferéncia dos equipamentos para
monitoramento permanente da qualidade do ar.

Apresentar relatérios semestrais de monitoramento da qualidade do ar para o periodo minimo de um
ano prévio a operagdo do empreendimento.
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Incluir no Programa de Monitoramento Ambiental da Operagdo (P3.03), avaliagbes do efeito das
emissbes de gases veiculares sobre a flora e fauna das unidades de Conservagéo atravessadas;

Apresentar comprovagdo da ampliagdo do convénio técnico para o Monitoramento da Mancha
Urbana, através de um Subprograma Monitoramento da Mancha Urbana, no dmbito do Programa de
Monitoramento Ambiental da Operagdo (P3.03), incluindo o monitoramento de empregos, atividades
econbmicas, valorizagéo e desvalorizagdo imobiliaria, fragmentos florestais remanescentes na érea
de influéncia do Projeto de ampliagdo para o Trecho Norte do Rodoanel, & semelhanga do que foi
proposto para os Trechos Oeste, Sul e Leste do Rodoanel. Considerar também, uma avaliagdo
sinérgica das interferéncias na malha urbana deste trecho com os outros trechos do Rodoanel (Oeste,
Sul, Leste);

Apresentar, no dmbito do Programa de Detalhamento do Projeto de Engenharia (P1.02), as propostas
para manutengéo dos fluxos de pessoas e veiculos entre comunidades, considerando inclusive a
previs&o de eventuais aumentos das demandas futuras com a operacdo do empreendimento;

Apresentar, no &mbito do Programa de Detalhamento do Projeto de Engenharia (P1.02), a avaliagéo
e propostas para a insergdo do projeto na paisagem, conforme contribuicdo do Parecer da Reserva
da Biosfera do Cinturgo Verde — RBCV;

Apresentar, para analise e aprovagéo, o detalhamento do Programa de Monitoramento do Tréafego, no
dmbito do Programa de Monitoramento Ambiental da Operagédo (P3.03);

Apresentar, para andlise e aprovagéo, o detalhamento do Programa de Acompanhamento dos Niveis
de Carregamento do Sistema Viério Local (P3.07);

Apresentar detalhamento do Estudo de Trafego para as vias da regido Norte de S&o Paulo
(subprefeituras de Perus, Pirituba, Freguesia do O/Brasilandia, Casa Verde/Cachoeirinha, Santana/
Tucuruvi e Jaganéd/Tremembé) e Guarulhos. Incluir propostas de ordenamento deste trafego, a serem
devidademente acordadas com os 6rgdos responséveis das Prefeituras Municipais de S&o Paulo e
Guarulhos;

Realizar, no &mbito do Programa de Monitoramento Ambiental da Operagéo (P3.03), nova campanha
de monitoramento dos niveis de ruido, nos termos da Decisdo de Diretoria CETESB n°100/2009/P de
19/05/2009, e da modelagem progndstica considerando o tragado do projeto executivo, a
parametrizagdo da velocidade de projeto em 120 km/h e o volume de trafego de pico para a rodovia.
Avaliar a possibilidade de incrementar o nimero de pontos nas regibes proximas aos locais criticos j&
identificados, ou seja, P2, P8 a P12 e P22, além de outros decorrentes dos ajustes de tragado;

Apresentar, no 4mbito do Programa de Monitoramento Ambiental da Operagédo (P3.03), as medidas
mitigadoras de ruido a serem aplicadas em cada um dos trechos criticos, nos pontos onde o estudo
de previsdo de ruido mostrar ultrapassagem dos limites de ruido estabelecidos na Regulamentagéo
de niveis de ruido em sistemas lineares de transporte (Decis&o de Diretoria n° 389/201 0), incluindo o
respectivo cronograma de implantag&o;

Incluir, no detalhamento do Programa de Monitoramento Ambiental da Operagédo (medida M3.03.05),
0 monitoramento florestal e de fauna das 4reas da Fazenda Santa Maria e a APA Cabugu-Tanque
Grande, além de outras Unidades de Conservagdo eventualmente afetadas, tais como o Parque
Estadual Alberto Loefgren;
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Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Subprograma de Planejamento das
Travessias de Fauna no &mbito do Programa de Detalhamento do Projeto de Engenharia (P1.02)
contemplando, no minimo: o mapeamento e georreferenciamento das passagens previstas, os
projetos das cercas de direcionamento da fauna, os tipos de passagens de fauna adequados a cada
grupo de fauna, a Anotagdo de Responsabilidade Técnica do responsével pelos projetos. Incluir, em
especial, propostas de passagens aéreas para primatas, tais como ftineis-falsos, na regido da
Fazenda Santa Maria e outros trechos considerados importantes para a fauna, visando minimizar os
impactos resultantes da fragmentagéo florestal e promovendo maior conectividade e permeabilidade a
animais arboricolas;

Apresentar propostas de atendimento as agbes de fortalecimento institucional da CETESB, conforme
detalhado no Item 9 do Parecer Técnico n°018/11/IE ;

Demonstrar atendimento as seguintes exigéncias da Deliberagdo CONSEMA 22/2011, de
28/06/2011:

a) “Atender o disposto no Parecer da Camara Técnica de Planejamento e Gestdo do Comité da
Bacia Hidrografica do Alto Tieté — CBH-AT sobre o EIA/RIMA do “Rodoanel Metropolitano Mario
Covas — Trecho Norte”.

b) “Apresentar estudo detalhado da ligagdo do “Rodoanel Metropolitano Mario Covas — Trecho
Norte” com a Avenida Inajar de Souza”.

c) ‘Apresentar estudo detalhado das alternativas de tragado para o subtrecho do Parque
Residencial Bambi”.

d) “Promover o necessario suporte material & Policia Militar Ambiental, por meio da Secretaria de
Estado do Meio Ambiente, nas regras descritas no ‘Termo de Cooperagdo Técnica’ vigente,
conforme o especificado a seguir: A) Construgdo de sede para a 17 Companhia de Policia
Ambiental e os 1° e 2° Pelotbes da Policia Ambiental do 1° Batalhdo de Policia Ambiental: a
edificagdo deveré possuir &rea minima de 900 m?, com o objetivo de abrigar noventa e quatro
policiais militares ambientais e contemplar area de trabalho administrativo, alojamentos,
vestiarios, cozinha, refeitério, auditério, paiol de munigdo, 4rea para guarda de material
apreendido, garagens cobertas e descobertas para veiculos e embarcagdes. Devera ser dotada
de sistema de vigiléncia e prote¢édo, totens e placas de identificagdo, sistema de climatizagéo,
rede de cabeamento estruturado para voz e dados, sistema de protegdo de descargas
atmosféricas — SPDA —, computadores de mesa, impressora e aparelho de fax, todo o mobiliario
necessario e sistema de reuso de aguas pluviais suficiente para atender & atividade a que se
prestara a sede a ser construida. B) Aquisigdo de veiculos para a Policia Militar Ambiental: 1)
vinte caminhonetes cabine dupla, tragdo 4x4, com motorizagdo minima de 160 cc; freios ABS;
airbags para motorista e passageiros. Deverdo possuir as caracteristicas e equipamentos — de
acordo com as normas da Secretaria de Estado de Seguranga Publica/Policia Militar —, rédios
digitais, engates para reboque, guincho com kit protegéo de uso, estribos e capotes de vidro
para facilitar o manejo e a protegdo de animais silvestre apreendidos; 2) uma caminhonete tipo
furgéo, com capacidade de carga util de 2.100 kg, teto elevado, freios ABS, airbags para
motorista e passageiros, caracterizada e equipada com recursos audiovisuais, toldo e
equipamentos para atividades de educagdo ambiental, de acordo com as normas da Secretaria
de Estado de Seguranga Publica/Policia Militar; 3) doze motocicletas tipo trail com motorizagdo
minima de 600 cc e vinte e quatro capacetes, todos caracterizados e equipados de acordo com
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as normas da Secretaria de Estado de Seguranga Publica/Policia Militar. C) Equipamentos
diversos: 1) vinte méquinas fotograficas digitais, com, no minimo, dez megapixels de resoluggo,
lente de aproximagdo e memdria de 4 GB; 2) vinte equipamentos de GPS de alta preciséo; 3)
dois aparelhos de telefonia celular tipo smartfone, com linha, servigos de radio tipo nextel e
pacote de transmissdo de dados incluso; 4) vinte radios portateis digitais, padrdo da Policia
Militar; 5) quatro kits de contengdo de animais silvestres (caixas de transporte, pugés, luvas de
raspa, redes, dardos anestésicos e pistola portatil); 6) dois projetores multimidia. D) Servigos a
serem contratados: 1) sobrevéos de helicéptero do Trecho Norte do Rodoanel e areas de
influéncia, com disponibilizagdo de duas horas semanais; 2} rastreamento e monitoramento, em
tempo real, dos veiculos e embarcagbes da 12 Companhia de Policia Ambiental, incluindo seus
pelotbes, contemplando a transmissdo de sinais de dados, via satélite e GSM acoplados,
inclusive os respectivos hardwares, softwares e suporte técnico”.

e) A Policia Ambiental devera informar &8 CETESB — IE sobre todas as agées realizadas, por meio
do encaminhamento de relatérios mensais consolidados.

Antes do inicio das obras

84. Apresentar o detalhamento dos Projetos de Drenagem Proviséria e de Drenagem Definitiva,
destacando as medidas e dispositivos a serem adotados nos trechos mais susceptiveis aos diversos
processos de dindmica superficial, incluindo as areas de apoio (dreas de empréstimo e depésitos de
material excedente,bota-espera, acessos provisorios, canteiros de obras, entre outros);

85.  Apresentar o Plano de Ataque de Obras para cada subtrecho de obra a ser iniciado, com cronograma
e responsaveis pela execugdo e recuperagdo ambiental por trecho, com suas respectivas Anotagéo
de Responsabilidade Técnica — ARTSs;

86.  Apresentar as outorgas de interferéncias nos recursos hidricos emitidas pelo DAEE;

87.  Proceder ao licenciamento ambiental complementar das atividades industriais e fontes de poluigéo
Jjunto as Agéncias Ambientais da CETESB e apresentar as cOpias das respectivas Licengas de
Operagéo;

88.  Apresentar as Licengas de Operagdo dos fornecedores de asfalto, concreto e agregado de cada lote;

89.  Apresentar as autorizagbes para manejo, translocagdo, captura e transporte da fauna, emitidas pelo
Centro de Fauna Silvestre da Secretaria do Meio Ambiente (SMA), conforme disposto na Resolugdo
SMA 25/2010.

Durante a implantagdo do empreendimento

90.  Apresentar relatérios trimestrais comprovando a realizagdo das atividades do Programa de

~ Comunicag&o Social (P2.12) e do Subprograma de Relagdes com as Comunidades Lindeiras Durante

a Construgéo, indicando, no minimo, as atividades desenvolvidas no periodo, a equipe técnica

responsavel, avaliagdo de desempenho do programa, as n&o-conformidades identificadas, as

respectivas medidas corretivas adotadas, o cronograma de atividades para o proximo periodo, e os
registros fotograficos; ,

91.  Apresentar relatérios trimestrais comprovando a realizagdo das atividades do Programa de Relagbes
com as Prefeituras Municipais Durante a Construgdo (P2.15) indicando, no minimo, as atividades
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92.

93.

94.

95.

96.

desenvolvidas no periodo, a equipe técnica responsavel, avaliagdo de desempenho do programa, as
ngo conformidades identificadas, as respectivas medidas corretivas adotadas, o cronograma de
atividades para o proximo periodo, e os registros fotogréficos;

Apresentar relatérios trimestrais de acompanhamento de todos os Programas Ambientais da
Construgdo (P2.01 — Programa de Planejamento Ambiental Continuo da Construgdo, P2.02 -
Programa de Adequagdo Ambiental de Procedimentos Construtivos, P2.03 — Programa de
Operacionalizagdo de Sistemas de Gestdo Ambiental pelas Construtoras Contratadas, P2.04 —
Programa de Supervisdo e Monitoramento Ambiental da Construgdo, P2.06 — Programa de
Atendimento a Emergéncias Ambientais durante a Construgdo e P2.07 — Programa de Planejamento
e Controle Ambiental de Desativagdo Temporaria de Frentes de Obra) e respectivos Subprogramas,
incluindo os Planos de Controle Ambiental e Ataque de Obras, informando sobre o avango da obra,
demonstrando, por meio de descritivos e registros fotogréficos, as atividades desenvolvidas no
periodo e analisando a eficacia das medidas adotadas, as ndo-conformidades verificadas em campo,
as respectivas agbes corretivas adotadas, e as atividades a serem desenvolvidas nas etapas
subsequentes;

Apresentar relatérios trimestrais de acompanhamento do Subprograma de Mobilizagdo e
Desmobilizagdo de Mao-de-obra, informando sobre o contingente de trabalhadores contratados e
desmobilizados no periodo, as capacitages realizadas entre outros;

Apresentar relatérios trimestrais de acompanhamento do Programa de Desapropriagbes e
Indenizagbes, incluindo as informagbes sobre o acompanhamento dos problemas vivenciados pelos
proprietarios e ndo proprietérios atingidos pela desapropriagéo de atividades econdémicas (informando
grau de adaptagéo a nova situagdo, nivel de satisfagdo dos relocados, e as atividades desenvolvidas
no periodo), registros fotogréficos datados, avaliagdo dos resultados obtidos, formulérios de registro,
néo-conformidades verificadas e respectivas medidas corretivas adotadas, atividades previstas para o
proximo periodo, entre outros. Informar sobre o andamento do Subprograma de Acompanhamento de
Atividades Minerarias;

Apresentar, para analise e aprovagdo, relatérios trimestrais de acompanhamento dos Programas de
Compensagéo Social e Reassentamento Involuntéario (P2.09)e o Programa de Desapropriagbes e
Indenizagbes (P2.08), contendo informagées sobre o acompanhamento dos problemas vivenciados
pelos proprietarios e ndo proprietérios atingidos pela desapropriagdo e relocagao (informando o grau
de adaptagdo a nova situagéo e nivel de satisfagdo), avaliagdo de desempenho do programa, as n&o
conformidades identificadas (principais problemas a serem solucionados), as respectivas medidas
corretivas adotadas, equipe técnica responsavel, o cronograma de atividades para o proximo periodo,
e os registros fotogréficos;

Apresentar relatérios trimestrais de acompanhamento das agées realizadas no 4mbito dos Programas
de Gerenciamento da Implantagdo de Plantios Compensatérios e de Resgate de Flora e Fauna
durante a Construgéo. Estes relatérios deverdo contemplar, entre outros: descrigao das atividades no
periodo; mapeamento e georreferenciamento das &areas de intervengdo, registros fotograficos;
eventuais ndo-conformidades e respectivas medidas corretivas; analise critica dos resultados; equipe
técnica responsavel;
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97.  Apresentar nos relatérios trimestrais de acompanhamento do Subprograma de Monitoramento da
Fauna Silvestre, no &mbito do Programa de Resgate de Flora e Fauna durante a Construgdo, as
acbes implementadas no periodo contemplando, no minimo: o mapeamento e georreferenciamento
das areas amostradas, as espécies identificadas, comparagéo entre as campanhas e anélise critica
dos dados coletados, os quais deverdo subsidiar as acées de resgate e relocacéo de fauna;

98.  Apresentar nos relatérios trimestrais de acompanhamento do Subprograma de Resgate de Flora e
Fauna, no &mbito do Programa de Resgate de Flora e Fauna durante a Construgdo (P2.14), as agbes
implementadas no periodo contemplando, no minimo: as agées de afugentamento desenvolvidas; a
quantificagdo dos animais resgatados e sua condigdo de saude; tempo de permanéncia nos centros
de triagem; destino proposto ou ja realizado; dreas identificadas para soltura etc. A eficiéncia da
metodologia utilizada deverd ser avaliada conforme os resultados obtidos, sendo realizadas
adaptagbes e melhorias, caso necessario.

99.  Demonstrar atendimento a seguinte exigéncia da Deliberagdo CONSEMA 22/2011, de 28/06/2011:
“‘Custear as atividades de fiscalizagdo, para as quais deverdo ser disponibilizados recursos
financeiros com depdsito em conta da Secretaria de Estado do Meio Ambiente, conta esta a ser
definida e seus valores aplicados exclusivamente na Policia Militar Ambiental, para custear
combustivel, conservagcdo e manutengdo de veiculos e embarcagdes, sistema de monitoramento,
conservagdo de sede e respectivos mobilidrios, diarias-diligéncia, contas de agua, luz, telefonia mével
e fixa”.

Por ocasiao da solicitagao da Licenga Ambiental de Operagdo - LO

100. Apresentar, para analise e aprovagdo, relatério final com o balango das atividades do Programa de
Comunicagdo Social (P2.12) e Subprograma de Relagdes com as Comunidades Lindeiras Durante a
Construgéo, indicando, no minimo, as atividades desenvolvidas durante as obras, a avaliagdo da
implementagdo do Programa, o atendimento as reclamagées, sugestées e solicitagbes das
comunidades afetadas;

101. Apresentar, para anélise e aprovagédo, o relatorio final do Programa de Relagbes com as Prefeituras
Municipais durante a Construgdo (P2.15), contemplando, no minimo, as agées de atendimento as
consultas, sugestoes e reclamagbes das prefeituras, as atividades desenvolvidas durante as obras e
a avaliagdo da implementagéo do Programa;

102. Apresentar, para analise e aprovagdo, o Programa de Comunicagdo Social durante a Operagao,
indicando, no minimo, agbes a serem desenvolvidas, o cronograma, a publicidade das atividades
pelos meios oportunos, canal de comunicagdo da populagdo com o empreendedor para
esclarecimento de duvidas e reclamagdes quanto & operagdo do empreendimento, as formas de
avaliagdo continua do programa e formas de registro das atividades;

103. Apresentar relatério final conclusivo, informando sobre as medidas ambientais adotadas ao Jongo da
obra e no encerramento dos Programas Ambientais da Construgdo (P2.01 - Programa de
Planejamento Ambiental Continuo da Construgdo, P2.02 — Programa de Adequagdo Ambiental de
Procedimentos Construtivos, P2.03 — Programa de Operacionalizagdo de Sistemas de Gestdo
Ambiental pelas Construtoras Contratadas, P2.04 — Programa de Supervisdo e Monitoramento
Ambiental da Construgdo, P2.06 — Programa de Atendimento a Emergéncias Ambientais durante a
Construgdo e P2.07 — Programa de Planejamento e Controle Ambiental de Desativagdo Temporaria
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104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

de Frentes de Obra) e respectivos Subprogramas. Tal relatério devera apresentar a avaliagdo dos
resultados obtidos nos programas, e comprovar a completa recuperagdo de todas as 4reas afetadas
pelo empreendimento (acessos provisérios, faixa de dominio, éreas de empréstimo e depésitos de
material excedente, bota-espera, canteiros de obras, efc);

Apresentar no dmbito do Subprograma de Capacitagdo Profissional um relatério das atividades de
capacitagdo realizadas, além de um balango dos resultados das medidas implementadas no dmbito
do Subprograma de Mobilizacdo e Desmobilizagdo de Mao-de-obra;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, relatorio final comprovando a realizagdo das atividades do
Programa de Desapropriagdes e Indenizagbes relativas a desapropriagdo de atividades econémicas,
contemplando no minimo: as ages realizadas na implantagdo do empreendimento, a avaliagdo dos
resultados obtidos e as atividades a serem realizadas no periodo de opera¢do (monitoramento das
atividades econbémicas relocadas), entre outros;

Apresentar para andlise e aprovagéo, o relatério final comprovando a realizacdo das atividades do
Programa de Compensagdo Social e Reassentamento Involuntario (P2.09) e do Programa de
Desapropriagbes e Indenizagbes (P2.08), contemplando no minimo, as agbes realizadas na
implantagdo do empreendimento; as negociagbes e desapropriagbes de terras das areas afetadas; as
negociagbes amigaveis ou imissbes provisérias na posse realizadas para implantagdo do
empreendimento, representadas em planta (escala 1:5.000) com as delimitagbes das propriedades e
a situagdo legal de cada propriedade; a avaliagdo dos resultades obtidos e as atividades a serem
realizadas no periodo de operagdo, como o monitoramento e o acompanhamento do reassentamento
néo inferior a 12 meses apés a concluséo da relocagdo da populagdo relocada; a comprovagéo da
relocagéo dos equipamentos afetados pelo empreendimento; entre outros;

Apresentar, para analise e aprovagdo, relatério final do. Programa de Resgate de Flora e Fauna
durante a Construgdo, com um balango e consolidagdo das agbes realizadas e resultados obtidos, e a
avaliagdo da eficacia do programa;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, relatorio consolidado do Programa de Gerenciamento da
Implantagé@o de Plantios Compensatérios contendo a descrigdo das agées realizadas; o mapeamento
e georreferenciamento das éreas de plantio; os resultados obtidos e a avaliagdo dos plantios
realizados; e o cronograma de atividades, considerando a manutengdo e o monitoramento das éreas
plantadas por um periodo minimo de 3 anos apés a emisséo da LO;

Apresentar detalhadamente os resultados obtidos com o Programa de Apoio a Unidades de
Conservagédo e a previsdo de eventuais agbes futuras;

Apresentar relatério contabil com o montante despendido na implantagdo do empreendimento,
visando a realizagdo de eventuais ajustes no valor destinado & compensagdo ambiental do
empreendimento;

Apresentar a manifestagdo do IBAMA, quanto ao atendimento as recomendagbes contidas no
Parecer IBAMA N002/2011-NLA/SUPES/SP;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento dos Programas de Supervisdo Ambiental da
Operagdo (P3.01), Gestdo Ambiental da Operagdo (P3.02) e de Monitoramento Ambiental da
Operagédo (P3.03), contemplando, no minimo: a equipe alocada e respectivas responsabilidades, o
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114.

115.

116.

117.

118.

119.

120.

detalhamento das medidas e procedimentos propostos; 0s mecanismos de gestdo; as formas de
acompanhamento ambiental, incluindo o uso de indicadores e avaliagdo das ndo-conformidades; as
formas de registros ambientais e de treinamento dos empregados;

Apresentar relatério de monitoramento da qualidade do ar da fase anterior & operagéo.
Preferencialmente, deveré contemplar um periodo superior a um ano de monitoramento;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Programa de Monitoramento Ambiental da
Operagédo (P3.03), contemplando, no minimo: a equipe alocada e respectivas responsabilidades, o
detalhamento das medidas e procedimentos propostos; os mecanismos de gestdo; as formas de
acompanhamento ambiental, incluindo o uso de indicadores e avaliagdo das ndo-conformidades; as
formas de registros ambientais e de treinamento dos empregados;

Apresentar relatério de situagdo da implantagdo do Subprograma de Monitoramento da Mancha
Urbana, com previsdo de acompanhamento por 20 anos dos indicadores selecionados, incluindo a
variavel valorizagdo e desvalorizagdo imobilidria, nos mesmos moldes do proposto nos Trechos
Oeste, Sul e Leste do Rodoanel;

Apresentar, para analise e aprovagdo, estudos com alternativas de propostas de reforgo da
capacidade dos sistemas viarios dos municipios de Sdo Paulo e Guarulhos, mais diretamente
relacionados aos acessos ao Rodoanel, considerando projetos previstos e envolvendo as respectivas
prefeituras, Secretaria dos Transportes Metropolitanos e Secretaria Estadual dos Transportes e
Logistica;

Apresentar, para anélise e aprovacdo, a aplicagdo do Programa de Carregamento do Sistema Viario
local para os demais acessos, visando diagnosticar necessidades de adequagédo da rede vidria de
acesso ao Rodoanel;

Apresentar, para anélise e aprovagdo, o detalhamento do Subprograma de Monitoramento de Fauna,
no &mbito do Programa de Monitoramento Ambiental da Operagéo (P3.03). Devem ser definidas as
areas, espéecies alvo, metodologias, esforgo amostral, equipe responsével e cronograma da
realizagdo das campanhas trimestrais e da apresentagdo de relatérios periédicos. Tal proposta
devera ser baseada nos resultados consolidados das campanhas de monitoramento de fauna
realizadas antes e durante a instalagdo do empreendimento, além de contemplar o monitoramento
das passagens de fauna e registros de eventuais atropelamentos;

Comprovar a realizagéo das agbes de fortalecimento institucional 8 CETESB, conforme detalhado no
Item 9 do Parecer Técnico n°018/11/IE.

Demonstrar atendimento a seguinte exigéncia da Deliberagdo CONSEMA 22/2011, de 28/06/2011:
“Apresentar estudo de dispersdo de poluentes que contemple os novos padrées de qualidade do ar,
tal como preconiza o “Relatério do Grupo Interinstitucional — Revisdo dos Padrées de Qualidade do Ar
e Aprimoramento da Gestéo Integrada da Qualidade do Ar no Estado de S&o Paulo” (Del. CONSEMA
19/2011), e, se necessério, proponha medidas de mitigagdo e controle dos potenciais impactos
negativos”,
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Durante a operagédo do empreendimento

121.

122.

123.

124.

125.

Apresentar relatérios anuais sobre o andamento do Programa de Gerenciamento da Implantacao de
Plantios Compensatérios, informando sobre as atividades desenvolvidas no periodo, as né&o
conformidades identificadas e respectivas medidas corretivas adotadas, equipe técnica responséavel,
mapeamento e georreferenciamento das éreas de plantio, avaliagdo do sucesso dos plantios efc;

Apresentar, para andlise e aprovagdo, relatérios anuais, contendo o inventério de passivos
ambientais (M3.02.01 - Inventario Periédico e Gerenciamento de Passivos Ambientais),
contemplando, no minimo: as medidas preventivas, de controle e corretivas adotadas no periodo, os
resultados dos monitoramentos ambientais, as eventuais ndo-conformidades ocorridas e respectivas
agoes. Ressalta-se que tais relatérios deverdo ser amplamente ilustrado com fotos datadas;

Apresentar, para anélise e aprovag&o, relatérios anuais dos Programas de Supervisdo Ambiental da
Operagdo (P3.01), Gestdo Ambiental da Operagéo (P3.02) e de Monitoramento Ambiental da
Operagdo (P3.03), contemplando, no minimo: as medidas preventivas, de controle e corretivas
adotadas no periodo para a gestdo ambientalmente adequada da operagéo, incluindo os resultados
dos monitoramentos ambientais, as eventuais ndo-conformidades ocorridas e respectivas agGes, bem
como a analise critica do Programa;

Apresentar, para andlise e aprovagdo, relatérios anuais consolidados com os resultados obtidos no
Subprograma de Monitoramento de Fauna, contemplando registros de eventuais atropelamentos de
fauna, avaliagédo da eficacia dos dispositivos de passagens de fauna, da necessidade de adequagéo
e/ou implantag&o de dispositivos em outros trechos, e eventuais afugentamentos da fauna em fungéo
da geragéo de ruido com a operagdo da rodovia.

Demonstrar atendimento & seguinte exigéncia da Deliberagdo CONSEMA 22/2011, de 28/06/2011:
“Custear as atividades de fiscalizagdo, para as quais deverdo ser disponibilizados recursos
financeiros com depdsito em conta da Secretaria de Estado do Meio Ambiente, conta esta a ser
definida e seus valores aplicados exclusivamente na Policia Militar Ambiental, para custear
combustivel, conservagdo e manutengdo de veiculos e embarcagoes, sistema de monitoramento,
conservagdo de sede e respectivos mobiliarios, diarias-diligéncia, contas de agua, luz, telefonia moével
e fixa”.

HXXRXXXKXXXXXXHKXHXXKKEXXXKXKKIIKEXKXHXXK XXX XHXXHKX KK HXXKKXIKXKXXKXXNKX
HXXXHXXXXXXXXXXIKXHXXHXXHKXIIKKIXHKKKXXXXKXKXXKE XK KX XX HKKIKIKXXXEXEXXXHXKIXXXKKXK
XXHXXXXXXXXXKXKXKXXKXXKIXKXKIKXXKXKXHXXXXXXXXXXXKX XXX IKXXXXXXXKIXXKXXXXKXK
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LICENCA PREVIA
LP N° FE013413

O Comisséao Estadual de Controle Ambiental - CECA e a Fundacg&o Estadual de
Engenharia do Meio Ambiente - FEEMA no uso das atribuicdes que lhe séo
conferidas pelo Decreto-Lei n°® 134, de 16 de junho de 1975 e pela Deliberagéao
n°® 003 de 28/12/77 e de acordo com o Sistema de Licenciamento de Atividades
Poluidoras, instituido através do Decreto n° 1633, de 21 de dezembro de 1977,
concede a presente Licenga Prévia, que autoriza

FUNDAGAO DEPARTAMENTO DE_.ESTRADAS DE RODAGEM - RJ -

FUNDERJ
CNPJ/CPF:28.521.870/0001-25 Coédigo FEEMA: UN005878/33.21.99

Endereco: AVENIDA PRESIDENTE VARGAS, 1100- CENTRO - RIO DE JANEIRO -
RJ

a desenvolver estudos e projetos para implantacdo do Arco Metropolitano do Rio de
Janeiro (BR-493/RJ-109)-X-X-X-X-X-X-

no seguinte local:

ENTRE AS RODOVIAS BR-040/BR-116 E BR-101 SUL - VARIOS BAIRROS, municipio
DUQUE DE CAXIAS, NOVA IGUACU, JAPERI, SEROPEDICA E ITAGUAI
Condigoes de Validade Gerais

1- A expedicdo desta Licenga foi determinada pela Comissdo Estadual de Controle Ambiental -
CECA, através da Deliberagao CECA/CLF n° 4.889, de 09/10/2007, publicada no D.O.RJ. de
11/10/2007;

2- Publicar comunicado de recebimento desta licenga no Diario Oficial do Estado do Rio de Janeiro
e em jornal diario de grande circulagdo no Estado, no prazo de 30 (trinta) dias a contar da data de
concessdo desta Licenga, enviando copias das publicagbes a FEEMA, conforme determina a
NA-0052.R1, aprovada pela Deliberagcdo CECA n° 4093, de 21.11.01, e publicada no D.O.E.R.J de
29/11/01;

3- Esta Licenca diz respeito aos aspectos ambientais e ndo exime o empreendedor do atendimento
as demais exigiveis por lei;

4- Esta Licenga nao podera sofrer qualquer alteragdo, nem ser plastificada, sob pena de perder sua

Esta Licenca € valida até 11 de Outubro de 2009, respeitadas as condigdes nela
estabelecidas, e é concedida com base nos documentos e informacdes constantes do
Processo n°® E-07/202181/2004 e seus anexos.

Rio de Janeiro, 11 de outubro de 2007

AXEL SCHMIDT GRAEL
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LICENCA PREVIA
LP N° FE013413

Condi¢oes de Validade Especificas

validade;

5- N&o iniciar as obras antes da obtenc&o da Licenca de Instalagdo — LI;

6- Apresentar na ocasiao do requerimento de LlI:

6.1- Alternativa tecnolégica que permita o acesso viario e deslocamento da .fauna dentro da FLONA
Mario Xavier;

6.2- Dispositivos que permitam o deslocamento da fauna ao longo dos demais trechos da rodovia;

6.3- Detalhamento da forma construtiva e altura do.greide.em relagcdo do. nivel do terreno atual, no
interior da FLONA Mario Xavier;

6.4- Proposta de utilizagdo preferencial de asfalto de borracha, identificando os trechos a serem
contemplados;

6.5- Projeto de sinalizagdo viaria, contemplando a velocidade maxima de 80 km/h no interior da
FLONA,;

6.6- Cronograma para a efetivagdo das desapropriagbes que se fizerem necessarias a
implantagao da rodovia;

6.7- Projeto de sinalizagao viaria dos canteiros de obras;

6.8- Projeto das vias de servigo! que, serdo implantadas a fim de permitir o trafego de equipamento e
veiculos na fase de construgao, para analise e aprovacao;

6.9- Projeto de recomposicaodo ‘terreno-e da vegetacdo, a fim de evitar erosdes, barramentos ou
uso inadequado, como vias de penetracao;

6.10- Inventario florjstico com levantamento fitossociolégico;

6.11- Projeto de Ireflorestamento,: contemplando o plantio de dois milhdes de mudas com espécies
nativas;

6.12- Projeto de cortina arbdrea ao longo da rodovia;

6.13- Projeto detalhado-de corte e aterro;

6.14- Projeto do canteiro- de obras e das varias frentes de servigcos, com planta de localizagdo e
projeto de ftratamento dos efluentes sanitarios e efluentes gordurosos (cozinha), com
dimensionamento e ponto de langamento final;

6.15- Cadastro da SERLA para captagdo de agua no terreno, para uso no canteiro de obras, e
projeto de captagao e distribuicdo para o empreendimento;

6.16- Local de bota-fora proveniente das obras de terraplanagem, licenciado pela FEEMA;

6.17- Projetos de terraplanagem, drenagem de aguas pluviais, pavimentagdo e urbanismo,

O nédo cumprimento das condigbes constantes deste documento e das normas ambientais
vigentes sujeita o infrator, pessoa fisica ou juridica, as sangdes previstas na Lei Estadual n° 3467,
de 14.09.2000 e na Lei Federal n° 9605, de 12.02.1998, e podera levar ao seu cancelamento.
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LICENCA PREVIA
LP N° FE013413

Condi¢oes de Validade Especificas

abastecimento de agua, esgotamento sanitario, do empreendimento;

6.18- Localizacdo do reservatério de agua a ser construido;

6.19- Relagdo das empresas fornecedoras de materiais para as obras (pedra, brita, areia, saibro,
etc), licenciadas pela FEEMA,;

6.20- Projeto detalhado das areas para implantagcdo de unidades ' de .atendimento -emergencial a
acidentes com produtos quimicos perigosos, contemplando .ocais a ‘serem implantados, projeto de
infra-estrutura contendo sistema de drenagem composto de- canaletas e diques de contencéo,
equipamentos de primeiras respostas e area especifica, abrigada e cercada, com seguranga, para
recolher por tempo determinado, o veiculo avariado e residuos-recolhidos;

6.21- Projeto de drenagem das vias, contemplando sistemas preventivos para contengéo de
produtos quimicos perigosos provenientes de acidentes, nas areas proximas aos.cursos d agua;

6.22- Projeto de sinalizagdo especifica para o trecho da rodovia na FLONA, com placas educativas,
indicativas e de adverténcia;

6.23- Projeto de prospeccgao e salvamento arqueoldgico aprovado pelo IPHAN;

6.24- Valor correspondente a 1,1%-do investimento do empreendimento, que devera ser aplicado
em medidas compensatdrias, em atendimento ao disposto no artigo 36da Lei n° 9.985, de
18.07.00, publicada no D.O.U. de 19.07.00;

6.25- Plano Basico Ambiental — PBA, contemplando:

- Programa de ordenamento fisico e territorial;

- Programa detalhado de.educagao ambiental;

- Programa detalhado‘de comunicagao e responsabilidade social;

- Programa detalhado de desapropriagao;

- Programa detalhado de reassentamento e relocacéo da populagao;

- Programa detalhado de controle do uso e ocupacgéo do solo;

- Programa detalhado de controle de acidentes sécio-ambientais;

Programa de treinamento_para atendimento a acidentes com produtos perigosos, contemplando
a realizacdo de exercicios simulados, com a participacdo de todos os atores envolvidos, tais como:
Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, Policias Rodoviarias Federal e Estadual e FEEMA,;

- Plano de controle detalhado da qualidade da agua nos corpos hidricos diretamente afetados, com
énfase na area da FLONA Mario Xavier;

- Plano de controle da qualidade do ar ao longo da rodovia, contemplando estagdo automatica na
area da FLONA Mario Xavier;

- Plano de monitoramento detalhado da recomposicdo vegetal diretamente afetada, com énfase na
area da FLONA Mario Xavier;

O nédo cumprimento das condigbes constantes deste documento e das normas ambientais
vigentes sujeita o infrator, pessoa fisica ou juridica, as sangdes previstas na Lei Estadual n° 3467,
de 14.09.2000 e na Lei Federal n° 9605, de 12.02.1998, e podera levar ao seu cancelamento.
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LICENCA PREVIA
LP N° FE013413

Condi¢oes de Validade Especificas

- Projeto de banco de germoplasma, visando a manutengdo do status original da floresta removida
da FLONA Mario Xavier;

- Programa de resgate da fauna, com énfase na area da FLONA Mario Xavier;

- Programa de monitoramento de avifauna, em especial Platalea ajaja, com-énfase na area da
FLONA Mario Xavier;

- Programa de monitoramento de herpetofauna em especial Caiman ‘latirostris, com énfase na
area da FLONA Mario Xavier;

-  Programa de monitoramento da mastofauna em especial Agouti paca, com énfase na area da
FLONA Mario Xavier;

- Programa de monitoramento de ictiofauna em .especial Nematolebias whitei, com énfase na area
da FLONA Mario Xavier;

- Programa de campanha de educagdo para o transito no trecho da estrada que percorre a
FLONA,;

- Plano de monitoramento detalhado da geomorfologia;

- Programa de divulgacao paisagistico.ambiental;

- Programa de integracao dos trechos aterrados a paisagem local;

7- Considerar na elaboragéo dos projetos:

- Resolugdo n° 001/90 do CONAMA, de 08.03.90, publicada no D.O.U. de 02.04.90, que dispde
sobre critérios e padrdes de emissao de ruidos;

- Resolugdo n° 303 do-CONAMA, de 20.03.02;, publicada no D.O.U. de 13.05.02, que dispbe sobre
parametros, definicdes e limites de Areas de Preservacdo Permanente, de forma que as obras
previstas nao interfiram com as mesmas;

- Resolucdo n° 307 do CONAMA-de 05.07.02, publicada no D.O.U. de 17.07.02, que dispde sobre
diretrizes, critérios e procedimentos para a gestédo dos residuos da construgao civil.

- DZ-215.R-4 — Diretriz. de Controler de Carga Orgéanica Biodegradavel em Efluentes Liquidos de
Origem n&o Industrial, aprovada pela Deliberagdo CECA n° 4.886de 25.09.07 e publicada no
D.O.R.J. de 05.10.07;

- DZ-1310.R-7 — Sistema de Manifesto de Residuos, aprovada pela Deliberaggo CECA n° 4.497 de
03.09.04 e publicada no D.O.R.J. de 21.09.04;

- DZ-1311.R-4 — Diretriz de Destinagdo de Residuos, aprovada pela Deliberagdo CECA n° 3.327 de
29.11.94 e publicada no D.O.R.J. de 12.12.94;

O nédo cumprimento das condigbes constantes deste documento e das normas ambientais
vigentes sujeita o infrator, pessoa fisica ou juridica, as sangdes previstas na Lei Estadual n° 3467,
de 14.09.2000 e na Lei Federal n° 9605, de 12.02.1998, e podera levar ao seu cancelamento.
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LICENCA PREVIA
LP N° FE013413

Condi¢oes de Validade Especificas

8- Prever na elaboragao dos projetos:
implantagao de barreiras acusticas nos trechos de maior densidade e na-area da FLONA;
constru¢ao de um novo CETAS, em area a ser definida;
construgao de base de apoio da Policia Florestal na area da FLONA,;
construcdo de bases de apoio, alojamentos e infra-estrutura de pesquisa; fiscalizacdo e compra
de equipamentos para a FLONA,;
9- Apresentar a FEEMA, antes da emissao da Licenca de Instalacao:
- autorizagbes dos 0Orgdos e concessionarias para_a transferéncia de dutos,. linhas de transmissao
e demais interferéncias ao longo do tragado da rodovia;
- autorizacao de supressao de vegetagao do érgao-competente;
- comprovagao do cumprimento da determinagdo da Procuradoria  Geral/ICMBIO referente a
necessidade de desafetagao do trecho da FLONA Mario Xavier;
10- Manter atualizados, junto a FEEMA, os dados cadastrais da atividade ora licenciada;
11- Submeter previamente a FEEMA, para analise e parecer, qualquer alteragéo no projeto;
12- A FEEMA exigira novas informagoes, sempre que julgar necessario.-x-x-x-X-x-

O nédo cumprimento das condigbes constantes deste documento e das normas ambientais
vigentes sujeita o infrator, pessoa fisica ou juridica, as sangdes previstas na Lei Estadual n° 3467,
de 14.09.2000 e na Lei Federal n° 9605, de 12.02.1998, e podera levar ao seu cancelamento.
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LICENCA PREVIA

N° 02.15.04.001954-1 |VALIDADE 26/04/2017

Agéncia Estadual de Meio Ambiente - CPRH, com base na legislagdo ambiental e demais normas pertinentes, e tendo em vista o contido no expediente
protocolado sob o n® 004930/2014 expede a presente LICENCA PREVIA (LP).

1-N° Empreendimento 2 - Razéo Social
00000019574 DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA ESTRUTURA DE TRANSP
3 - Endereco
SAUN QUADRA 3 BLOCO A, 1340 - ASA NORTE
4 - Municipio 5-CEP
Brasilia - DF 70040902
6 - CNPJ / CPF 7 - RG/Inscrigdo Estadual

04.892.707/0001-00

8 - Caracterizacdo do Empreendimento

O empreendimento enquadra-se na Tipologia de Rodovias e Estradas, Codigo 7.1 - N do Anexo | da Lei Estadual n® 14.249/2010 e suas alteragdes cuja
atividade consistira na implantacéo e pavimentagao da rodovia denominada Arco Rodoviario Metropolitano do Recife - Lote 2, nos municipios de
Paudalho, Sao Lourengo da Mata, Moreno, Jaboatéo dos Guararapes e Cabo de Santo Agostinho. Com extensdo de 45,3 km, a rodovia tem inicio no
entroncamento com a BR-408, em Paudalho na altura do ponto UTM WGS84 25L 269.266/9.119.143, ao Norte do Rio Goita, segue no sentido Sul até
encontrar a BR-232 na altura do ponto UTM WGS84 25L 264.867/9.102.591; entédo segue no sentido Sudeste e termina no entroncamento com a
BR-101-sul, no Cabo de Santo Agostinho, mais precisamente nas coordenadas UTM WGS84 25L 278.790/9.087.629.

O tracado atravessa uma area caracterizada como Oeste Metropolitano, alcancando sua porgdo mais a Oeste no ponto UTM WGS84 25L
262.625/9.104.821, dentro do municipio de Moreno, mas ao longo de todo o trajeto a area possui fei¢fes tipicamente rurais, tais como assentamentos
rurais, areas de plantacdo de cana-de-acUcar e fragmentos de Mata Atlantica, seja em Unidades de Conservagao ou fora destas.

A secdo transversal da rodovia serd composta de duas pistas de rolamento com largura de 11,20 m cada, separadas entre si por um canteiro central
com 6,00 m de largura. Cada pista é composta por duas faixas de rolamento com 3,60 m de largura, acostamento externo com 3,00 m de largura e
acostamento interno com 1,00 m de largura.

ENTR. BR 101 IGARASSU - ENTR BR 101 CABO DE ST AGOSTINHO, SN, VARIOS, 55000000, lgarassu - PE

9 - Exigéncias

1. Exigéncias para a solicitacdo da Licenca de Instalagéo:

1.1. Estar com o Termo de Compromisso de Compensacéo Ambiental - TCCA assinado, em atendimento a Lei Federal n°® 9.985/00, regulamentada pelo
Decreto Federal n° 4.340/02, considerando o seguinte:

a) Deve ser atendido o disposto na Resolugdo Consema/PE n° 04/2010;

b) O valor da Compensagao Ambiental deve ser calculado pelo produto do Grau de Impacto (Gl = 1,9122 %) e o Valor de Referéncia (VR);

c) O Valor de Referéncia devera ser composto pelos custos revisados e atualizados de implantagdo do empreendimento e de implantagdo e manutengéo
dos Programas Ambientais e devera ser apresentado pelo empreendedor a CPRH na ocasido da definicdo da Compensacéo Ambiental, para a
assinatura do Termo de Compromisso de Compensagédo Ambiental - TCCA;

d) Os recursos advindos da Compensacéo Ambiental, em conformidade com a Lei Federal n° 9.985/2000, devem ser destinados a implantacéo e
manutencao de Unidade de Conservagdo do Grupo de Protecéo Integral (ou de Uso Sustentavel, se for o caso), devendo a area beneficiada ser definida
pela Camara Técnica de Compensagao Ambiental da CPRH, considerando as areas sugeridas pelo EIA/RIMA (Refugio de Vida Silvestre Mata do
Engenho Salgadinho, Reflgio de Vida Silvestre Mata de Carauna, Reflgio de Vida Silvestre Matas do Sistema Gurjau, Refligio de Vida Silvestre
Engenho Moreninho e Refugio de Vida Silvestre Mata do Engenho Tapacurd);

e) Para a definicao da aplicacéo dos recursos da Compensacdo Ambiental, deve-se considerar o disposto na Lei Estadual n® 13.787/2009 e no Decreto

12 - DATA EMISSAO 13 - SUPERVISOR DE LICENCIAMENTO

27/04/2015

14 - DIRETOR
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Federal n° 4.340/2002;

1.2. Anexar copia do Parecer GT n°® 01/2015 ao Processo de requerimento da Licenca de Instalacéo;

1.3. Apresentar o projeto executivo completo do empreendimento. O projeto devera considerar o seguinte:

a) Evitar ao maximo a interferéncia em fragmentos de vegetagéo, cursos d’agua, areas de preservacéo permanente, equipamentos publicos,
equipamentos de infraestrutura;

b) Observar os pontos sensiveis levantados no EIA/RIMA (capitulo 8.8), relativos a atributos dos meios fisico, biético e socioeconémico que demandam
andlises diferenciadas e adogdo de medidas a serem inseridas nos projetos de engenharia;

c) Observar a necessidade de transposigdo das vias localizadas nas estacas: 67, 268, 395+40, 550, 725, 1290, 1785;

d) Os projetos de travessias sob as linhas de transmissdo da CHESF deverao ser elaborados de acordo com as normas vigentes e critérios a serem
acordados entre o DNIT e a CHESF. Os projetos deverdo ser aprovados pela CHESF. Preferencialmente, deve-se evitar modifica¢cbes nas estruturas e
tragado das linhas de transmisséo existentes. Caso isto ndo seja possivel, o que deve ser comprovado em projeto, as adequagées nas linhas de
transmissao serdo passiveis de negociacao e serdo regidas pelas normas vigentes, especificacdes da CHESF e restricdes operacionais do SIN (Sistema
Interligado Nacional), eximindo-se a CHESF de quaisquer dnus decorrentes de tais alteracdes (Oficio CHESF CE-PR-086/2015);

e) As intersecgdes sobre 0s possiveis cabos subterraneos e aéreos pertencentes as concessionarias de telecomunicagdes, principalmente na
BR-101-Sul, BR-232 e BR-408. Sera de responsabilidade do empreendedor interagir com as operadoras, viabilizando o empreendimento nos pontos de
intersecao;

f) Respeitar as areas de protecdo de mananciais de interesse da Regido Metropolitana do Recife, de acordo com a Lei Estadual n® 9860/86, atentando
para as restricdes das areas de categoria M1;

g) Apresentacdo do Cadastro das cacimbas localizadas na faixa de dominio da rodovia, incluindo mapa georreferenciado, com coordenadas geograficas
e UTM e georreferenciamento de todas as cacimbas, identificando aquelas que seréo removidas em fungdo da instalacdo do empreendimento;

h) Apresentagdo do Cadastro dos equipamentos publicos localizados na area de influéncia direta do empreendimento (faixa de 10km, sendo 5 km para
cada lado do eixo da rodovia), incluindo mapa georreferenciado, com coordenadas geograficas e UTM e georreferenciamento de todos os
equipamentos, identificando aqueles que seréo removidos em fungéo da instalagcéo do empreendimento. Incluir indicagéo dos locais previstos para
relocagdo dos equipamentos a serem removidos;

i) Construgdo ao longo da rodovia de equipamentos que assegurem aos moradores a circulagéo interna e a mobilidade de um lado para o outro da
rodovia, em todas as comunidades que serdo interceptadas pelo Arco ou que estardo localizadas as suas margens;

j) Acessibilidade para o uso por pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, principalmente nas travessias de pedestres;

k) Instalacéo de dispositivos de engenharia ao longo da rodovia, que objetivem o bloqueio de substancias perigosas derramadas, evitando a
contaminacédo do solo, da vegetagéo e dos cursos d'agua;

1) Construgdo, em locais a serem definidos pela Unidade de Gestéo das Unidades de Conservacdo da CPRH (UGUC), de passagens para a fauna,
permitindo o fluxo dos animais e evitando atropelamentos, associados com barreiras de contencéo que impegam a entrada de animais na pista;

m) Utilizac&@o de produtos, equipamentos e servicos que, comprovadamente, reduzam o consumo de energia e recursos naturais;

1.4. Informar as jazidas, pedreiras e locais de empréstimo que serdo utilizados na execucao das obras, bem como a situagao de licenciamento das
mesmas;

1.5. Apresentar a Licenga de Operacéo das empresas que serdo responsaveis pelo transporte e destina¢do dos residuos soélidos de Classe | e dos
residuos sanitarios gerados na fase de instalagdo do empreendimento;

1.6. Apresentar a outorga para a captacdo de aguas superficiais ou subterréneas, caso seja prevista sua utilizagdo nos alojamentos, nos canteiros de
obra ou em qualquer outra situagao;

1.7. A vegetacao nativa é protegida por lei e somente podera ser suprimida apds autorizagdo da CPRH;

1.8. Solicitar a Autorizagédo de Supressédo de Vegetacdo (ASV), onde, para a sua obtencéo, devera ser apresentado o Inventéario Florestal. Neste

documento deverdo constar, entre outras informagdes: as areas totais de cada fitofisionomia a ser suprimida, as areas protegidas por legislagao
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especifica, a estimativa de volume lenhoso e néo lenhoso a ser suprimido e o seu destino, sua localizagéo, o estagio sucessional em que a vegetacao se
encontra, a definicdo do local para a sua compensacao/reposicdo florestal, bem como o mapa georreferenciado da area;

1.9. Devera ser computada na area total de supresséo de vegetacdo a supresséo decorrente das a¢des de instalagdo de canteiro de obras,
movimentagao de terra, vias de acesso, caminhos de servigo, entre outros;

1.10. A compensagao/reposicao florestal decorrente da supressao de vegetacéo devera estar de acordo com a Lei n® 11.428/2006, em seu Art 17 e 0
Decreto n° 6.660/2008, bem como devera atender outras solicitagdes do setor responsavel pela autorizagdo. A compensacéo/reposicao florestal deve
priorizar a formag&o de corredores ecolégicos entre os fragmentos;

1.11. A compensagcéo referente & supresséo de vegetacéo em area fora de Areas de Preservacio Permanente (APP) ndo devera ser realizada em APP;
1.12. Caso haja supresséao de vegetacéo primaria ou secundaria em estagio médio ou avangado de regeneracéo, acima de 3 ha, seré necessaria a
Anuéncia do IBAMA (Decreto Federal N° 6.660/2008). Nesse caso, o empreendedor devera entregar a CPRH, em protocolo Unico, toda a documentacéo
listada no Art. 3° da Instru¢cdo Normativa n® 22 do IBAMA, de 26/12/2014;

1.13. Apresentar, para ciéncia da CPRH, declaragdo de corte e transporte para as espécies florestais exéticas a serem suprimidas;

1.14. Solicitar autorizagio para supressio de vegetac&o e/ou intervencdo em Area de Preservacido Permanente - APP, apresentando a lei especifica
autorizativa dessa supressao em APP;

1.15. Apresentar a inscri¢do no CAR (Cadastro Ambiental Rural) dos imdveis rurais diretamente afetados pela rodovia;

1.16. A faixa de dominio da rodovia devera manter uma distancia minima de 500 metros dos limites de qualquer Unidade de Conservacao de Protecao
Integral;

1.17. Apresentar os estudos de sazonalidade para a vegetacéo (periodo chuvoso). Estes estudos devem conter, além de todas as informacdes
requeridas no TR NAIA N° 03/2014 para o periodo, um comparativo (com dados estatisticos) entre os dois periodos (seco e chuvoso) amostrados.
Previamente, devera ser apresentado & Unidade Gestora das Unidades de Conservagao da CPRH (UGUC) um Plano de Trabalho para a realizagéo
desses estudos. O Plano de Trabalho devera ser aprovado pela UGUC antes do inicio dos estudos;

1.18. Os estudos de sazonalidade para a vegetagao, quando concluidos, deverdo ser entregues a Unidade Gestora das Unidades de Conservagdo da
CPRH (UGUC) para serem analisados por essa Unidade;

1.19. Realizar os estudos de diagnostico da fauna, na area de influéncia do empreendimento, considerando a sazonalidade regional (periodo seco e
chuvoso) e as caracteristicas dos grupos amostrados. Previamente, devera ser apresentado a Unidade Gestora das Unidades de Conservagao da
CPRH (UGUC) um Plano de Trabalho para a realizacéo desses estudos. O Plano de Trabalho devera ser aprovado pela UGUC antes do inicio dos
estudos de diagndstico;

1.20. Os estudos de diagnéstico da fauna deverdo conter: dados de metodologia, periodo de tempo (em dias e horas) para todos os grupos faunisticos
estudados; os critérios adotados para a definigdo dos pontos de amostragem; a localizacéo georreferenciada das unidades amostrais do levantamento
da fauna; o intervalo de confianga, a estimativa de riqueza, abundancia absoluta e relativa, equitabilidade, diversidade, similaridade, indice que
considere a presenga/auséncia de espécies, indice que considere o padrédo de distribuigdo dos individuos para todos os grupos faunisticos
inventariados; informagao sobre o comprimento dos transectos secundarios e a distancia exata entre as armadilhas de interceptacédo e queda e o
transecto principal das unidades de coleta; informagédo sobre a existéncia/inexisténcia de espécies fossoriais na AID e ADA do empreendimento;
informacgéo sobre o quantitativo de unidades amostrais estabelecidas para o levantamento do grupo avifauna; com relagdo aos ecossistemas aquaticos,
informacéo sobre a ictiofauna de interesse comercial e econémico, dados do levantamento e caracterizagcao dos vetores de doengas de veiculagdo
hidrica; informacao das espécies bentdnicas, reofilicas, malacoldgica e carcinolégicas; informagdes sobre a presenca/auséncia de comunidades
perifiticas nos ecossistemas aquaticos inventariados;

1.21. Os estudos relacionados ao diagnéstico da fauna, quando concluidos, deverao ser entregues a Unidade Gestora das Unidades de Conservagao da
CPRH (UGUC) para serem analisados por essa Unidade;

1.22. Apresentar o cadastro de areas afetadas e o projeto de desapropriacéo;

1.23. Apresentar o Plano Abreviado de Reassentamento Involuntario, com os seguintes itens: a)Justificativa para a necessidade de reassentamento

involuntario;
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b)ldentificacéo de cada familia/bens a ser removida;

c)Situacdo cartorial da area;

d)Benfeitorias a serem indenizadas;

e)Caracterizacdo das perdas;

f) Tipo de indenizagao;

g)Cronograma de execugdo do reassentamento;

1.24. Antes do inicio da remocgao das familias, as mesmas deveréo ser informadas sobre as suas op¢des e direitos relacionadas ao reassentamento;
consultadas sobre o respectivo reassentamento, oferecidas opg6es e providas com alternativas para o reassentamento que sejam técnica e
economicamente viaveis. As familias deverdo receber assisténcia durante o reassentamento; e habitacdes residenciais que permitam reproduzir ou
melhorar a forma de vida que tinham antes em todos o0s aspectos - sociais, econdmicas, ambientais e culturais. Deve ser oferecido a elas um apoio
durante o periodo de transi¢do, com base numa estimativa razoavel de tempo provavel para restaurar os seus meios de sobrevivéncia e condi¢des de
vida;

1.25. As familias residentes em assentamentos rurais, estaduais e federais, a serem removidas deverdo ser reassentadas de acordo com as diretrizes
dos 6rgdos competentes (ITERPE e INCRA);

1.26. Apresentar o cadastro das interferéncias com infraestruturas publicas. No caso de haver alguma interferéncia, devera ser apresentado, junto com o
cadastro, documento do 6rgao responsavel pela infraestrutura afetada, com posicionamento relativo as medidas a serem adotadas;

1.27. Apresentar a estimativa da quantificacéo, qualificacédo e origem da méo de obra a ser utilizada durante a instalagdo do empreendimento;

1.28. Apresentar a Anuéncia do INCRA ao tragado do Arco Rodoviario Metropolitano do Recife - Lote 2 que sera apresentado no projeto basico. Caso o
tragado aprovado nesta Licenga Prévia sofra alguma alteragéo decorrente de exigéncia do INCRA, o novo tracado devera ser apresentado a CPRH para
avaliac&o do licenciamento ambiental, podendo os trechos alterados serem submetidos a novo licenciamento;

1.29. Apresentar a Anuéncia do IPHAN ao tragado do Arco Rodoviario Metropolitano do Recife - Lote 2 que sera apresentado no projeto basico. Caso o
tragado aprovado nesta Licenga Prévia sofra alguma alteracdo decorrente de exigéncia do IPHAN, o novo tracado devera ser apresentado a CPRH para
avaliacdo do licenciamento ambiental, podendo os trechos alterados serem submetidos a novo licenciamento;

1.30. Apresentar documento da FUNDARPE com posicionamento relativo ao atendimento das solicitagcdes constantes no Parecer Técnico - EIA/RIMA n°
05/2014 da Diretoria de Preservagéo Cultural (10/12/2014), encaminhado através do Oficio N° 411/2014-DP da FUNDARPE (17/12/2014);

1.31. Comprovar o encaminhamento de copia do projeto executivo aos seguintes 6rgéos: Copergas, Compesa, Celpe, Chesf, Incra, Iterpe, Iphan e
Fundarpe;

1.32. Apresentar um plano de agdo para recuperagdo dos impactos que ocorrerdo as rodovias dos municipios envolvidos que de uma forma direta e/ou
indireta possibilitardo apoio logistico ao empreendimento, principalmente as BR-101/BR-232 e BR-408;

1.33. Apresentar o detalhamento dos Programas Basicos Ambientais - PBAs propostos no EIA/RIMA e no Parecer Conclusivo de andlise do EIA/RIMA,
contendo, entre outros itens: descri¢cdo detalhada de todas as medidas de maximizacao, mitiga¢éo, controle e monitoramento dos impactos; objetivo;
periodo de execug¢édo e cronograma; metas; publico alvo; responséavel pela implementacéo; e custo total de implantagao e manutencao dos programas.
Devem ser contempladas todas as medidas propostas no EIA/RIMA e no Parecer Conclusivo de anélise do EIA/RIMA. Os Programas estarao sujeitos a
andlise e aprovacédo da CPRH. Os Programas a serem implementados sé&o os seguintes:

a) Programa de Gestao Ambiental - PGA;

b) Programa de Educagédo Ambiental - PEA,

- Subprograma de Capacitagdo da Mao de Obra;

- Subprograma de Educagao Ambiental para a Comunidade;

c) Programa de Comunicagao Social - PCS;

d) Plano Ambiental de Construcéo - PAC;

- Subprograma de Prevencgéo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos;

- Subprograma de Gerenciamento Integrado de Residuos Sélidos e Efluentes Liquidos;
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- Subprograma de Controle e Monitoramento de Emissdes Atmosféricas, Ruidos e Vibragdes;

- Subprograma de Sinalizacéo e Seguranca Viaria;

- Subprograma de Seguran¢a, Meio Ambiente e Salude do Trabalhador;

e) Programa de Recuperacéo de Areas Degradadas - PRAD;

- Subprograma de Recuperag&o das Areas de Intervengéo de Obras;

- Subprograma de Recuperagédo de Passivos Ambientais;

f) Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua;

g) Programa de Gerenciamento de Riscos Ambientais e Plano de Acdo de Emergéncia - PGRA/PAE;

h) Programa de Protecédo de Fauna - PPFA;

- Subprograma de Monitoramento de Fauna;

- Subprograma de Afugentamento e Resgate de Fauna;

- Subprograma de Monitoramento e Mitigac&o de Atropelamento de Fauna;

- Subprograma de Manejo e Conservacéo da Fauna Ameacada e Endémica;

i) Programa de Protec¢é&o a Flora - PPFL;

- Subprograma de Minimizag&o de Supresséo de Vegetacao;

- Subprograma de Plantio Compensatoério de Areas de Preservacdo Permanente;

- Subprograma de Salvamento e Transplante de Germoplasma Vegetal;

- Programa de Monitoramento/Conservagao/Protecao florestal dos fragmentos de vegetacéo e das Unidades de Conservagéo;

j) Programa de Indenizacéo, Reassentamento e Desapropriacéo - PIRD;

- Subprograma de Acompanhamento a Populagdo Reassentada;

k) Programa de Protecéo ao Patriménio Histérico, Arqueoldgico e Cultural - PARQUEO;

I) Programa especifico para as comunidades quilombolas de Onze Negras e Engenho Trapiche;

1.34. O Programa de Educagédo Ambiental devera persistir por toda a implantacdo do empreendimento e devera, além de outros temas pertinentes,
incluir a abordagem de temas relacionados a reciclagem dos residuos sélidos, que deve estar em sintonia com o Subprograma de Gerenciamento
Integrado de Residuos Sdélidos e Efluentes Liquidos;

1.35. O Programa de Educacdo Ambiental, Subprograma de Capacitagdo de M&o de Obra, Subprograma de Educa¢édo Ambiental para a Comunidade,
Programa de Comunicagdo Social e Relacionamento com as Comunidades, Programa de Proteg&o a Flora e Programa de Prote¢éo ao Patrimdnio
Historico, Cultural e Arqueoldgico deverdo considerar a inclusdo, em seu publico alvo, das comunidades quilombolas Onze Negras e Engenho Trapiche,
conforme Oficio n°38/2015/DPA/FCP/MInC da Fundacado Palmares;

1.36. O Subprograma de Gerenciamento Integrado de Residuos Sélidos e Efluentes Liquidos devera obedecer ao que determina a Lei Estadual n°
14.236/2010 (Politica Estadual de Residuos Sélidos);

1.37. O Subprograma de Recuperagdo de Passivos Ambientais devera vir acompanhado do cadastro de passivos ambientais;

1.38. O Subprograma de Recuperagéo de Passivos Ambientais devera considerar o florestamento ou reflorestamento de todas as Areas de Preservacéo
Permanente (APP) existentes ao longo da faixa de dominio da rodovia, nos termos da Lei n® 12.651/2012, ndo devendo essas areas serem computadas
para o cumprimento da reposi¢do florestal decorrente da supresséo de vegetacao;

1.39. Novos Programas Ambientais relacionados a fauna poderéao ser solicitados pela CPRH quando da finalizagao da analise dos estudos de
diagnostico a serem entregues;

1.40. O Programa de Protecao a Flora devera ocorrer junto a supresséo da vegetagao, anterior a atividade de terraplenagem;

1.41. No Subprograma de Plantio Compensatério de Areas de Preservagdo Permanente devera ser observado que so6 é permitida a compensagdo em
APPs nos casos em que a supresséo tenha ocorrido também em APP;

1.42. O Subprograma de Salvamento e Transplante de Germoplasma Vegetal devera ocorrer junto a supressao da vegetagao, anterior a atividade de

terraplenagem, aos trabalhos de prospeccao e ao resgate do solo organico;
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1.43. O Programa de Monitoramento/Conservacéo/Protecao florestal dos fragmentos de vegetacéo e das Unidades de Conservagéo existentes na area
de influéncia do empreendimento devera ter como objetivo principal a protecdo da vegetagao existente nessas areas, evitando praticas de
desmatamento ilegal da vegetagao nativa;

1.44. O Subprograma de Acompanhamento a Populagdo Reassentada devera ter como objetivo acompanhar e apoiar essas familias durante o periodo
de transi¢do, com base numa estimativa razoavel de tempo provéavel para restauragao dos seus meios de sobrevivéncia e condi¢6es de vida. Esse
Subprograma devera permitir que a meta descrita para o Programa vinculado a ele possa ser medida, qual seja: realizar o monitoramento da condigao
pré e pos reassentamento de 100% das familias reassentadas. Atencéo especial devera ser dada as duas familias que estéo classificadas, no
EIA/RIMA, em situagado de vulnerabilidade social e condigdo de vida miseravel (uma residente na faixa de dominio da BR-232, municipio de Moreno, em
area de antiga balanca de pesagem de caminhdes e outra residente na margem da estrada principal do Assentamento Mato Grosso/Gameleira). Todas
as familias residentes em assentamentos rurais, estaduais e federais, a serem removidas deverao ser contempladas nesse Subprograma;

1.45. O Programa de Protegdo ao Patrimonio Histérico, Arqueoldgico e Cultural - PARQUEO devera ser submetido ao IPHAN para aprovagao, antes de
ser apresentado a CPRH na ocasido do requerimento da Licenga de Instalacéo;

1.46. O Programa de Protecgdo ao Patrimonio Histérico, Arqueoldgico e Cultural - PARQUEO e o de Educacdo Ambiental-PEA deverdo integrar medidas
de salvaguarda do patrimdnio imaterial aos planos de protecao ja previstos, conforme Oficio n°® 411/2014-DP da FUNDARPE;

1.47. O Programa especifico para as comunidades quilombolas de Onze Negras e Engenho Trapiche devera considerar a prevengéo, mitigagao e/ou
controle dos impactos diagnosticados, classificados por meio de componente ambiental afetado em carater preventivo e corretivo, bem como sua
eficacia. Esse Programa devera ser validado pelas comunidades quilombolas afetadas, por meio de Consulta Publica, conforme determina a Convengédo
169 da OIT, ratificada pelo Decreto n°5051/2004. O PBA devera ser elaborado com a participacéo das comunidades quilombolas afetadas. Esse
Programa devera ser submetido a Fundacao Cultural Palmares para aprovagéo, antes de ser apresentado a CPRH na ocasido do requerimento da

Licenca de Instalac&o.

2. Exigéncias gque deverdo ser observadas durante a fase de instalagdo do empreendimento:

2.1. Executar todas as medidas de maximizagao, mitigagdo, controle e monitoramento dos impactos, constantes nos Programas Ambientais propostos
para essa fase do empreendimento;

2.2. Apresentar relatérios perioédicos de acompanhamento das medidas de maximizacéo, mitigagao, controle e monitoramento dos impactos, constantes
nos Programas Ambientais propostos para essa fase do empreendimento. Os relatérios deverdo ser devidamente ilustrados por documentacéo
fotografica (fotos datadas);

2.3. Nas obras de terraplenagem, a camada de solo organico devera ser armazenada e utilizada em areas verdes e/ou em areas de replantio;

2.4. A supresséao da vegetacdo devera ser procedida tomando-se todos os cuidados com a fauna local, assegurando-se de que serdo deslocados para
um novo habitat, nas proximidades da area que sofrera a intervencéo;

2.5. Respeitar as 4reas caracterizadas como Area de Preservacdo Permanente e de Reserva Legal, respeitando os critérios estabelecidos pela Lei
Federal n°® 12.651/2012;

2.6. Apresentar relatérios parciais sobre o processo de Reassentamento Involuntario de acordo com as fases colocadas no cronograma do Plano
Abreviado de Reassentamento Involuntario;

2.7. Nos casos de haver interferéncia da obra em cacimbas existentes, devera ser construido outro equipamento com a mesma funcéo e caracteristicas
semelhantes, antes da eliminagao do equipamento afetado, para que nédo haja interrupgao do abastecimento de agua das comunidades usuarias;

2.8. Nos casos de haver interferéncia da obra em equipamentos publicos (escolas, unidades de saude e equipamentos de lazer), devera ser construido
outro equipamento com a mesma funcao e caracteristicas semelhantes, antes da eliminagéo do equipamento afetado, para que néo haja interrupgéo do
uso pela comunidade. O local para a relocacdo do equipamento devera preceder de Anuéncia do ente federativo responséavel pelo mesmo;

2.9. A execucgédo da obra néo podera impedir a mobilidade da populagéo do entorno, de modo que deverdo ser previstas instalagdes provisorias que
permitam o deslocamento das pessoas no periodo de realizacéo das obras;

2.10. Adotar medidas de seguranca e que previnam ao maximo os danos e transtornos causados pelo remanejamento de infraestrutura pablica
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porventura existente nos locais das obras, tais como: rede de iluminacéo publica e de alta tenséo, tubulagbes do sistema de abastecimento de agua,
tubulacéo de gas, rede de cabos telefonicos, etc.;

2.11. Adotar medidas e cuidados para que ndo sejam danificados bens do patriménio historico, possivelmente existentes nas areas de influéncia das
obras. Devem ser seguidas as recomendag6es dos 6rgdos competentes, IPHAN e FUNDARPE;

2.12. Priorizar a contratacdo de méo de obra local para as obras de instalagdo do empreendimento, devendo ser fornecida aos trabalhadores a devida
capacitagao;

2.13. Obedecer a Instrugdo de Servico DG/DNER n° 16/2000, que estabelece medidas a serem tomadas pelo empreendedor, tais como: as areas
utilizadas na fase de obras deveréo ser recuperadas mediante a reposigdo do solo organico, ou vegetal, objetivando o seu rapido recobrimento com
vegetacao natural; todas as sobras de materiais abandonados dever&o ser removidas, tais como agregados, areia, madeiramentos, materiais
betuminosos, entre outros;

2.14. Obedecer a Resolugdo do Conama n° 307/2002, que estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestdo dos residuos da construcédo
civil;

2.15. N&o é permitida a queima ou langamento no rio de material proveniente dos servigos de desmatamento, destocamento e limpeza das areas de
construgao e empréstimo;

2.16. Devera ser realizada a umidificagdo de todas as vias e areas de uso, principalmente proximo as areas protegidas e as areas com populacao
residente, em freqiiéncia suficiente a ndo gerar poluicdo ambiental por particulados, além do devido controle de névoa de particulados provocada pelo
estoque de areia, argila, cimento e outros finos;

2.17. Caso venham a existir reclamacdes da populagéo vizinha, em relagdo a poluicdo ambiental causada pelas obras, o responsavel devera adotar
medidas no sentido de solucionéa-las, em carater de urgéncia e de acordo com a legislagdo ambiental;

2.18. Obedecer as determinagdes da Lei Estadual n® 14.236/2010 (Politica Estadual de Residuos Solidos);

2.19. Seguir o estabelecido na Resolugdo do Conama n° 357/05 e Normas Técnicas 2001 a 2007 da CPRH para o langamento dos residuos liquidos em
corpos hidricos;

2.20. A emisséo de sons e ruidos, em decorréncia das atividades, devera obedecer, no interesse da saide e do sossego publico, aos padrdes, critérios
e diretrizes estabelecidas pela legislacéo vigente;

2.21. Nao deverao ser utilizadas areas protegidas e areas com cobertura vegetal como local de movimentagéo, deposicéo de materiais, manobra e
manutencgdo de maquinas e equipamentos;

2.22. Deverdo ser adotadas solucdes técnicas adequadas a perfeita drenagem das aguas superficiais, de forma a evitar a instalagdo ou intensificagao de
processos erosivos, bem como proteger as vias e as areas a serem construidas;

2.23. Todos os efluentes provenientes da lavagem e manutengdo de maquinas e equipamentos (6leos, graxas, etc.) devem ter como destino uma caixa
separadora, para o devido tratamento no sistema especifico no canteiro de obras;

2.24. Conforme a Resolugdo do Conama n° 316/2002, que dispde sobre procedimentos e critérios para o funcionamento de sistemas de tratamento
térmico de residuos, o empreendedor ndo esta habilitado a promover incineragdo de residuos;

2.25. No caso de utilizagcdo de motosserra, devera ser apresentada a licenga de utilizagdo do equipamento, observando o prazo de validade;

2.26. No momento da supresséo de vegetacao, devera ser realizado o manejo da fauna de forma adequada, com profissional habilitado, a fim de que
sejam minimizados os impactos sobre a fauna;

2.27. E proibido vedar, aterrar ou impedir de alguma forma a passagem natural das aguas dos drenos naturais, termitentes ou intermitentes;

2.28. As plataformas de rolamento das estradas de acesso e de caminhos de servico deverdo ser devidamente reflorestadas apds a conclusao da obra;
2.29. A sinalizacéo devera estar em consonancia com as diversas atividades presentes, além de atender a dois principios gerais: 0 maximo de
seguranca para veiculos, pedestres e trabalhadores; e o minimo de inconveniéncia para o publico;

2.30. A operagao de maquinas e equipamentos obedecera aos dispositivos do sistema de sinaliza¢édo do canteiro de obras;

2.31. Devera ser instalada sinalizagéo especifica, com placas, nos trechos residenciais e nos trechos que tangenciam areas de matas e areas de

preservacéo permanente;
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2.32. A manutencgdo preventiva e corretiva permanente das maquinas e equipamentos em operacdo na obra devera ser efetuada, sobretudo,
considerando a geracéo de ruidos, a geracao de gases e odores e as condi¢des de seguranga operacional;

2.33. De acordo com o posicionamento da Copergas (CT. COPERGAS/PRE 027/15), previamente ao inicio de qualquer obra, caso forem realizados
proximo a rede de gas da Copergas, sejam adotadas as seguintes cautelas: as execugdes de sondagens e/ou localizagdo deverdo ser feitas por meio de
equipamentos especificos da Copergas; consultar as plantas e documentos para certificagdo do posicionamento e profundidade exatos da rede;
comunicar previamente a Copergas, com o minimo de 48 horas, antes de realizar quaisquer escavagfes/aterros em areas que possuam interferéncia
com a rede de gas;

2.34. De acordo com a Declaragéo de Anuéncia da Compesa (CT/COMPESA N° GED 1135560/2015 - DRM N° 010/2015), toda e qualquer interferéncia
quando identificada na execucao das obras deverdo ser tratadas caso a caso, com solu¢des de engenharia que garantam as condicdes de operacao e
seguranga, tanto para a rodovia como para a rede transposta, sendo o0s custos desses servicos de inteira responsabilidade do DNIT. As eventuais
paradas operacionais no sistema de abastecimento de agua devem ser comunicadas a Compesa com, no minimo, 30 dias de antecedéncia, tendo em
vista se tratar de tubulacdes de grande porte, pertencentes aos Sistemas de Tapacura e Pirapama, responséaveis pelo abastecimento de mais de 70% da
RMR;

2.34. A Licenca Ambiental devera ser afixada em lugar visivel sob as penas da lei.

3. Exigéncias para a solicitagio da Licenca de Operacéo (LO):

3.1 Anexar copia do Parecer GT n° 01/2015 ao Processo de solicitagcao de Licenga de Operacéo;

3.2. Comprovar a realizacéo das ag6es previstas nos Programas Ambientais referentes as fases de planejamento e instalacdo do empreendimento;
3.3. Comprovar o adimplemento das exigéncias da fase anterior do licenciamento ambiental;

3.4. Apresentar relatorio final de execugao do Plano Abreviado de Reassentamento Involuntario, com a totalidade de reassentamento de todas as

familias removidas.

4. Exigéncias que deverao ser observadas durante a fase de operagéo do empreendimento:

4.1 Executar todas as medidas de maximizac&o, mitigagéo, controle e monitoramento dos impactos, constantes nos Programas Ambientais propostos
para essa fase do empreendimento;

4.2 Apresentar relatérios periédicos de acompanhamento das medidas de maximizagdo, mitigacéo, controle e monitoramento dos impactos, constantes
nos Programas Ambientais propostos para essa fase do empreendimento. Os relatérios deverdo ser devidamente ilustrados por documentagéo

fotografica (fotos datadas).

10 - Requisitos

N&o ha.

11 - Observacéo

1. A referida licenca fundamenta-se no tragado grafico dos limites da propriedade apresentado, ndo implicando por parte da CPRH no reconhecimento
da veracidade do levantamento, nem do direito de propriedade;

2. O empreendedor é responsavel civil, penal e administrativamente pelos danos causados a vida, a salide, ao meio ambiente e pelo uso inadequado
que vier a fazer parte da presente licenga;

3. A presente licencga esta sendo concedida com base nas informacdes apresentadas pelo interessado e néo dispensa nem substitui quaisquer alvaras
ou certiddes de qualquer natureza exigidas pela Legislag@o Federal, Estadual ou Municipal;

4. O ndo atendimento as exigéncias e prazos implicara na perda da validade da presente Licenga Prévia - LP;

5. A presente licenca ndo autoriza o inicio da obra, sendo necessaria, para tanto, a liberagéo da licenca de instalagao (22 etapa do processo de

licenciamento ambiental).

12 - DATA EMISSAO 13 - SUPERVISOR DE LICENCIAMENTO
27/04/2015
14 - DIRETOR
Pag.8/8
CODIGO DE SEGURANCA C26K17v

0215040019541
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